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T INRODUGRO i meapl

0 estagio supervisionado sedimenté de formé pratica
as teorias estudadas nas disciplinas académicas, preparando o fu
tufo profissionél'para'que aplique de forma simples_e.pﬁﬁica os
conhecimentos aprendidos durante a vida académica.

Com tal objetivo, nosso estagio foi realizado na Pre
feitura Municipal de Campina Grande, precisamente na Secretaria
de Servigos Urbanos. Com uma carga de 4 horas diarias, no turno
da tarde, o estagio cobriu o periodo de 08 de Agosto de 1983 a-
08 de Abril de 1984, . _ i

1 Durante o estagio varias atividades foram realiza-
das, além daquelas estabelecidas no plano de estééioé em prinel
pio, elaborado com vistas a desenvolver o Projeto.de um ) Mini-
Terminal ﬁodoviario de Passagei;os, apreséntado em anexo neste

ER

e

[1°- OBJETIVO DO ESTAGIO -~ %

Em atendimento a uma éxigéncia curriculér, o] estégio
“objetivou a pratica de teorias éprendidas em disciplinas ja cur
sadas, procurando a complementaridade de conhecimentos - teoria

e pratica. - SRR | T o A7
[IT - DESENVOLVIPENTO DO ESTAGIO -~

0 Projeto do Mini-Terminal Rodoviario de :RPassageiros que

viesse atender as linhas intermmicipais de pequena distancia e as
) iy :

interdistritais , constitui-se na "atividade centro" do Estagio.




31 ast .

2t Varlas etapas foram vencidas, todas elas procurando

sentir os problemas com que deveriamos tratar e solucionar, Hou

ve, por conseguinte, uma etapa de definigao dos dados necessa-

rios e sua obtengdo, seguida de uma geragao e anidlise de alter-

nativas e a proposigdo final, conforme relacionamos a seguir:

definicao das linhas interdistritais e intermmicipais de
pequeno percﬁrso que usariam o futuro terminal;
localizagao das atuails paradas de cada linha e como se
da a operagao - outros dados - itinerarios etc; .
levantamento de areas potencialmeﬁte candidatas a rece-
ber a estrutura do equipamento, de propriédade da Prefei

tura; . ‘; . i:

-

escolha da area que satisfazesse a um maior nimero de
exigéncias; _ R
levantamento expeditc para confecgao de ufa planta de si

tua¢ao contendo as dimensdes do terreno; ' “

~geragao de diferentes lay-out's.visando o melhor aprovei

tamento da area; ‘ ' - .

escolha do nelhor'lay-outbdo ponto de vista de seguranga
e‘0pera95§:' , ' A | |
distribuigao das linhas nas plataformas;
confecgido do gquadro de horirios; .
Sinalizag&o tanto para os usuarios do terminal quanto pa
ra os 5nibus, na area interna do equipaﬁento;
sinalizacao nas suas imediagdes;

estimativa da quantidade de material a ser empregado na

implantagdo do mini-terminal,

Pr
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Além disso, relacionamos outras atividades cuja opor
tunidade de participagao foi por nds aproveitada no decurso do

estagio e se constituiram em atividades paralelas:

~

- como ouvinte de um curso sobre sinalizacao vertical, mi
nistrado pelo professor José Alex Sant'Anna.

-~ co-participagdo no estudo de um plano de circulagao via-
ria para a area localizada nas imediagdes do supermercado
Bom Preco e Cavesa - resultando no documento intitulado
Plano de Circulagdo Viaria para a Rua Miguel Couto. |

- levantamento de dados de campo relativa a medigéeé . de
ruas,‘calgadas, meio fio, para estudo de alinhamento.

- desenho de éalqada (ilha de canalizagéo)‘situada nas pro

-l
Eerd

ximidades do Cinema 1. 'r

T -
.~ .

Iv- ConcLUso . o

0 acompanhamento nosso conforme fora previsto na fa-

se de execugao do projeto do mini-terminal, até o momento n.nao

"se deu em razao das dificuldades resultantes da escassez de re-

cursos que a Prefeitura enfrenta.

Contudo, - consideramos vdlido o trabalko até entao

feito, o saldo € uma visao mais amadurecida do ponto de  vista
; . - ~ . N e

técnico quanto 3 elaboragao de um projeto, agregada as dificul-

dade gque os Orgaos publicos vem enfrentando para realizar cdbras

necessarias, de Sua responsabilidade.

e -




B6TADO DA PARAIRA

PREFEITURA MUNICIPAL DB CAMPINA GRANDE
SECRETARIA DE SERVIGC: URBANOS
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Declaro, rera fina de prove junto & Coor
denadoria do Curvo de Engemharia Civil da UFFb, que o Sr, Dani
lo Serglo Cavalointe Oliveira, aluno regularmente matriouladono
ourso de Engenharin Civil sob o n® 7)11217/5 da Universido Fede
ral da Parafba, Conpus II, estd eetyriando no Departamento de
Irdfego o Traneportos da Seorebtaria de Serviges Urbanos da Pre
T“eitura Municipal de Campina Grande, desde o dim 08 de agosto
‘e 1963, eom uma oarga hordrim semancl de 20 (vints) horas, no
furno da tarde, cumprindo o plano de trabalho anexo,

'
G:‘.?mu:, 23 de agosto de 1983

T

osP Alex Jant'/nna
Diretor do Depertemento de Tréfego e
Transporten

S B

Visto:

ul

= Glergot Holendn de Lucena
' seeretdrib de um.qoa Urbanos

DMP - 01
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ESTADO DA PARAIBA
PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINA GRANDE
SECRETARIA DE SERVICO 3 AURBANOS

PLANO DI BSTAC:1)

Aluno: Danilo Sergio Cavaleante Olivaira
fnge Clvil ne 7911317/5

0 emtudaate, durante o ostdgio, monitorg
10 pela equipe téonloa Go Depmetanmi.o de Trdfego o Transportes
sotard desenvolvendo o seguinte proama de trebalho.

12 - BEgtudo para dimensioname:nto de um terminal ;de onibus para
linhas interdistritais e interuurbanas de curta distincias

20 - Projeto de circulagdo vidria no contorno de drea prevista
para o terminal;

3¢ - Betudo do fluxo de vefoulos e pedestres na drea de estudo;

42 - Projeto do terminalj

\
|

59 - Acompanhamento da implan agib do ¢ Lo

Jo
*-—v"‘./ A W
Jode Alex Sant'Anna

Dizetor do Departamento de Trdfero
e Transportes
Visto:

.16:131;011. ﬁoﬁ?l o de Iucena
eareté.t/io de Servigos Urbanoe

DMP - 01



ANEXQ: ProJETOo DO MINI-TERMINAL RoDOVIARIO
DE PASSAGEIROS P/ LINHAS ' INTERDIS-
TRITAIS E INTERMUNICIPAIS.




PrROJETO: MINI-TERMINAL RODOVIARIO
DE PASSAGEIROS PARA LCTWNHAS
INTERDISTRITAIS E INTERMUNICIPAIS

por DANILO SERGIO CAVALCANTI OLIVEIRA :

-

Abril - 1984,
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[ - INTRODUCAQ

0 desenvolvimento de uma nacao, regiao ou cidade cor
responde a aspiragao geral de progresso material e padrao de: vi
da mais compativeis com niveis de bem estar social.

Sao varios os componentes que promovem o desenvolvi-
mento. Nenhum deles por si s6 € suficiente para promové-lo. Um
daqueles compbnentes € a area de atividades que lida com o des-
locamento de pessoas e bens - Transporte.

0 setor de Transporte é de fundamental importdncia na
operacido do sistema econdmico, pois quase todas as unidades de
produgao absorvem os seus servigos; ora deslcando matéria prima
e insumos em geral, ora mao de obra e produtos manufaturados.

-0s fluxos de tranébortes surgem da distribuigao-espé
cial de equipamentos - no meio ﬁ:bano destacam-se a moradia, o©O
trabalho, as comprds, o lazer, o estudo - etc..As pessoas se des
locam para satisfazerem suas necessidades, em fungao das diver
sas atividades que praticam. Parte desses deslocamentos se da
através do uso de alguma ﬁodalidade de transporte -'o automwel ,
onibus, moto etc.

Assim, a operagao do sistema de transporte, em ge-
ral, e, particularmente, no contexto ﬁrbano, envolve uma série
de cuidados no que congerne a seguranga, eficiéncia e ~conforto
usufruidos pelos seus usuarios, — desprezar-oanPecto de cus-
to-do transporte. Nesté sentido, um exemplo que reflete bem -a
preocupagao com a integragao daqueles aspectos € o terminal ro-
doviario de passageiros.

01l
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IT - ANTECEDENTES

O Terminal Rodoviario de Campina Grande, construido
ha mais de 20 anoé; tem atualmente seus objetivos comprometidos
em razao das precarias condi¢des em que vem funcionando ja  hi
algum tempo.

Localiza-se numa area densamente edificada o que tor
na economicamente inviavel qualquer projeto de ampliacgao.

/;%fse encontfar no centro da cidade, conforme mostra.
a Figura 1, onde se verifica grande afluéncia de veiculos. ou
seja, um trafego intenso no horario comercial; dificulta a cir-
culagao do fluxo nas vias proximas e/ou que d3o acesso a éle, fa
to comprovado ao se observar congestionamentoé e baixas wveloci-
dades - menos que 20 Km/h - decorrentes de interrupgdes constan-
tes face as partidas, manobras de parqueamento, movimento de pe
destres etc.
: E notgrio'o problema de operagao decorrente da sua
?falta de capacidade. As vias que dao acesso a rodoviaria, ° por
| exemplo, a Tavares Cavalcante, 556 usadas ao longo de sua exten
. sao, para embarque e desembarque-de passageifos de linhas inter
Im_mi‘ﬁipais de curta distancia como & o caso da que faz Lagoa S&
ol = Campina Grénde. Adicionalmente, alguns Onibus vem estacio-
.néf, enqﬁango aguardam espago nas plataformas convencionais do
. . 3
préprio terminal. Tal situagao compde um quadro de dificuldades
tanto no sentido de acessibilida&e ao terminal e de resisténcia
ao trafego local quanto no aspecto de transtorno e desconforto
causados aos moradores. residentes naquela via.e o0s usuarios do

equipamento.

a2
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«

Uma solugao definitiva para o problema € a imediata
construgcdo, conclusao e funcionamento de um novo terminai rodo-
viario. Nb‘momento, acha-se em construgdo esta facilidade. Até
gue a mesma conclua esté etapa e entre em funcionamento, surge
a necessidade de propor solugles, ra curto prazo, que venham = a

minimizar ou quando muito, extinguir os problemas atuais.
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111 - OBJETIVO DO PROJETO

Este projeto tem como finalidade o estudo de solu-
¢Oes alternativas, para os problemas ora existentes no Terminal
Rodoviario de Campina Grande - & a desobstrugao de ruas como a
Tavares Cavalcante;.a diminuigéo do conflito de pedestres e vei
culos na rua Floriano Peixoto, decorrente—~do embarque e desem -
barque de pessoas que cruzam agquela Avenida, notadamente | nos
dias de feira; @ o desafbgo do atual Terminal com a retirada de
linhas interurbanas de pequena distdncia.

Objetivamente, trata-se da proposigao final, a curto
prazo e de carater intermediario, de um pequeno Terminal Rodo -
ﬁiério de.passageiros que atenda as linhas intermunicipais, com
percurso abaixo de 30 Km e as linhas interdistritais - S3o José
da‘Mata;,Galante,ABoa Vista, Catole de B. Vista e Santa Tere-

zinha.

Qs




IV - DESENVOLVIMENTO DO PROJETO

4.1 - Levantamento das Areas disponiveis para a Localizagao

do Mini-terminal.

Sao duas as areas disponiveis gue potencialmente ser
vem para a localizagao do Mini-terminal, pertencentes a Munici-

palidade consideradas na analise.

o

Uma delas localiza-se no cruzamento da Rua Estelita
Cruz com a Rua Ernesto Lauritzem, como mostra a Figura 02.

A outra esta localizada nas imediagles do giradouro
da Avenida Canal e a Av. Marechal Floriano Peixoto, conforme de

talhamento da Figura 03.

4.2 - Definigao da Area do Mini-terminal

Os usuarios das linhas gque operarao no Mini-terminal
fazem viagens em que prepondera uma caracteristica basica - tem
origem ou destino no centro urbano onde funcionam o comércio lo
cal, a feira etc.

A apreciagao deste aspecto orientou a escolha da area
em que se pretende construir o equipamento, definindo a necessi
dade dele vir a se localizar no centro da cidade ou nas sgasimg
diagoes.

Além disso, outros elementos foram observados como a
di5ponibilidade de area para permitir paradas a 45° e em fila,
e a sua utilizagao por um maior nﬁmeré de Onibus possiwvel, bem
como a minimizagdo de conflitos na circulagdo viaria, entre usua

06
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rios do terminal (na maioria, éedestres) e os fluxos de trafego.
Levando-se em conta esses fatores, a area situada nas
proximidades do giradouro se revelou a mais vantajosa quanto ao

atendimento daquelas exigéncias.

4.3 - Uma Componente Social surgida com a Escolha da Area.

Atualmente 3 area escolhida estd ocupada por um gru-
po de barbeiros - pequenoc e provaveis prestadores de servigo aos
usuarios do ﬁerminal.

Este detalhe poe em relevo um novo condicionante que
surgiu com a escolha daquela drea e que veio reforgcar a decisao
tomada qual seja a dé solucao de um problema no seu aspecto so-
cial, quando o desenvolvimento do projeto prevé uma area assim
comﬁluma infra estrutura que pode e deve ser aproveitada - por
aquele grupo e os ﬁsuérios (ﬁer Anexo I).

-
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4.4 - Dados sobre as linhas que deverao utilizar o Mini-terminal

4.4.1 - Volume diario de Veiculos e Passageiros embarcando e desembarcando das linhas interurbanas

[ e

0T

[Ty Vi B N )

Coletivos Coletlvos Passageiros
[
Municipios g:ib?: Horario/Chegada guglbd?s Horario/Partida ili)arm- ii;ba_{
Alagoa Grande 04 [6:30-7:00-8:0-13:30 04 |9:30-11:30-14:30-16:30 .l 101 115
(R N SV P ‘ .- _— ————
Alagoa Nova 10 | 6:30-7:30-8:30-9:30-10:30-11:30-14: 30 10 | 7:00-8:00-9:00-10:00-11:00-12:00-13:00 | 274 274
15:30-16:30 e 17:30 14:00-15:00 e 18:00
Areia 04 | 6:40-7:30-13:00 e 14:00 04 | 10:30-12:30-13:00 e 17:00 96 137
Aroeiras 05 | &: 00—7;00-8 00-13:00-16:00 05 | 5:30-11100-13:00-15:00 e 17:00 152 286 .
Boqued o 09 | 6:30-7:30-8:30-10:30-11:30-13:00-14: 09 | 6:00-7:00~8:00-10:00-11:00-12:30-14:00 | 192 240
15:30 e 17:30 16:00 e 17:30
o 7:40-8:30-9 : 0-10:40-11:10-11:40-12:10 7:00-8:00-9 :00-10 :00~10 : 30-11 :00-11:30
Esperanca 15 | 13:30-14:30-16:10-16:40-17:10-18:10-18:40| 1% | 13:00-14:00-15:30-16:00-16:30-18:00- - | 40> 416
19100 18:30-22:30
Fagmndes 03 | 6:30-7:30-13:30 03 | 10:20-12:00 e 16:00 81 77
5 :00-6 :00~6 : 30~7:00~8:00~8: 30-9 :00-10 :00 7:00-7: 30-8:00-8: 30-9 :00-10 :00~11:00
Lagoa Seca 19 1 10:30-12:00-12:20-13:00-14:00-14:30-25:00 | 2 | 11:30-12:30-13:00~13:30-14:00-14:30 251 304
15:30~17:00-18:00-18: 30 | 15:00-15 : 30-16 :00-17:00-17: 30-18:00 e
18:30
Massaranduba 03 | 5:00-6:00-12:30 03 | 7:00-8:30-9:00 70 86
Pocinhos 07 | 7:30-8:30-10:30-13:00-14:00-16:00-18:00 | 07 | 6:00-9:00-11:00-12:00-15:00-17:00-18:00 | 100 124
Puxinani 06 | 6:30-7:00~7:30-12:00-12:30 e 16:00 06 | 9:00-11:00-11:30-15:00-17:00 e 17:30 96 116
. 5:30-8:00-9 :00-10:00-11:30-12:00-13:00 | 5 :00-6 : 30~7:00-8:00-101 3011 :00-12 :00
Queimadas 121 13:30-14:00-15:30-16:30 e 17:30 121 13:00-14:00-15:00-16:00 e 18:00 963 973
Remf gio 03 | 7:30-13:20 e 17:00 03 | 9:30-16:30 e 17:00 78 80
e Fodmdn 08 | ©630-8709:3-12:30-13:30-14:00-17:00 08 | 2:00-10:00-10:30-12:00-13:00-15: 30~ S55 589
TOTAL 108 108 3114 3514
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4.4.2 - Volume Diario de Veiculos e Passageiros Embarcados e Desembarcados das Linhas Interdistritais
Coletivos Coletivos Passageiros
. N de - ; Ne de = Enbarca- | Desenbar .
Distritos Cntbon Horario/Chegada Oribus Horario/Chegada dos cados i
b
Galante 05 6:00-7:00-8:30-9:30-11:00 05 9:30-10:30~12:30~16:00 e 18:00 150 150 -
: Boa Vista 03 6:00~-8:30-13:00 03 7:00-11:30 e 17:00 .9-0 90
Catole de Boa BO r
vista 02 |7:30-16:% 02 | 5:00-13:30 80 :
D00 Jose da 12 |6:3057:30-8:00-9 :00-10:80-111400-13:00 13 | 5:00-7:00-8:00~9:00-10:00-11:00-13:00 480 180
14:00-15:00-16 :00-~17:00-18:00 14:00~-15:00-16:00-17:00-18:00 ! . "
Santa 15 5:00-5:30-6:00~7:00-8:00-8:30-9:30-10:30 15 5:30-6:30-7:00-7:30-8:00-9:00-10:00 - 100 160 b
Teresinha 11:320~12:00-12:30-14:00~15:30~16:30-17:30 11:00~-12:00-13:00-14:00-15:00-16:00 z
| 17:00-18:00 i
TOTAL 37 37 900 900
. - . fmr - , ) . i
| I Y
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4.4.3 - Nimero de Veiculos que partem e chegam por horario.

Numero de onibus

Numero de onibus

Horario que partem gue chegam
5:00 03 03
53230 02 02
6:00 02 06
6:30 02 08
7:00 09 07
7:30 02 08
8:00 07 05
8:30 02 10
9:00 09 03
9 :30 03 06

10:00 07 03
10:30 06 07
11:00 10 02
11:30 04 05
12:00 06 05
12:30 04 ) 05
13:00 .08 08
13:30 03 - 06
14:00 07 05
14:30 02 06
15:00 09 04
15330 03 04
16 :00 08 05
16:30 04 05
17:00 ‘a9 03
17:30 05 04
18:00 08 705
"18:30 - © ol
19:00 — 01
19:30 - --
20:00 - -=
20:30 ) -

12




C;'mtinuagéo 4.4.3.

e et Nt
21:00 e .
21:30 - oL
22:00 - o
22:30 : - 01
23:00 | o - e
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4.5 - Alternativas Estudadas.”

Foram em nimero de quatro as alternativas : -geradas,

descritas a segquir
4.5.1 - Apresentagdo - Vantagens e Desvantagens

Todas as proposigles, enumeradas de 1 a 4, com -~ os

seus respectivos lay-out sao apresentadas nas plantas 1,2,3 e 4.

Alternativa 1

O lay-out desta aiternativa propOe paradas a 45° 2
em paralelo ao meio fio. Tem uma capacidade de atendimento -simulta-
neo de: 17 Onibus Vﬁ;pﬁerji,'sete deles usando as plataformas de 45° e
os demais, em paralelo. .

“H3 dois acessos, conforme & mostrado na Planta.l;1¢}

lizados pelos fluxos l. e 3, e duas saldas, a dosfluxosd e 5.
‘ Todos os Onibus que uéam as paradas a 450 tem obriga
tofiémente que percorrer um trecho da Avenida Floriano Peixoto,
no sentido Centro-Av.Canal, e entrar na Rua Tavares Cavalcante.

As plataformas em numero de cinco que permitem o es-

tacionamento em paralelo, tem capacidade de acomodar dois JOni-

bus, cada e tem seu acesso pela Awenida Canal, exclusivamente.

Vantagens:

. parte dos Onibus das linhas élocadas no mini-terminal, especi
ficamente aqueles cuja operagao se da com estacionamento em
paralelo, encontram condigdes favoridveis de acesso e saida,
compatibilizados como estao, os seus itinerarios com a circu-

14
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lag3o viaria proxima ao equipamento (Vi)

Aagzoaved
——

. permite o atendimento de um;'ﬁmero §Lf6 de Onibus e linhas
(V3)

. drea destinada para base de bilheterias (Vj)
Desyantagens:

. 0 problema com a circulagao de veiculos particulares na rua
Manoel Elias (m3o dupla); (Dj)

. problema de seguranga com a circulagcao de pedestres na area
interna do mini-termihal; (D2)

. Interferéncia na circulagao da Avenida Canal quando do acesso
dos Onibus 3s plataformas paralelas para manobras de parquea-
mento, com a ocupacao das duas faixas daquela via. (Dj)

. uma das saidas do terminal, voltada para o giradouro comprome

te a seguranca dos movimentos de entrelagamento do trafego -

(D4) N
Alternativa 2
Nesta alternativa as paradas a 45° s3o excluidas, ha
vendo apenas paradas em:paralelo ao meio-fio. A capacidade de

atendimento & de 17 Onibus sinultaneamente.’
Todo acesso ao mini-terminal & feito pela Avenida Ca
nal, com saida para o giradouro. O lay-out determina um .unico

sentido de circulagdo interno.
Vantagens:

. as mesmas que a alternativa 1, com excessao da disponibilida-
de de area para bilheteria.

16







Desvantagens:

. auséncia da area para locallzagao dos barbeiros e boxes de bi

lheteria . onde algumas linhas possam vender_suas passagens.

. D;, D3 e D, da Alternativa 1.

Alternativa 3

Esta alternativa (Ver Planta 3) propOe paradas a 45°
~com 6 células para estacionar, tendo também paradas em paralelo
ao longo de cinco plataformas para embarque,que permite em cada

-

uma delas, dois Onibus estacionados.

A cépacidade deste lay-out & de 16 Onibus estacionudos.

O acesso é unico, feito pela Avenida Canal - fluxo

2 - e a safda, fluxo 3, d3 para o giradouro.
Vantagens:

: ss mesmas da Alternativa 1
Desvantagens:

. D2, D3 e Dy da Alternativa 1 ‘
: ; v
. auséncia de 3rea para localizagao egléé barbeiros

Alternativa 4

O lay-out desta alternativa prevé dois tipos de pla-
taforma uma que permite o estacionamento a 45° e a outra, em pa

ralelo. A capacidade de atender 13 Onibus ss.rrultamanente dn.strl -

e

Z f Lt
bui-se em 5 platafox:ms de 45° e } plataformas com2 e¢-3células -em
',i‘f-’- LA 5 3 e Cu W - .
para%e%e—c&éa.
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Opera com dois acessos - 01l e o 2 conforme se :mos-
tra na Planta 4 e uma saida Gnica -a 3. 5

O acesso 1 e usado pelos Onibus que usam as platafor

mas dispostas a 45°, 0 acesso 2 é feito pele~£iﬁ;6;§he%vem da

Avenida Canal.

Vantagens:
7

. uma boa quantidade de plataformas

. minimiza o broblema de circulagao de pedestres

. facilidade de acesso as plataformas em paralelo, evitando ma-
nocbras de parqueamento na via publica

. Prevé uma area desﬁinada aos barbeiros

. ameniza os problemas com a circulagao dos veiculos particula-

res na rua Manoel Elias, com o alargamento daquela via.

Desvantagens:

2 ey L

. possibilidade de.sobrecarga dos movimentos de retorno ng par-

-te- da Av. Canal com a Rua Santo Antonio
4.,5.2 - Alternativa Escolhida

A andlise comparativa das solugoes estudadas permite
uma série de consideragoes.

Em termos -de capacidade, todas elas se equipararam, com
excessao da Alternativa 4 que apresenta a menof.capacidade de
atendimento.

Por outro lado, ao se levantar os problemas.com a in

terferéncia das manobras de parqueamento com o sistema viario,

21
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~é aquela alternativa que Se mostra:a menos problematica.

Ha que considerar ainda os aspecto de circulagao in
terna dos usuarios no terminal. aéh os proprios Onibus que. o)
utilizam. As tres primeiras alternativas paracem trazer ~mais
problemas.que a Gltima, pela dificuldade de deflnlr areas segu-

Qudon i f".__r,“é/ «/Ji;u
ras para o pedestre trafegar queﬁse_conflltenxneno§4com as areas
de circulagao dos Snibus. A Alternativa 4 proporciona uma drea
- i "E
/éonﬁlxiﬁegafbem menor comparada as outras.

Quanto a questOes de ordem operacional a Alternativa
2 nao apresenta estacionamento a 4S°,uma vantagem encontrada nas
demais alternativas.

De todas as alternativas, a de n?® 4 &€ a que propoe
solucao ao problemrma social, ocasionado com a escolha de ..z uma
area, ,atualmente usada por pequenos prestadores de'servi;o; pre
vendo no funcionamento do tefminal; espago para o desempenho oon
tinuado daquelas atividades. |

Dessa maneira, € a Alternativa 4 aguela gque sugeri

mos . como solugao final, dentre as demais estudadas, pelas van-

tagens relativas que ela demgétrou sobre as demais.
4.6 - Esquema Operacional do Mini-terminal

Neste item estudamos as alocagoes das linhas na pla
taforma e definimos os quadros de hordrios para cada tipo de

#
p

plataforma. g
4.6.1 - Alocagao das Linhas nas Plataformas

Os Onibus que irao ocupar as plataformas a 45°  se-

22




"'rao: Esperanga - Pocinhos - Puxinand - Serra Redonda:— Boqueirdo

Arceiras - rizssaranduba - Areia - Alagoa Nova e Aljoa ‘Grande,
perfazendo um total de 10 linhas.

' - As linhas que irao ocupar as plataformas paralelas se
rao: Queimadas - Lagoa Seca - Santa Terezinha - S3o José da Ma-
ta - Galante - Fagundes - Remigio - Boa Vista e Catole de Boa
Vista, perfazendo um total de 9 linhas.,

As plataformas de 45° est3o numeradas de 1 a 6 e as
 p1ataformas em paralelo, de 7 a 9. As de nimero 7 e 8 tem capa-
' cidade para 2 6nibus e a de nlmero 9 tem capacidade para 3 Oni-

bus .,
4.6.2 - Quadro de Horario

Para organizagao e funcionamento do Mini-terminal fo
ram feita= as segulntes con51deragoes no quadro de horario:
. LA !r /_, - -
.. Os Onibus que estaecioharem mo Mini- termlnal para de
senbarque; terao um tempo de permanéncia.de 10 minutos neste.
/{;’z.z’JJL(CL
- Os Onibus que estacionarem no Mini-terminal para em
barque de passageiros, terao um tempo de permanéncia de 10 minu
tos neste.

Para a facilidade de leitura do quadro de horario fo

ram usadas as seguintes abreviaturas:

Partida - P
Desembarque - D

Embarque - E

A codificagdo de linhas e plataformas, conforme a re

presentacdo a seguir, facilitou a representagio do quadro de ho-

23
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w?'yrério gque apresentamos nos quadros 4.6.2.1 e-4.6.2.2+agfﬁ

Plataforma : ‘ . BRI ©
45° - L Paralelo - P
Esperanga - Ly Queimadas . =P
Pocinhos - Ly "Lagoa Seca . - Psy
Puxinana - Ly Santa Terezinha - Py
Serra Redonda - Ly Sao José da Mata ~ Py
Bogueirao - Lg Galante - Pg
Aroceiras - Lg Eagundés -. Pg
Massaranduba - Ly 1 Remigio ' - Py
Areia g - Lg i Boa Vista - Pg
Alagoa Nova - o, D Catolé‘de Boa Vista - Pg
Algoa Grande = Ljg .
- ..
|_\' ¥ ?\_ . —
Exemplo: P; - significa linha Queimadas gue ird desembarcar ou
embarcar nas plataformas paralelas oy
L; - significa linha Esperanga que ira desembarcar ou
: embarcar nas plataformas de 45°,
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1

Quadro 4.6.2.1 - Quadro de Horario S U R S e RS 3‘ BT e
Plataformas ! B Horarics
: 45° 5:00{5:10| 5:15{5:25(5:45| 5:55(6:10 E;:BO 6:40 6:45l6b:;"'>-5 7'50!7'10 7:30| 7:40 7-45 7:55 —8:06 8:10| 8:15|8:25|8:308:40(B:45| B:55/9:15|9:25
01 LD |L-P L;D |LP LSD& i;;p'"' LlE“TLl‘Pr | o 14D L;é_ LE | LsE {I;P |L|D |L4P |[LE |L,P
02 L,E |1,P qu Lil;rl; L7EE;1:7P r:ig-b;ilﬁob i.zn LZ-P- | L,D |L,P |L,E |L,P Lmn L;P
03 LD [Lp | } LD 'L |n,D |L.p L,oD|L;oP|L:E {L,P
04 i LL,B LL,P“—:~ _____ o LgD .LBWPA LyD |L,P |L,E |LyP
05 LsE |LgP LsD |LsP |LsE 'LgP I LsD 1",';9— LgE |LgP LgD |LsP |LeE [LsP
06 LeE | LP LgD | LgP Lf;l_; Lgl |LoE ’LgP : LoD |LgP |LoE LoP |LeD [LgP LgD [LogP |LoE |LgP
:;:
Continuagao d Quadro 4.6.2.1
Plataformas ﬁorérios ‘
45° 9:30]9:40] 9:45| 8:55] 10:15] 10 :25] 10:30] 10 :40] 10 :45] 1015511 :00 ] 11 :20} 11 215 12 :25] 11 : 30] 11 :40 [ 11 :45] 11 :55] 120012120 ]22:15 [12:25 |12: 30
01 LD |LP |L4E |LyP | LE | LP | LD mf.'lr; --i'..ll_ii- _LlP --I_..-I-D mi'.lnr;' LIE_ LiP | L,D | L,P LD | LP L,D
02 LgE | LgP | LoD | L,P | LyE | L,P L_mE L,gP L,E | LyP L,E | LyP
03 L4E | LgP LsE | LgP LD | LgP LyD
04 L,D |L,P [LE |L,P | LE | L,P LyE WL9P B L,E| LP I,D .
05 LE |LgP LD | LP | LsE | LeP LeD | LeP LeE | LeP
06 LgD |LgP |LoE |LgP LgD | LoP '—f[;é:_ mi,;.,'p—" { LoD [ LoP | LoE | LoP
f' -_;
AL S S — - e - SRS L yrree-
.
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Fi ui Cepe 4o BESEEARVE (RS RSP TR § o (
Continuagdo do Quadro 4.6.2.1 " .
[ Prataformas _Hordrios |
45’0 12:40(12:45{12:55/13:00}13:10]13:30 13:'46 13-:45 -i3:55' 14:00T-]—.;l":10;l4':15 14:25/14:30 1.4:40 14:45114;55(15:15115:25}15:30|15:40115:45
o1 L® | I4E | TP | LeD | LgP | LD | P | LE | 12 | | IiD | ILiP | IeE | LeP | LiE | LoP L,E 3
02 Lef | LgP | IpD | LP | LoD} LyoP LoD | 1P |LyoP {LqgP | LeD | TeP | LiE | 1P 2
.03 L3P 1 N | o ' LsE | LaP ‘
. 04 LP | L,E | L,P 14D | LiP LD | T4P o I,E | L4P
05 BE | LoP | LsD | LgP L | Lep LsD | Lep | ~ LsD.| Lsp | LsE
06. I¢E | LgP | LgD | LgP LoE | LgP | LoD | 1o | 1E | Lep LoD | LoP
e e
1o an ‘ o
‘Cbhtinuagéio' do Quadreo 4.6.2.1
Plataformas Horarios
450 15:55|16:00|16:10 l§'315 16:2516:30|16:40]16:45|16:55]17:00( 17:10{17:15[17:25)17:30{17:40|17:45{17:55 18:00]'18:10 18:15}18:25|18:30
01 LP | LD {LP | LE [LP | LD | Lp | Le | Legp | LD | LyP |¢ LE |LPp | Lo | 1P | LE | Lip | LD
02 L,D | LP | LygE| LigP LoE | LoP I,E | L,P | LoD | L,P
03 LD | L | o L | Ly LE | L -
04 r:,L L4E | L4P LE | I,P | L,D | L,P 14D | LyP
05 LsP LeE | TP | LD | LsP
06 L¢D | LeP LaD | LoP LeE | LgP | LoD | LoP | LeE | LoP
e = e e oy e e e . e WW
B . o
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' ' Continuagdo do Quadro 4.6.2.1
Plataformas Horarios
45° 18:40|19:00|19:10]22:15]22:25
01 L,p| L;D}| L,P| L{E| L,P
02
03
04
05
06
]
/
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Quadro 4.6.2.2 - Quadro de Hordrio. .
r
Pl?tafonnas Horarios de embarques € desembarques
Paralelas 4:45 j 4:55| 5:00 | 5:10( 5:15| 5:25 | 5:30 | 5:40 | 6:00 | 6:10| 6:15 [ 6:25 | 6:30 | 6:40{ 6:45| 6:55 [-7:00 | 7:10| 7:15| 7:25] 7:30| 7:40
2 9.0 PiE | PP mo PP | | |BE |PD |[BD |PgP | BE | PP A PyD | PyP
o PIE | Pop e PgD | PgP
£.0 P2D | P2P P2D | P2P P2D |P2P | P2E | P2P |P2D |PzP | P2E | P2P | P7D | P7P
PpD | PaP PgP | PgP
9.0 PsE [PyP [ P3D |[PzP | P3E | P3P |PaD | P3p | P3D [P3P | PsE P3P |PuD [PyP | P3E | P3P |P3D |[P3P | PsE | P3P | PuD | PyP
‘PsD | PsP PyE { PyP |PsD |[PsP
Continuacao do Quadro 4.6.2.2 -
'Plataformas Horariecs de ewmbarques e desembarques
Faralelas 7:45 | 7:55| 8:00 8:;0 8:15 | 8:25 | 8:30 | 8:40 | B:45 | B:55| 9:00| 9:10| 9:15| 9:25} 9:30| 9:40 | 9:45 | 9:55(10:00|10:10}10:15110:25
7.0 PiE |PP { P\D |PyP P\D | PyP | B,E | PeP
PE | PP
£.2 P2E |P2P | P2D |P2P | P2E [ PaP |P2D |PoP | PE | PP | BpD | PP | PoE | PoP PE |PP | P,D | PP
PgD | PgP
3.0 PsE | PP | PsD | P3P PsD [ P3P |[P3E |P3P | PuD | PP [PsE | PsP | PsD [ PsP |P3E |[Pap [ vp [mP lPE |PP
LR PE [PyP | B4yD | PP PsD [PsP | PLE | PLE P3D [ P3P |PuE | mup
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- iContinuagao do Quadro 4.6.2.2

E)

ira.ey afpes H

e TR 0 WA W 1 RS TR T

Plataformas Horarios de embarques e desembarques
Paralelas [10:30{10:40 10:45(10:55 11:00| 11:10{11:15| 11:25|11:30| 11:40|11:45/11:55|12:00 [12:10| 12:15}12:25| 12230/ 12:40 |12:4512:55{13:0013:10
|7t PE | B P ~ |eo|me!| mE | | 2D | Byp PE | PP | PiD| PP
Bavalse: PeE | PP
8.0 PoD | PoP | BE | PP P:E | PoP |, PyD | PoP | PoE | PoP | BoD | PP | PoE | PoP | PoD | PoP
PgE | PgP PgD | PgP
9.0 P3D | PP { P3E | P3P | P,D | PP P3D | PP | P3E | P3P | PyD | P3P | PgE | PsP | P3D | P3P | P3E | P3P | PyD | PP
P4,E | PyP | P5D | PsP P,E | P,P
° ) : '
Continuagaoc do Quadro 4.6.2.2
| Plataformas . Horér-i-os.l‘den;nfbéquues e desembarques
Paralelas [13:15(13:25|13:30 (13:40{13:45)13:55(14:00|14:10|14:15|14:25(14:30|14:40|14:45 [14:55|15:00|15:10{ 15215 [15:25|15:30 15240 |15:45[15:55
7.0 PeE | PoP | PiD [P;P | PiE | PyP | PyD | ByP : PE | PyP P\D | PP | PsE | PyP
PeD | PP PeE | PP
8.0 P,E | P, | P,D | PP [ P,E | PP | PyD | BoP | BE | PoP | PoD | PoP | PoE | PP | PoD | PP | PoE | PP | BoD | PP | PLE | PuP
9.0 P;E | Psp | P4D | P4P PsD | PsP | PsE | P3P | PyD | ByP P,D | P3P | P4E | PyP
PLE | P,P P,E | B,P PyE | PyP
PE | PP
. , .
; .

e Rt TR

wii




R .‘a._-;,;;-\mu.«'-«‘;-s&‘;)‘nkwr-‘ o w-ir»,uu ;omie@\::-.-g-i rept e e A - o n : _.- __..:. ik - A o mu'm-mmﬁ:.u-“;numa:&:%au@~-.‘w....‘.-.,u;u:»-‘ P
. P
L] E
f.
i N ) V3 :
L.L- ——— .T. R ) 7 : e b “,...;.:' [RPSSRES GUR RS { - =_' - - el -}-f -
~ ’ '
Continuagao do Quadro 4.6.2.2
Plataformas Hordrios de epmbarques e desembarques !
Paralelas 16:00|16:10]16:15/16:25|16:30(16:40|16:45{ 16:55|17:00|17:10|17:15(17:25|17:30(17:40(17:45}{17:55(18:00|18:10|18:15|18:25]18:30(|18:40 ;
7.0 PiD| P4P PiD | P3P | P4E | PP
; PoD PgP.
2.0 PsE PP PyE P3P P>,D | PP PyE PP . P,E P,P P,D | P,P P;E P,P B,D P,P
PgE | PgP | PyD | PP | P7E | PP
9 _0 PqD Pqp P3D P3P P3E P3P PQD PL}P P30 PgP P3E P3P PqD PQP
P,E | P,P PL,E | P,P
PsE PsP
W
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4.7 - Sinalizagao Vertical e Horizontal Trifego de Vei

éulos e Pedestres.

Neste item descrevemos a sinalizagao horizontal gque

sera implantada no Mini-terminal como também as sinalizacoes que

A O
o

serao propostas|d area proxima ao Mini-terminal.

4.7.1 - sinalizacao horizontal e vertical no Mini-

terminal.

A sinalizacao horizontal consta de faixas de pedes;
tres, parada obrigatoria e proibido estacionar (na faixa amare-
la), Esta sinalizac3o estd detalhada na Figura 4.

A sinalizagao vertical consta de placas de regulamen
tagao e placas de servigo, sendo as placas de regulamentaga® pro
posta’ as seguintes: ’

RiA -.pEoibido estacionarenm tdda‘faixa aﬁarela

Rio - proibido o transito de veiculos aﬁtomotores

R; - parada obrigatdria

Quanto as placas de servigos_utilizadas,é de um Uni-

co tipo, qual seja:
T23 - ponto de parada de Onibus

4.7.2 - Sinalizagao horizontal e vertical na Area

proxima ao Mini-terminal. -

Na area proxima ao Mini-terminal nao se procurou modi
ficar a sinalizagcao ja existente, apenas acrescentamos uma fai-

. - ; ‘ Q.
xa de parada obrigatoria no giradouro %ﬁ Av. Canal com Av. Flo-
31



riano Peixoto como mostra a Figura 5 e também colocamos uma fai

xa de parada obrigatoria na bifurcacao da Rua Tavares Cavalcan-

te com a rua Marcilio Dias. Quanto a sinalizagéo vertical, fo-

ram consideradas proprias a colocagao das seguintes placas de re

gulamentacgao:

gura 5.

R;

parada obrigatdria
R,,A - sentido obrigatério
R,sb - vire a direita

R,b - proibido virar a direita .
]

As localizagoes destas placas estao indicadas na Fi-

&3 éﬁ\j ) j 7 .
Jt fuans T2AT0 {l’_ffda,a L/z/o
Estimativa\do Material a ser empregado ou destxuido

no Mini-terminal.

Aetceo b
Calcadas a destruir = 355,0 m?
a construir = 1930,0 m?

Calgamento a construir = 2340,0 m?

. ] 4?&«:4%
Meio-Fio a destruir = 595,00 m

a construir = 171,0 m

Boxes da Bilheteria

Serao construidos 3 boxes com drea de 3,0 x 2,0 m?

Area destinada aos sanitarios:3,0 x 8.0 m?

Boxes destinados aos barbeiros:1,5 x 2,0 m?
Abrigos destinados as paradas de Onibus
Serao prermnldados - indicamos abrigos da Premol P.Q, num

total de 24 abrigos

33
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- Placas de Sinalizagao

17 placas de regulamentagao e servigos COm suporte

- Faixas

Area total de 419,20 m?
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Com a escolha da area situada na Av. Canal com a Av.
Floriano Qeixoto,‘surgiu um problema social, no local existe um
grupo de barbeiros que estao ocupando a area ja Qé’algum tempo,
como descrevemos a seguir.

A origem deste grupo surgiu com a necessidade de uma
atividade complementar de sobrevivéncia para pequenos agriculto
res expulsos pela seca.‘Comegou com um grupo de aproximadamente
30 membros localizados na Feira Central onde atualmente funcio-
na a feira de cereais, em outubro de 1945, na édministragéo do
Prefeito Sr. Severino Gomes ProcOpio. A clientela era. grandes
Mas com o passar dos anos, com a criagdo de barbecarias sofisti-
cadas, a clientela foi caindo. Com isto o grupo foi fiqando7me—
nor. Até que hoje sb existe 13 barbeiros e sO0 3 destes f&&ﬁypaz
te do grupo desde o inicio, continuam conservando os tragos cul
turais de sua origem, trabalhando ainda em bancos feitos de
troncos finos e cobertos de lonas, plastico ou papelao, além dos

seus instrumentos de trabalho serem ferramentas antigas.
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