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1zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA - INTRODUgAO 

Este trabalho corresponde ao Relatorio de Esta-

gio Supervisionado realizado na ATECEL, Aeroporto Joao Suas 

suna, no periodo de 16/02 a 31/08/84. 

Dele consta a descrigao dos parametros desenvol 

vidos no decorrer do estagio. 

0 Aeroporto Joao Suassuna o qual f o i restaura-

do e ampliado, situa-se nas proximidades do D i s t r i t o Indus-

t r i a l de Campina Grande com uma extensao ao f i n a l de sua 

ampliagao dezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 151S,^^2nn o qual f i c o u apto a receber Aerona -

ves de porte medio como e o caso do 737. Visto que o mes 

mo apos os trabalhos ficou com uma superficie de p i s t a mui-

to bem regularizada e com duas areas de Giro e dois Stop-

Way, capacitados, a aterrisagem e decolagem das aeronaves men 

cionadas anteriormente sem nem um ri s c o para as mesmas, de-

vido a grande seguranga que o mesmo passou a apresentar. 

Para melhor encaminhamento dos servigos, a obra 

f o i d i v i d i d a nas seguintes etapas: Pista de pouso, Stop- Way 

CAB-15 

Area de Giro CAB-15, t a x i , ampliagao CAB-33 , 

area de Giro CAB-33, Stop-Way CAB 33, mediante contrato f i r -

mado entre a Infraero e a construtora EIT. 
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2. OBJETIVOS 

0 objetivo do estagio f o i a d q u i r i r conhecimen-

tos praticos no que diz respeito ao trabalho topograficos 

desenvolvidos no Aeroporto. 

Do trabalho, consiste fejseivelmente em mos-

t r a r o que f o i v i s t o e assinalado no estagio. 

3 - IMPLANTAgAO E IMPORTANCIA DOS AEROPORTOS 

Em p r i n c i p i o , as decisoes para a implantagao de 

um Aeroporto devem ser tomadas em fungao do objetivo do 

Aeroporto e de sua in f l u e n c i a na economia da Regiao. 

Por isso, as- inveraoes em projetos de Aeropor 

tos devem a ajustar-se as peculiaridades das regioes bene-

ficiadas levando em conta o seu atual estagio de desenvol-

vimento e a rentabilidade dos investimentos, medida em t e r 

mos de contribuigao a economia. 

No caso do Aeroporto Joao Suassuna aqui em Cam 

pina Grande a sua ampliagao veio em virtude do mesmo esta 

oferecendo muito perigo a seguranga das Aeronaves que por 

ele transitavam, bem como a necessidade de operagao do mes 

mo, v i s t o que segundo as empresas Aeras esta ampliagao se-

r i a viaVel ecDnomicamente por ser Campina Grande uma cida-



de de porte medio e com condigoes de oferecer rentabilidade 

economica as mesmas, viabilizando assim a operacao normal 

do Aeroporto. 

4 - CONSIDERAgDES DO PROJETO 

'4.1 - Estudo Topografico 

Em se tratando de Aeroporto j a implantado que 

f o i o caso do de Campina Grande, os trabalhos constituiram 

de: Locagao do eixo da p i s t a p r i n c i p a l com estaqueamento de 

10 em 10m, nivelamento com contra-nivelamento do respecti-

ve estaqueamento, levantamento de secoes transversals a ca-

da 10m com medidas de 10 em 10m para cada lado, levantamen-

t o p l a n i - a l t i m e t r i c o das areas destinadas a implantagao do 

Stop-Way e area de gi r o da CAB-15, a implantagao da amplia-

gao, do Stop-Way e da area de g i r o da CAB-33, com a respec-

tLva amarragao destas areas a p i s t a p r i n c i p a l . 

4.2 - Locagao 

Consistiu na materializagao do eixo da p i s t a 

p r i n c i p a l , partido-se da p i s t a j a existente, e a locagao 

dos eixos da area de g i r o , e Stop Way da CAB-15, ampliagao, 

area de g i r o e Stop-Way CAB-33 todas todas concctadas a 

pista p r i n c i p a l com seus respectivos estaqueamentos. 

4.3 - Nivelamentos 

Foi nivelada todas as estacas da p i s t a p r i n c i -



p a l , todas as estacas da area de gi r o e Stop-Way bem como 

todas as estacas da ampliagao, area de gi r o e Stop-Way da 

CAB-33, sendo todos f e i t o s com seus respectivos contra-nive 

lamentos. 

4.4 - Levantamentos da Segoes Transversals Foram Levan-

tadas todas segoes transversals dos eixos r e f e r i -

dos anteriormente a cada estaca. 

4.5 - Elaboragao do Projeto Geometrico 

Foram elaborados os seguintes projetos geometry 

cos: 

4.5.1 - Definigao do Greide Longitudinal da Pista 

P r i n c i p a l . 

' r:.Como f o i esclarecido anteriormente a p i s t a 

p r i n c i p a l do aeroporto Joao Suassuna apresentava saliencias 

e depressoes que vinham constantemente afetando a seguran-

ga das aeronaves. Em virtudecfestes problemas partiu-se pa 

ra definigao de urn greide que regularisasse a superficie e 

nao fugisse aos seguintes c r i t e r i o s exigidos pelas normas de 

projetos de aeroportos. 
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19 Projeto da Pista P r i n c i p a l 

Marcha de projeto 

- Distancia entre as mudancas de declividade. 

- 0 exemplo a seguir mostra como a distancia 

entre as mudancas. na declividade deve ser 

determinada. 

D para uma pi s t a onde o codigo numerico e 3 

Deve ser no minimo: 

5000 IX - Y + Y -zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Z) (m) 

X - Y - Valor numerico Absoluto de X - Y 

Y - Z - Valor Numerico Absoluto de Y - Z 

25000 para o caso do aeroporto de Campina Grande 

SBKG) 

Considerando para este caso: 
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X =» - 0,01 X - YzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA I 0.015 

Y = 0,005 Entao 

Y - Z =0.01 

Z = + 0,005 

Comprindo as especificagoes D nao deve ser me-f 

nor que: 

25.000 (0.015 + 0.01) = 625 m. 

CONSIDERflgQES SOBRE AS DECLIVIDADES LONTIGUDINAIS E TRANS-

VERSAIS. 

Quando uma pi s t a e planejada para combinar os 

valores extremos de declividade e variagoes em declividades 

permitidas, em estudo devera ser f e i t o de maneira a assegu-< 

rar que o p e r f i l resultante na superficie nao prejudique a 

operagao das aeronaves. 

MUDANQAS NA DECLIVIDADE ANTES DA PISTA 

Visando acomodar melhor as aeronaves que fazem 

aproximagoes autocoplada e pousos automaticos (independen -zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

4VTOzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA-AC.O p i - A D A . 

te das condigoes do tempo, e desejavel que as mudangas de 

declividade sejam evitadas ou mantidas num rainimo, numa s i -

metrica ao prolongamento do eixo da p i s t a com 60m de largu 

ra por 300 m de comprimento, antes do l i m i t e de a l t u r a mini^ 

ma. I s t o e desejavel por que estas aeronaves sao equipa-

das com radio-altimetro para a l t i t u d e f i n a l e arredondamen 
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to e quando esta aeronave esta numa a l t u r a imediatamente 

apos o l i m i t e de a l t u r a minima, o radio a l t i m e t r o comezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA9a 

a fornecer informagoes ao p i l o t o automatic© para a arre-

dondamento automatico. -Quando as mudancas de declivida 

des nao podem ser evitadas, a razao de mudancas entre 

duas declividades consecutivas nao deve exceder 2% para 

cada 30 metros. 

NIVELAMENTO NA SUPERFICIE DAS PISTAS 

Na adogao de tolerancias de irregularidades 

na superficie das pistas. 0 seguinte padrao de const.ru-

gao e adotado, para distancias curtas de 3 m e de acordo 

com a boa pratica de engenharia. 

EXceto atraves do acompanhamento de afearrira -zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Ae AO c r i 

men t o ou atraves dos canais de drenagem, a superficie aca 

bada do Curso de descaste deve ser de uma regularida-

de t a l que quando ve r i f i c a d a com uma regua de 3m coloca-

da era qualquer ponto e em qualquer diregao na s u p e r f i -

c i e , nao haja variagao superiores a 3mm entre o cado 

de baixo da regua e a superficie de paramentro, em qual^ 

quer ponto ao longo da regua. 

Deve-se tomar cuidado, quando inserindo as 

luzes da pi s t a ou grelhas de drenagem na superficie da 

pista de maneira que a regularidade na superficie seja 

mantida. • 

As operagoes de aeronaves e as diferengas no 
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, assentamento das fungoes acarretam aumento nas i r r e g u l a r i d a 

des da superficie. Pequenos desvios nas tolerancias nao 

prejudicam as operagoes das aeronaves. Em geral i r r e g u l a r i 

dades isoladas da ordem de 2,5 a 3,0m em uma distancia de 

45m sao tole r a v e i s . Informagoes exatas do desvio maximo 

aceitavel nao podem ser dadas pois ha variagoes de acordo 

com os tipos e velocidades das aeronaves. 

Deformagoes da p i s t a , com o tempo, pode aumen -

ta r a possibilidade de formagao de pogos d'agua. Pogos ra-

zos de aproximadamente 3mm de profundidade, particularmente 

se estao, localizados , onde costumamOcorrer, na area de 

altas velocidades de pouso, podem induzir a aquaplanagem que 

pode ser mantida numa pi s t a molhada por pogos menos profun-

dos. Melhor orientagao a cerca de sig n i f i c a n t e s comprimen -

tos e profundidades por' pogos relativamente a aquaplanagem, 

e objeto dê  futuras pesquisas. £ naturalmente prevenir ne-

cessariamente a formagao de pogos d'agua sempre que haja a 

possibilidade de congelamento. 

PROJETO DA APLIAgAO, STOP-WAY E AREA DE GIRO DA CAB-33. 

Conforme Planilha anexa o projeto para esses tre'-

chos f o i f e i t o obedecendo normas de aeroportos anteriormente 

abordada da seguinte forma: 

Partindo-se da EST.0=0 da p i s t a , pista p r i n c i -

pal deu-se uma rampa ascende de + 08%^. Ate a estaca 8+2.00, 

que f o i o comego do Stop-Way continuando sai em diante com 
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a mesma rampa l o n g i t u d i n a l . 0 abaulamento que se projetou 

f o i de acordo-com as normas e de modo que a sua variagao 

nao viesse a prejudicar a superficie da p i s t a . 

CALCULO DE CURVAS CIRCULARES__ 

Estas curvas foram ealculadas de acordo com as 

normas de Pacheco de Carvalho e segundo conhecimentos adqui 

ridos no curso de estradas e transporte, conforme anexo. 

CALCULOS DE MAPA DE CUBAgAO 

Foi executado calculo de mapas de cubacao para 

o efetuamento dos pagamentos da firma contratante ,estes cal_ 

culos foram f e i t o s a p a r t i r de Levantamentos topograficos 

conforme planilhas anexas. 

ATIVIDADES QBSERVADAS 

Alem de todas as atividades anteriormente c i t a -

das p a r t i c i p e i de outros trabalhos bastantes interessantes e 

que foram: 

- Fiscalizacao da execugao das diversas camadas 

de materials, como seja: terraplanagem, regularizagao de 

sub-lei t o , base, sub-bse. 

- Fiscalizagao da execugao das camadas de P.M.Q. 

e C.B.U.Q., tendo assim a oportunidade de observar e apren-

der as diversas formas de trabalho com concreto a s f a l t o , me 
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familiarizando com suas peculiaridades. 

- Execugao dos enaios de densidade " i n s i t u " pa 

ra a liberagao das camadas executadas. 

- Extragao de amostras de concreto na Be-

tuminoso na Pista para determinagao do grau de compactagao. 

- Ensaios de solo cpmo: Compactagao, granu^ome-

t r i a de agregados, CBR, viscosidade, ponto de Fulgor, ponto 

de amolecimento etc. 

- Calibragem de usina de a s f a l t o bem como sua 

forma de funcionamento. 



OUTROS PROJETOS GEOMETRICOS 

29 Projeto Geometrico do STOP-WAY CAB-15 

39 Projeto Geometrico da Area de Giro CAB 

49 Projeto Geometrico do STOP-WAY CAB-33 

59 Projeto Geometrico do STOP WAY CAB-33 

69 Projeto Geometrico da Area de Giro CAB 
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CONTROLE GEOMETRICO 

Em virtude de ser aeroporto uma obra que necess:L 

t a de rigorosidade e precisao na liberagao de camadas, cons-

tatou-se no aeroporto Joao Suassuna diferengas que t i v e -

ram de ser corrigidas. 

19 Liberagao de P.M.Q. 

- Pista de pouxo/decolagem Est. 0 a 71 + 18,50 

como f o i mencionado anteriormente devido as irregularidades 

existentes na p i s t a , precisou-se consertar todas as falhas 

com P.M.Q. funcionando a execugao da seguinte maneira: 

O topografo da firma (EIT) de posse da nota de 

servigo marcava as cotas dos piquetes de um determinado t r e 

cho, posteriormente era derramado atraves de caminhoes bas-

culantes o pre-misturado sobre a area e a i um p a t r o l e i r o ten 

tava deixar todos os piquetes zerados, i s t o e, a superficie 

regularizada de acordo com o projeto. Feito i s t o compacta — 

va-se o pre-misturado e seguidamente requisita-se a l i b e r a 

gao por parte da ATECEL. 

A equipe da ATECEL apos n i v e l a r o trecho executa 

do, v e r i f i c a v a se as cotas encontradas para cada piquete es-

tavam compativeis com as tolerancias exigidas no controle Geo 

metrico. Quando constatava-se corregoes para mais ou • para 

menos mendava-se fazer, sendo liberado o trecho somente ten-

do sido f e i t a as devidas corregoes. 

Na execugao do P.M.Q. foram encontradas muitas 
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diferengas, corte ou aterro que surgiram frequentemente, de 

vido problemas de execugao, devido em alguns cantos o P.M.Q 

f i c a r com uma expessura muito f i n a e devido a granulometria 

do agregado d i f i c u l t a v a , bastante o trabalho do p a t r o l e i r o . 

Para que se tenha id e i a da liberagao da camada de P.M.Q. Apes 

as devidas corregoes veja-se p l a n i l h a correspondente ao fere 

cho da EST 0-9—6— zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAr T zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA^ r " 

29 Liberagao do C.B.U.Q. 

Pista de pouso/decolagem EST 0 a 71 + 18.50 

Apos regularizada a superficie da pi s t a com a 

camada de P.M.Q., colocou-se uma camada constante de 0,040m 

camada esta que f o i executada•com a acabadora calibrada pa-

ra d i s t r i b u i r uma camada constante. Ap5s a execugao da 

camada f o i relocado todo eixo da p i s t a e nivelada todas as 

estacas para v e r i f i c a r se as devidas cotas estavam coeren -

tes com o projeto. 

Para que se tenha id e i a da liberagao da cama-

da de C.B.U.Q. apresento planilha de liberagao anexa da 

EST. o a # +r=£S-

59 Liberagao do STOP-WAY CAB-15 EST-72 a 74 + 13,50 

- Regularizagao de Sub-Leito 

- Sub-Base 

- Base 

- P.M.Q. 



Ve pl a n i l h a anexa 

49) Amplicacao da CAB-33 

Esfcaca o' a 8 + 2,00 

- Terraplenagem. 

- Sub-base 

- P.M.Q. 

- G.B.U.Q. 

Ve planilha anexa. 

39) STOP-WAY CAB-33 

- P.M.Q. 

- Base 

- Terraplenagem. 

ve pl a n i l h a anexa. 

69) Controle na execugao da sinalizagao do aeroporto. 

- Esta etapa cons i s t i u em se determinar na pis_ 

ta os pontos necessarios para pintura das faixas bem como a 

locagao das devidas curvas circ u l a r e s para demarcagao da 

sinalizagao em curva nas areas de g i r o (AB-33 e CAB-15) co-

mo tambem na area de t a x i . 



CONCLUSAO 

E s t e e s t a g i o que eu r e a l i z e i , posso c o n s i d e r a - l o 

bastante p r o v e i t o s o , h a j a v i s t o que a t r a v e s do mesmo f o i 

posto em p r a t i c a conhecimentos t e o r i c o s da t o p o g r a f i a , p r i n -

cipalmente por t e r si d o urn t r a b a l h o bastante r i g o r o s o e que 

e x i g i u bastante p r e c i s a o na-execucao das t a r e f a s . 

Alem dos conhecimentos t e c n i c o s a d q u i r i d o s , f o -

ram tambem v a l i d o s as e x p e r i e n c i a s p r o f i s s i o n a i s a d q u i r i d a s 

durante o e s t a g i o e que s e r v i r a o futuramente na minha v i d a 

p r o f i s s i o n a l . 

A d q u i r i com e s t e e s t a g i o conhecimentos a r e s p e i 

t o da s i s t e m a t i c a de t r a b a l h o s de uma obra, o relacionamento 

humano com todos que trabalharam na obra bem como a forma de 

t r a b a l h o e n t r e a f i s c a l i z a c a o e a executora de uma obra. 

Portanto acho bastante v a l i d o a e x i g e n c i a de e s 

t a g i o por p a r t e da Un i v e r s i d a d e , que vem assim mostrar, nao 

totalmente, mas em parte a v i d a que nos iremos e n f r e n t a r . Fu 

turamente. 



V zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

PLANTAS E PLANILHAS zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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A T f  C E L 

O B R A : zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA hKw?omv joKozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA S U A S S U N A - C A M P I N A G R A N D E - P B 

C O N T R 6 I E G E O M £ T R I " C O 

CANADA T E R R A P L E N A E E M T RE CHO:  S T O P - WA Y C A B . 3 3 

OPERADOR.  MA X / MA C H A I X )  

E5 TACA 

I NTEI RA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

10 

!  NT CRM.  

D+10 

+ 2 1 , 1 0 

E + 10 

+ 2 1 , 1 0 

C 0 I AS 

PROJ ETO E X E C U T A D O 

8Q_Q L5.Q1...75.8 „ . _ - ( 1 ,002 

5 0 1 . 7 0 0 

5 0 1 .589 

5 0 1 . 700 

5 0 1 . 5 8 9 

501 . 7 0 5 

5 0 1 . 5 8 5 

5 0 1 . 7 0 5 

5 0 1 . 5 9 5 

5 0 1 

D+10 5 0 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
T 

] + 2 1 , 1 0 5 0 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA1 

j E+10 5 0 1 

+ 2 1 , 1 0 5 0 1 

| 
1 i  

860 

760 

6 49 

760 

649 

5 0 1 . 8 6 4 

I  5 0 1 . 7 6 4 

! 5 0 1 .63 2 

l _501 .765 . 

5 0 1 . 6 5 4 

11 .+ 

D+10.. j zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
.... 

+ 2 1 , 1 0 I 

E+10 

+ 2 1 , 1 0 

2 ,00 

D+10 

+ 2 1 , 10 

E + 10 

5 0 1 .920 

5 .01 .820 

5 0 1 .709 

5 0 1 . 3 2 0 

501 .70 9 

5 0 1 . 9 1 2 

5 0 1 . 8 2 6 

5 0 1 ,69 2 

.501 ..324 

501 .714 

5 0 1 .9 26 5 0 1 . 927 

5 0 1 . 8 2 6 5 0 1 . 8 1 6 

5.0 1 . 715 5 0 1 . 7 0 5 

5 0 1 . 8 2 6 5 0 1 . 3 26 

5 0 1 . 7 1 5 5 0 1 .716 

r 

DATA:  

D! F ERENC A{  + )  O B S E R V A N C E S 

+ 0 , 0 0 5 

- 0 f 0 0 4 

+ 0 y Q 0 5 

1 + 0 , 0 0 6 

| + 0,00 .4 

L : L 0 . r 0 Q ; 4 

j - 0 . 0 1 7 

+ 0 , 0 0 5 ... 

„ ! + 0 , 0 0 6 

! - 0 , 0 0 6 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

! -±  Q.:X > M . 

i l l 2sSL^L 

I + 0 , 0 0 4 

+ 0 > 0 0 5 

I + 0 , 0 0 1 

j -  Or  010 

- 0 . 0 1 0 

0 , 0 0 0 
r -
SzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA + O / O o i 

j 

I I  

. .  -' . ,  Li i Ji rTt "̂""
1
' ' , '

1
-  B!ffli£B£|T"'"»IlX 



A T E C E L . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

O B R A :  AEROPORTO J O A O S U A S S U N A ~ C A M P I N A G R A N D E - P B 

CONT R6 L E Gt OM^ T Rf CO 

CAMADA.  B A S E TRECHO:  S T O P - W A Y C A B . 3 3 

OPERADOR:  M A X / M A C H A D O DAT A:  

ESTACA COT A S .  
DI FEREWCA( J : )  OBSERVANCES I NTEI RA I NTERM.  PROJ ETO EXECUT AOO 
DI FEREWCA( J : )  OBSERVANCES 

? 

D + 1 0 

5 0 1 . 9 5 0 

5 0 1 . 3 5 0 

5 0 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA. 9 4 5 J - 0 , 0 0 5 ? 

D + 1 0 

5 0 1 . 9 5 0 

5 0 1 . 3 5 0 5 0 1 .844 - 0 , 0 0 6 

+ 2 1 ^ . 1 0 5 0 1 . 7 3 9 1 5 0 1 . 7 3 1 " - 0 , 0 0 8 

E + 1 0 • 5 0 1 . 8 5 0 | 5 0 1 . 8 4 2 - 0 , 0 0 8 

+ 2 1 , 1 0 
..  ....  

5 0 1 . 7 3 9 ! 5 0 1 . 7 3 5 -- 0 , 0 0 4 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

' f 
1 0 5 0 2 . 0 1 0 j 5 0 2 . 0 0 5 - 0 , 0 0 5 

D+10 
? 

5 0 1 . 9 1 0 ! 5 0 1 . 9 0 2 - 0 , 0 0 8 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA\  

+ 2 1 , 1 0 5 0 1 . 7 3 2 | 5 0 1 . 7 9 B . - 0 , 0 0 1 
a 

1 

E + 1 0 5 0 1 . 9 1 0 i 5 0 1 . 9 0 3 -- 0 , 0 0 7 
j  

+ 2 1 , 1 0 5 0 1 . 7 9 9 ! 5 0 1 . 0 0 5 + 0 , 0 0 6 

\  
i  

. .  ,  ,  i  

j 

1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAj i 
1 1 

•  ~ '  
50 2 .0 70 

5 0 1 . 3 7 0 " 

5 0 2 . 0 6 4 
- 0 , 0 0 6 i  

.  *  

D+10 ' 
,  ._ •  

50 2 .0 70 

5 0 1 . 3 7 0 " 5 0 1 . 9 7 2 •:- 0 , 0 0 2 I  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
1 

| + 2 1 , 1 0 5 0 1 . 8 5 9 5 0 1 . 8 5 0 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
_ 

- 0 , 0 0 9 

I  
1 

E+10 5 0 1 .9 70 5 0 1 . 9 72 | + 0 , 0 0 2 

+ 2 1 , 1 0 5 0 1 .859 5 0 1 . 8 6 1 • j + 0 , 0 0 2 

1 1 + 2 , 0 0 502 .076 5 0 2 . 0 8 3 ( + . 0 , 0 0 7 
j 

1 D+10 

+ 2 1 , 1 0 

5 0 1 .976 

r 5 0 1 . 865 

5 0 1 . 9 7 3 j • 0 , 0 0 3 -
•  i  

i  1 D+10 

+ 2 1 , 1 0 

5 0 1 .976 

r 5 0 1 . 865 5 0 1 . 8 6 0 - 0 , 0 0 5 j j 

E+10 5 0 1 .9 76 5 0 1 . 9 7 1 • 0 , 0 0 5 | 

+ 2 1 , 1 0 5 0 1 . 8 6 5 5 0 1 . 8 7 2 + 0 , 0 0 7 

*  *  

! 

• i 

i  j 
-

i 
-

I •mniMflliri 
. „ > i t ~ ' . v ; r i i w i i » i > ! » - « y r i « r T O n - ' W i r i n 



A T E C E L 

O B R A :  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
AEROPOP'J'O JOAO SUASSUNA - C AMPIN A GHANDE-PB 

CONT ROL E 6 EO ME T Rf  CO 

CAMADA p . M . Q . TRECHO!  AMPLIAC^AO CAB-33 

OPERADOR:  MAX/MACHADO DATA:  

ESTACA C O T A S 
DI FERENg A{  ± )  OBSERVANCES I NTEI RA I MTERM.  PROJ ETO EXECUT ADO 
DI FERENg A{  ± )  OBSERVANCES 

0 50 0 .50 0 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
- — 

500 . 5 9 9 + 0 , 0 0 9 

D+10 500 . 440 5 0 0 . 4 4 2 + 0 , 0 0 2 

. + 2 1 , 1 0 50 0 . 2 7 4 500 . 2 6 4 + 0 , 0 1 0 

E+10 500 .44 0 500 .4 35 -- 0 , 0 0 5 

+ 2 1 , 1 0 5 0 0 . 2 7 4 500 . 276 + 0 , 0 0 2 

1 50 0 .7 50 500 . 7 4 6 - 0 , 0 0 4 

i.O 500 .' .i zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA i. - J . . . 509 .^1 .1 . J 

500 .449 

i 

fc.J).*ilUl 1 

.. + 0 , 0 0 4zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA j  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA+ 21,10 ! 500 . 4 4 5 

. . .509 .^1 .1 . J 

500 .449 

i 

fc.J).*ilUl 1 

.. + 0 , 0 0 4 j  

E + 10 500 . 6 1 0 500 . 6 0 4 - 0 , 0 0 6 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

j + 2 1 , 1 0 5 0 0 . 4 4 5 j 5 0 0 . 4 5 0 + 0 , 0 0 5 

. . . .. j 

+ 0 , 0 0 5 

. . . .. 

2 
L 

50 0 . 910 5 0 0 . 9 0 8 j - . 0 , 0 0 2 _ J 
JD+I0 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

r - - - - - -

500 . 7 * 0 | 500 . 738 + 0 , 0 0 8 

. + 2 1 , 1 0 

E+10 

mm | 
500 . 7 8 4 

500 . 6 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA1 4 • • 0 , 0 0 2 . + 2 1 , 1 0 

E+10 

mm | 
500 . 7 8 4 •500 . 784 0 ,0 00 

+ 2 1 , 1 0 500 . 6 5 7 500 . 6 4 3 
1 

+ 0 , 0 0 6 .! 

I _ _ _ j 

3 500 . 0 7 0 500 . 0 6 2 - 0 , 0 0 8 j 

D+10 

+ 2 1 , 1 0 

500 .9 50 500 .9 58 + 0 , 0 0 8 ! j D+10 

+ 2 1 , 1 0 5(^0 ..817 50 0 - O CKi + 0 / 0 0 9 J _zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA J 

Is+io _ 50o .9 50 50 0 .9 47 
...... __ , 

-• 0 , 0 0 3 1 

+ 2 1 , 1 0 500 . 817 
r  ' "' "  ~ 

500 . 8 1 5 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

• 

- 0 , 0 0 2 

J 

4 
5 0 1 . 230 

5 0 1 . 2 3 9 + 0 , 0 0 9 

D+10 5 0 1 . 120 • 5 0 1 . 1 2 9 + 0 , 0 0 9 

+ 2 1 , 1 0 50 0 .9 98 500 . 9 9 5 . - 0 , 0 0 3 
1 

E+in 5 0 1 . 1 2 0 5' 1!. . ! 2 4 + 0 , 0 0 4 " 3 ! 
• 

+ 2 1 , 1 0 500 . 9 9 8 50 0 .9 96 - 0 , 0 0 2 • 



A T E C E L 

O B R A ; zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA AEPOPOPTO JOAO SUASSUNA - CAMP I N A G R A N D E - P C 

CON T HOL E GE OzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA ME 1 RI CO 

CAMADA P .M .O . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAT •  < ECH 0: STOP-WAY CAB.33 

OPERADOR! NAX/MACIFADP 

ESTACA 

INTEIRA I NT ERM.  

D + 1 0 

C O T A S 

P ROJ E T O E X E C U T A D O 

5 0 1 . 9 3 0 

501 . 830 

K + 1 0 . 

+ 2 1 , 1 0 

1 0 

D + 1 C 

+ 2 1 , 3 0 

E+10 

+ 2 1 , 1 0 

f 

5 0 1 . 9 7 3 

__30.1_Z.72 .... zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

'j 0 1 . 6 76. 

5 0 1 .70 0 .7 70 

1 1 

D+10 

5 0 1 . D •' 

5 0 1 .94 0 

5 0 1 . j j _ 9 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

C A ' I "I ,*> .-. 
_ > . . * * . . J . .» • 

5 0 2 . 0 C 0 

T"  
+ 2 1 , 1 0 5 0 1 . • 

.04 4 

50.1 .947 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

I 5 0 1 . 8 4 1 

5 0 1 . 9 33 

!  -I  "JzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA A. .zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA *j  J  -I 

50 2 . 0 1 5 

I 5 0 1 . 3zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA i "i 

DATA 

DI F E RE NCA ( + )  

„--J3.,OQ7 

+ nfnni\ 

. + _ 0 ^ 1 L 0 3 _ . . 

- 0 ,00" 4 

0 3 S E RV A C0 E f> 

I 

+ 0 , 0 0 7 I 

. ._+-JL_0'Ii_ 

. ~ : > ' 0 0 2 

E + l 0 

11 + 

+ 2 1 , 1 0 5 0 1 . 8 8 ' 50.1 .9 0 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

f  + 0 , 0 1 8 j  

0 , 0 5 b 

j + o. 0 1 _̂  

i + o , o u 

2 , 0 0 

D + 1 0 

+ 2 1 , 1 

50 2 . 1 0 * 

E+10 

+ 2 1 , 1 0 

50 2 .00'.; 

5 0 1 ,S9 i ; 

50 2.00f» 

50 1 . By»? 

502 .09 1 

50 2 .00** 

5 ) 1 .9 0 « 

50 2 . 0 0 1 

S o l .9 12 

0 , 0 0 9 

r+ , 
+ 0 ,013 

• 0 , 0 0L 

+ 0 , 0 1 0 

P 
t i l 



A T E C E I .  .  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

0 B R A - AEROPOKTO JOAO SUASSUNA - CAMPINA GRANDE-PB 

C O N T R & L E G E O ME / T Rico 

C A MA D A .  TERRAP LENA GEM rRECHO. AMPLIA^AO C A B - 3 3 

O P E R A D O R : MAXzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA/mCHADO DA T A :  

E S T A C A C O T A S 

D I F E R E N C A {  + )  O B S E R V A N C E S I NT EI RA I N T E R M.  P R OJ E T O E X E C U T A O O 
D I F E R E N C A {  + )  O B S E R V A N C E S 

0 5 0 0 . 2 8 0 • 5 0 0 B ?7C • 0 . 0 1 0 

D+1.J .. 5 0 0 . 1 3 : 5-",0 .1.2_. ... . • o . c :• 

+ 21 , 1 0 4 9 9 . 9 64 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
-

E+10 5 0 0 . 1 3 0 500 . 124 ••• 0 . 0 0 c 

+ ?1 , 1 0 490 .964 . . 4 0 . 0 0 5 

1 500 .440 50 0 .4 45 -i 0 , 0 0 5 

rv f io 50 0 .30 0 5 0 0 . 3 1 0 0 / OI ' . ' 

+ 2 1 . 1 0 500 . 1 4 5 : 0 0 . 1 4 9 ... . * 0 , 0 0 4 

3 + 1 0 500 . 300 : :»0.312 -;• 0 , 0 1 ] 

+ 2 1 . 1 0 5 0 0 . 1 4 5 50y>.140 . . 0 ; 0 0 5 „ 

. , „ 
j i 

' ; • 

500 .600 ! 50- .C11zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA i  + 0 , -011 

.50 3. _4 70 __ ... LC_____.'.7J_ . . . i •+. -Q.,D0.__.__ 

. + 2 1 . 1 0 5 0 0 . 3 2 6 .. . . . ; 0C , . , zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA. _ 0,00, 

-: + !•: 500 : 4 7 0 

.. . . . ; 0C , . , 

* 0 , 0 0 7 " 

+ 21 . 1 0 5 0 0 . 3 2 6 5 0 0 . 3 2 4 . + 0 . 0 0 2 

. 3 500 .760 5 0 0 . 7 0 7 -i 0 , 0 0 7 

. D+10 ' 500 .640 5 0 0 .6 4 <' r 0 , 0 0 ' ' zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
•  

4 ?] , 10 5 0 0 . 5 0 7 . ' 0 .48C . . 0 , 0 2 1 

i'+TO 5 0 0 . 6 41- . 500 .i;U. . H 0 , 0 0 . 

+ 21 . 10 500 .507 ..00 . 496 • 0 , 0 0 9 

4 500 .920 530 . 929 0 , 0 0 9 

D+10 500 . 810 500 . 817 4 0 , 0 0 7 

+ 2 1 , 1 0 500 . 6 8 8 500 . 6 7 7 0 , 0 1 0 

E + 10 . .500 .810.- . _.. .___o.a..M.L _ i 0 , 0 0 1 

+ 2 1 . 3 0 (...„.__ 0.0.._6._,±_. + " 0 , 0 0 3 
> - - - - -



A T E C E L .  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

AEROPORTO JOAO SUASSUNA - CAMPINA GRANDE-PD 

CONT ROL E GE OME T Hr CO 

C A M A D A BASE " RECMO!  AMPLIACAO CAB-33 

O P E R A D O R : MAX /MACH ADO DA T A 

E S T A C A C O T A S 
DI FERENC A ( + )  OBSERVACOES 

I NT EI RA I NT E RM.  PROJ ETO E X E C U T A D O •  
DI FERENC A ( + )  OBSERVACOES 

0 5 0 0 . 5 3 0 . . 5 0 0 . 5 2 7 . - 0 , 0 0 3 

D+10 500 . 3 8 0 5 0 0 . 3 8 0 • 0 , 0 0 0 

+ 2 1 , 1 0 5 0 0 . 2 1 4 500 . 220 + 0-OO6 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

•  E+10 500 . 3 8 0 5 0 0 . 3 8 2 * + 0 , 0 0 2 

+ 2 1 , 1 0 5 0 0 . 2 1 4 500 . 2 1 8 + 0,00-4 

1 500 . 6 3 0 500 . 6 7 8 0_,00 2 

D + 1 0 . 500 . 550 5 0 0 , 5 5 2 + 0 , 0 0 2 .. 

+ 21 . .10_ 5 0 0 . 3 5 5 i i _ j l _ . 3 9 v • 0 , 0 0 3 

E+10 500 . 5 5 0 5 00 . 557 + 0 , 0 0 7 

+ 2 1 , 1 0 500 . 3 9 5 500 . 407 + 0 , 0 1 2 

500 .850 500 . 851 . -;- 0 . 0 0 2 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA• 

D+10 500 . 7 2 0 500 . 7 1 9 0 , 0 0 1 

+ 21 , .11. . . 5 0 0 . 5 7 6 5 0 0 , 5 7 4 0 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAh M ' l . .. 

E+10 " 500 .7 20 500 . 720 + Oj o o r; 

+ 2 1 , 1 0 500 . 570 5 0 0 . 5 7 4 - 0 , 0 0 2 

3 5 0 1 . 0 1 0 5 0 1 .00 2 • 0 , 00 

D+10 500 . 8 9 0 500 . 884 - 0 f 00<) 

+ 2zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA_L, 10._ - J5LQ0..7__LZ ...1.. 

500 . 890 

500 .755 

£ + 1 0 

+ 2 1 , 1 0 

- J5LQ0..7__LZ ...1.. 

500 . 890 500 . 889 0 , 0 0 . 1 
-£ + 1 0 

+ 2 1 , 1 0 500 . 757 500 . 770 f 0 . 0 1 3 

4 5 0 1 . 1 7 0 5 0 1 . 1 7 1 + 0 , 0 0 1 

D+10 5 0 1 . 0 6 0 5 0 1 . 0 6 4 > 0 , 0 0 4 

+ 2 1 , 1 0 500 . 9 3 6 500 .935 - 0 , 0 0 3 

B f l Q . - 5 0 1 _ 0 6 f l _ . 

500 .93.8 , 

r...5.0-1.-060 -• 

__5Q0 . 9 4 8 

n ficui 

+ 2 1 , 1 0 . 

- 5 0 1 _ 0 6 f l _ . 

500 .93.8 , 

r...5.0-1.-060 -• 

__5Q0 . 9 4 8 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
-V, f~\J \J \j— — 

+ p. f 0.10 



A T E C E L .  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

O B R A !zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA AEROPORTO J O A O S U A S S U N A - C A M P I N A G R A N D E - P B 

CONT ROl E GE OM^ T RJ CO 

CAMADA C . n . O. Q.  ^ t CMo : zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA h m > T j l w % Q CA E - 3 3 

O P E R A D O R :  MA X / MA CHA DO DA T A :  

ESTACA COT A S 
D! FERENg A(  + )  OBSERVAC6 ES 

I NTEI RA i NTERM.  PROJ ETO EXEC UT ADO 
D! FERENg A(  + )  OBSERVAC6 ES 

0 5Q0 . 6 3 0 5 0 0 , 6 76 - 0 004 -

D+10 500 -4E0 50. 0zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA AP,'< + 0 003 1 

+ 2 1 , 1 0 500 .314 500 . 3 1 0 + 0 , 0 0 4 

• ...... | 

E+10 50 0 . 4 8 0 50 0 ^ASii + 0 , 0 0 9 

+ 2 1 , 1 0 500 .314 500 . 3 2 7 + 0 . 0 1 3 
i  
1 

1 
_ 

500 . 7o6 

c f)!) f% r  /•» 

50 0 .4 35 

500 . 785 - 0 , 0 0 1 

- o . n o i D+10 

+ 2 1 , 1 0 

_ 

500 . 7o6 

c f)!) f% r  /•» 

50 0 .4 35 

500 r- . l  3 

- 0 , 0 0 1 

- o . n o i i D+10 

+ 2 1 , 1 0 

_ 

500 . 7o6 

c f)!) f% r  /•» 

50 0 .4 35 
50 0 .4 95 1 + 0 . 0 1 3 

» i 

E+10 5 0 0 . 6 5 0 

| 5 0 0 . 4 8 3 

.. 5 0 0 . 6 1 f t -  0 r  0 "1 7 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAj 
+ 2 1 , 1 0 

5 0 0 . 6 5 0 

| 5 0 0 . 4 8 3 . 500 . 4 9 1 + o^pr i f i  

_ _ „ . 

500 .9 50 500 . 9 4 3 - 0^007 
t  

r -MO [ 500 .320 

+ 2 1 , ] 0 1 500 .670 

5.00.812 

5 0 0 . 6 7 6 

- 0 , 0 0 7 

0 o o 0 

i r -MO [ 500 .320 

+ 2 1 , ] 0 1 500 .670 

5.00.812 

5 0 0 . 6 7 6 

- 0 , 0 0 7 

0 o o 0 
| 

E+10 5 0 0 . 8 2 0 500 .8 21 + 0 , 0 0 1 
1 

i 

+ 2 1 , 1 0 500 .676 500 . f i f t q + o | n o Q 

1 

5 0 0 . 1 1 0 5 0 0 . 1 0 8 Of 0 0 2 

D+10 1 500 . 990 50 0 . 9 9 0 0 , 0 0 0 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA1 

+ 2 1 , 1 0 509 . 857 500 . 8 7 0 +• 0 , 0 1 3 
• 

E+10 500 .990 5 0 0 . 9 7 7 •- 0 , 0 1 3 i 

+ 2 1 , 1 0 500 . 8 5 7 J50n ,$21 + 0 , 0 1 4 j 

1 

4 5 0 1 . 2 7 0 5 0 1 . 2 7 5 + 0 , 0 0 5 

D+10 5 0 1 . 160 5 0 1 . 1 6 8 + 0 , 0 0 3 
1 

J 

+ 2 1 , 1 0 

a *  .10 

+ 2 1 , 1 0 

5 0 1 . 0 3 8 _ 

5 0 1 . 160 

j 

5 0 1 . 0 3 8 

5 0 1 . 0 2 8 

.. 5111.17.2 _ 

5 0 1 . 0 5 1 

• QittXO. 

+ •) n ! ? zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

! 

j 
+ 2 1 , 1 0 

a *  .10 

+ 2 1 , 1 0 

5 0 1 . 0 3 8 _ 

5 0 1 . 160 

j 

5 0 1 . 0 3 8 

5 0 1 . 0 2 8 

.. 5111.17.2 _ 

5 0 1 . 0 5 1 

• QittXO. 

+ •) n ! ? 
i  

+ 2 1 , 1 0 

a *  .10 

+ 2 1 , 1 0 

5 0 1 . 0 3 8 _ 

5 0 1 . 160 

j 

5 0 1 . 0 3 8 

5 0 1 . 0 2 8 

.. 5111.17.2 _ 

5 0 1 . 0 5 1 + 0 . 0 1 3 i 



P zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A T E C E L . 

0 B R A AEROPORTO JOflO SUASSUNA - CAMPINA GRANDE-PB. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

C 0 N TR OL E GF OME T Rf CO 

CAMADA P . M . Q . 

OPERADOR.  MAX/MACHADO 

T RECHO" . EST .zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 0 azyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 7 K 1 e 

DATA'  

ESTACA COT A S 
DI FERENCA( + )  OBSERVANCES I NTEI RA I NTERM.  PROJ ETO EXECUT ADO 
DI FERENCA( + )  OBSERVANCES 

0 5 0 0 . 5 9 0 5 0 0 . 5 9 2 + 0 ,002 

D+3,50 5 0 0 . 5 3 7 5 0 0 . 5 4 3 + 0 , 0 0 6 

+ 7 ,0 0 5 0 0 . 4 8 5 5 0 0 . 4 8 7 + 0 ,0 0 2 
+0 ,50 5 0 0 . 4 3 2 5 0 0 . 4 3 6 + 0 ,004 

E + 3 , 5 0 500- ;537 5 0 0 . 5 4 1zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 1 * , 0 ,004 
1 

+ 7 ,00 500 .485 500 . 474 ^ - 0 .0 11 1 

1 

+ 10 ,50 5 0 0 . 4 3 2 5 0 0 . 4 3 2 0 , 0 0 0 

0 + 10 5 0 0 . 5 1 0 5 0 0 . 5 0 5 
„ . _ . . — j 

- 0 ,005 
j 

C+3 ,50 5 0 0 . 4 5 9 500 .460 - 0 ,001 

+ 7 ,00 500 .408 5 0 0 . 4 1 4 + 0 , 0 0 6 

+ 10 ,50 5 0 0 . 3 5 8 5 0 0 . 3 5 6 - -0 ,092 

E+3 ,50 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
*  

5 0 0 . 4 5 9 5 0 0 . 4 6 8 + 0 ,009 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
» 

+ 7 , 0 0 5 0 0 . 4 0 8 5 0 0 , 4 1 6 + 0 ,008 

+ 10 ,50 5 0 0 . 3 5 8 5 0 0 . 3 6 0 + 0 ,002 

1 500 .430 5 0 0 . 4 3 9 + 0 ,009 

D+3 ,50 SOTO .381 5 0 0 . 3 9 0 + 0 ,009 8 

+ 7 ,00 , 5 0 0 . 3 3 2 5 0 0 . 3 3 5 + 0 ,003 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
< 

+ 10 ,50 500 . 283 5 0 0 . 2 8 8 + 0 ,005 I 
E + 3 , 5 0 500 -381 5 0 0 . 3 8 8 + 0 , 007 

— — , — , 

j 
+ 7 ,00 5 0 0 . 3 3 2 5 0 0 . 3 4 1 + 0 ,009 j 

+ 10 ,50 5 0 0 . 2 8 3 5 0 0 . 2 9 3 .+ 0 ,010 | 

1 + 10 5 0 0 . 3 5 0 5 0 0 . 351 + 0 ,001 r 1 
D+3 ,50 5 0 0 . 3 0 3 5 0 0 . 3 1 2 + 0 , 0 0 9 i 

+ 7 ,00 5 0 0 . 2 5 5 5 0 0 . 2 6 3 + 0 ,007 • 

+ 10 ,50 
5 0 0 . 2 0 8 5 0 0 . 2 1 6 + 0 , 008 

E+3 ,50 500 . 3 0 3 5 0 0 . 3 1 3 + o . a i o 
+7 ,00 1 5 0 0 . 2 5 6 5 0 0 . 2 6 2 + 0 ,006 

+ 10 ^ 0 JLQ.Q J£Q£ 50Q .217 .+... n . n p q 

2 

+ 10 ^ 0 

5 0 0 . 2 70 5 0 0 . 2 78 + 0 , 0 0 8 
i 

D+3,50 5 0 0 . 2 2 5 5 0 0 . 2 3 5 + 0 ,010 1 
+ 7 ,00 5 0 0 . 1 7 9 5 0 0 . 1 J B 8 . + OJ0O9 

+ 1 0 , 5 0 ,.50.0.1,34 5 0 0 . U 2 .... i -.^-_0_yO04l -



A I  E C E L 

O B R A zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA. AEROPORTO JOflO SUASSUNA - CAMPINA GRANDE-PB 

( • ON T K6 i £ 6 EO Mi T RI CO 

CAMADA 
C . B . U . O . R E C H O:  

E s t . 0 a 71+18 ,50 

OF' E RAD OR '.  
MAX/MA CM ADO 

DAT A :  

ESTACA 

I NTEI RA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

0 + . 

I NTERM.  

D+3.50 5 0 0 . 5 7 7 5 0 0 . 5 8 1 

+7.00 

+ 1 0 . 5 0 

E + 3 .51. 

+ 7 ,00 

•*•1zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Q ,5Q 

1 0 

J3+.3.50 

+ 7 ,00 

C O T A S 

P ROJ E T O !  E X E C OT A D O 

500.630 I 500.623 

D I F E R € N C A ( + ) OBSERVACOc G 

- 0 , 0 0 7 

. ^ 0 D _ 5 2 ! L _ J .zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA S O O J i l l L . 

5 0 0 . 4 7 ? 1 5 Q.Q...47 j L . 

5 0 0 . 5 77 ; 5.0iU__JE_4__. 

+ 0.005 -

._+__..Q_Ji_.L4.. 

1 

500 . 525 

-5.0Q 

...5.CLLL£i! 

..5.CLQzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA J±$3. 

500 .^4 8 

+ 10 ,50 5 0 0 . 24zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAJ, 

50r. , 

EQG..4.5 i : 

5 00 . ?3P 

~,0 4 <i:' '"• 

..sao.-* r.i... zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

BOO ,  3P? 

s o n . 33? 

500 .431 

_J1.GG ..2___ 

E + 3 r 5 0 ! 

J . 7zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA f . . r 

_ : d ^ _ j l : L 

. 50Q. l i32 

5C.a.'^.Q._... 

5 00 ^39 

50.0. 

+ 7 ; n n 

+ 1 0 . s n 

**+ * » r — 

E + 3jJ5n 

' 1 0 ,50 

10 

__±7_J]_L zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

rzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA -\ r,zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA A r 

+ 0.JU12-. 

_+ C L M L . 

+. o- ooa 

.^....0.,.iilLL. 

• i'J ._-':. \ 

. -:. "J2-..01:.7. 

... ' ) < 

..jt.-0J_.Li2.. 

«•  TQ . HOC 

• ~t — 
i 

on A 

_.£.uC . ^ 1 - [ 0 , 0 0 ? 

...JLQB_, 4 33 ' / f 0 .00 7 

" T " 
I  

' "7 >".• 
_.::.-H:._Uii.:,.._.. ! 

± 1 J L V5 _ 1 

E + 3 f 5 Q 

....t.z....o;: 

+ 10 ,50 

c n p •> 3 

500 .•'•'00 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

i • -J 

j  r r-; > -•<;'> ! . /> ,-\ <• •• j~ ... U . J .. .:*.._ j. . T ,W, - — 

5.._J__.20i„_ . ^ . O ^ - J i i . . . . . 

_£I1CU2.5.8.-... 

._50.0..^5._._ 

5j2fl__._LLo 

5.00. r ;7;. 

-a- J CL .001 

_ . .__ 

Jl+3_ r50 

+ 7 , 0 0 

ilOJJ] 

—50.0 - - i2 i i 

: UO- - 2 / 5 

500 ,7 2 -L 

" r 
i 
1 

&Q&. 134 1.. ..-5 OOV2-OA 

:~ .o..,Qi:.2._. 

4).%0-17 

5&0*3 1-2zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA \—- 4 ) - . 

- . . o - ^ a , 5 — 

*- 0 ,0'0 <1 

•+-0 ^Olo 

& 0 0 . 2 & 5 

500 .2 70 

5 0 0 . 2 2 5 

1 

1 

! 



A T E ,  E L 

O B R A ;  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
AEROP'ORTO JOAO SUASSUNA - CAMPINA GRANDE-PB 

CONTROL E GtOMnHiCO 

CAMADA 

OPERADOR' .  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

T E R RAP L B N AGE M 
R E C H O:  

STOP-WAY CAD.15 

ESTACA 

I NTEI RA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

~ ~ T2 — 

W I T J 

I NTERM 

+ 2 1 , 1 0 

E + T O zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

T 2 T 7 T 0 "  

_5+T0~~ 

T2X7TO" 

T2I7TCr~ 

DATA:  

C O T A S 

P ROJ E T O 

T8"97yFzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA(T 

4 8 9 . 8 6 F 

E^ ECUT AOO 

4 6 9 . 9 9 4 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

7 3 9 T 7 3 3 

"4 W7 7 8 6 

7 0 ^ 7 5 3 7 

409 :06o 

7 T ! : 0 ? ' . 5 ^ 

— L - i l O 

j r 2 l 7 ' 3 ^ | — 3 ~ ' 

fe+~TU j  489 .46 6 

2 1 ; 10 r.4«»-:-33-3 

T H 9 7 8 7 0 

" "43977 25' 

•  

"~4>3 9". 221 

489 7 7 7 b " 

"489 . 6 7 4 " 

439 . 540 

483"zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 16'/T 

4 0 9 : 3 4 0 

^09 . ' 5 9 1 ' " 

489". 4 S3 

4 89\ 3 4zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA :.S~ 

4 89 .4173" 

4 89 .3 33"-

DI FERENQA( + )  

+ 0,008 

"+~07^0"3 

"-" 0 ,008 

+ 0 ,006 

- - ^ O H — 

ODS E RV A COE S 

~ T J 7 0 T o ~ 

• r"rj7"co8 j 

'+"0 , 0 0 7 " " ^ 

' ^ " o ; o ' 0 7 ' ' " 1 

j + 0/007. r 

T O"  ~ 

jr/Firo----

2 1 1 1 0 

+10 " 

•7:1 . : T~ • 4897X3"3" 

D+10 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

izyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA' -r " " O ' ; o o " i > ] 

] + 0 , 0 0 7 I 

j ! 

|--+ '•0,007 ' 
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A T E C E L .  

O B R A ;zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA AEROPORTO JOAO SUASSUNA - CAMPINA GRANDE-PB 

C O N T R O I E GEOMETRiCO 

C A MA D A !  BASE T R E C H O ! STOP-WAY CAD.zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA15 

O P E R A D O R : MAX/MACHADO DATA" .  

E S T A C A C O T A S 

D ! F E R £ N C A (  + )  O B S E R V A N C E S 
I NT EI RA INTERM. P R OJ E T O E X E C O T A D O 

D ! F E R £ N C A (  + )  O B S E R V A N C E S 

72 490 . 136 4 9 0 . 1 2 3 - 0 , 0 1 3 

D+10 490 .016 490 . 0 3 1 + 0^015 

+ 2 1 , 1 0 489 . 8 8 3 4 8 9 . 8 6 4 - 0 , 0 1 9 

E+10 490 . 016 490 . 0 3 0 + 0 , 0 1 4 

+ 2 1 , 1 0 489 . 8 8 3 489 . 8 7 1 - 0 , 0 0 8 

-jj 

72 + 10 489 . 936 489 . 9 2 3 - 0 / 0 1 3 

D+10 4 3 9 . 8 1 6 

439 . 6 3 3 

459 . 330 + 0 , 0 20 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAJ 

+ 2 1 , 1 0 

4 3 9 . 8 1 6 

439 . 6 3 3 4 3 9 . 6 7 2 » 0 , 0 1 1 
~ j zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1 
I E+10 489 . 8 1 6 489 . 8 1 4 - 0 , 0 0 2 

i 

+ 2 1 , 1 0 489 . 6 8 3 489 . 690 + 0 , 0 0 7 1 1 

t izLi izz : : 
j D+10 

489 . 736 

L 4 8 9 . 6 1 6 

1 
489 . 724 

489 . 6 1 7 

- 0 , 0 1 2 

+ . 0 , 0 0 1 

t 
! 

t izLi izz : : 
j D+10 

489 . 736 

L 4 8 9 . 6 1 6 

1 
489 . 724 

489 . 6 1 7 

- 0 , 0 1 2 

+ . 0 , 0 0 1 

1 t izLi izz : : 
j D+10 

489 . 736 

L 4 8 9 . 6 1 6 

1 
489 . 724 

489 . 6 1 7 

- 0 , 0 1 2 

+ . 0 , 0 0 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
> 

+ 2 1 , 1 0 k 489 . 483 489 . 4 9 2 + 0 , 0 0 9 j 

E + 10 489 . 6 1 6 489 . 6 3 0 + 0 , 0 1 4 i 

+ 2 1 , 1 0 489 . 483 489 . 4 7 5 - 0 , 0 0 8 

1 

73 + 10 489 .536 489 . 5 4 0 + 0 , 0 0 4 i zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

I 
D+10 489 . 416 489 . 4 2 1 + 0 , 0 0 5 

+ 2 1 , 1 0 489 . 2 8 3 4_S9._29 5 _ , zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAi + 0 , 0 1 2 

E + 10 1 469 .416 4 39 .414 - 0 , 0 0 2 - 1 

+ 2 1 , 1 0 4 8 9 . 2 8 3 483 . 254 0 , 0 1 9 

74 489 .336 489 . 3 4 0 4 0 / 0 0 4 • 

10+10 489 .2.16 4 8 9 . 2 2 1 + 0 , 0 0 5 

+ 2 1 , 1 0 |_489 . 0 8 3 489 . 0 7 4 0.,009 

E * 10 4 8 9 . 2 1 6 4 8 9 . 2 2 5 Jr_-.0x0.09 

- 0^00.8 

L _ ..- . 

+ 2 1 , 1 0 489 . 0 8 3 489 . 0 7 5 

Jr_-.0x0.09 

- 0^00.8 



A T E C E L .  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

O B R A !zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA AEROPORTO JOXti SUASSUNA - CAMPINA GRANDE-PIi 

C O N T R O L EzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA G E O M_ T R f C O 

C A MA D A .  P . M . Q . T R E C H O ! STOP-WAY C A B . 1 5 

O P E R A D O R : MA X/MACH A DO DATA:  

E S T A C A C O T A S 
D t F E R E N C A C t ) O B S E R V A N C E S 

I NTEI RA I N T E R M.  F R OJ E T O E X E C U T E D O 
D t F E R E N C A C t ) O B S E R V A N C E S 

72 490 . 166 490 . 1 4 2 - 0 , 0 3 4 

D+10 490 . 0 4 6 4 9 0 . 0 6 1 + 0 , 0 1 5 

+ 2 1 , 1 0 489 . 9 1 3 4 8 9 . 9 0 0 - 0 , 0 1 3 
• 

E+10 490 . 0 4 6 490 . 0 6 3 + 0 , 0 1 7 

+ 2 1 , 1 0 489 . 9 1 3 489 . 9 0 3 - 0*,010 

• 

72 + 10 489 . 9 6 6 489 . 948 - 0 , 0 1 8 

D+10 489 .846 4 8 9 . 8 6 0 + 0 , 0 1 4 

+ 2 1 , 1 0 489 . 7 1 3 4 8 9 . 7 0 3 - 0 , 0 1 0 

E+10 489 . 846 4 8 9 . 8 7 0 + 0 , 0 24 ! 

+ 2 1 , 1 0 489 . 7 1 3 4 8 9 . 7 2 4 +. 0 , 0 1 1 

. 

73 4 8 9 . 7 6 6 j 4 8 9 . 7 5 7 - 0 , 0 0 9 

D+10 . 489 .646 4 8 9 . 6 5 2 -- 0 , 0 0 6 

+ 2 1 , 1 0 489 . 513 489 . 5 1 1 --. 0 , 0 0 2 

E+10 4̂ 89 . 646 489 . 6 8 1 + 0 , 0 3 5 

+ 2 1 , 1 0 489 . 5 1 3 4 8 9 . 5 2 1 + 0 , 0 0 8 

73 + 10 489 . 5 6 6 489 . 566 0 , 0 0 0 

D+10 489 . 4 4 6 489 . 4 6 2 + 0 , 0 1 6 

+ 2 1 , 1 0 489 . 3 1 3 489 . 3 3 3 + 0 , 0 20 

E+10 489 . 446 489 . 484 + 0 , 0 3 8 

+ 2 1 , 1 0 489 . 3 1 3 489 . 3 1 3 0 , 0 0 0 

74 489 . 366 489 . 364 - 0 , 0 0 2 

D+10 489 . 2 4 6 489 . 2 5 8 + 0 , 0 1 2 

+ 2 1 , 1 0 439 . 1 1 3 489 . 1 0 1 - 0 , 0 1 2 

E+10 4 8 9 . 2 4 6 489 .269 + 0 , 0 2 3 

+ 2 1 , 1 0 4 8 9 . 1 1 3 489 . 1 2 8 + 0 , 0 1 5 


