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R E L A T C R I O 

Cumprindo o que estabelece o c u r r i c u l o do Curso de Engenha 

r i a C i v i l , apresento o r e l a t 6 r i o do Estagio Supervisionado, rea 

lizado no Departamento de Trafego e Transportes da Secretaria 

de Servigos Urbanos, da P r e f e i t u r a Municipal de Campina Grande, 

do qual f o i supervisor o Prof.zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Jo3e* Alex Sant'Anna, do Departa-

mento de Engenharia C i v i l da Universidade Federal da Parafba, 

Campus I I . 

0 estagio teve i n l c i o no dia 8 de agosto de 1983 (veja de-

claragao anexa) e terminou em 31 de Janeiro de 1984, perfazendo 

um t o t a l de 65O horas aproximadamente, que foram distrib u f d a s em 

25 horas seraanais de trabalho ate"zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 0 dia 26 de dezembro e em ex-

pediente i n t e g r a l ate* 0 f i m de Janeiro. 

I . ACOMPANHAMENTO DO PROJETO DE OIRCULAQJCO VIARIA 

Como regia o Piano de Estagio (veja anexo), f u i encarrega-

do de acompanhar um projeto de r e t i f i c a g a o de vias com dimensio 

namento e ajustamento de curvas, largura em fungao do f l u x o de 

trdfego (capacidade) e .estudo de circulagao de veiculos e pedes, 

tres na area de servigo. Com monitoragao da Eng§ Veronica Liicia 

Costa, f o i designado 0  p r o j e t o de circulagao v i a r i a " da Praga da 

Bandeira que t i n h a como objetivo otimizar o f l u x o de trafego na 

citada praga. 

0 primeiro procedimento f o i c o n f e r i r as larguras das vias 

e fazer o levantamento da situagao r e a l das via s , segundo 0 pro 

j e t o existente do GEIPOT. Como era esperado, havia alguraas 

discrepancias entre 0 levantamento f e i t o por n6s e o que consta 

•va no piano do GEIPOT. 

Como pretendiaraos fazer um pro j e t o bem cuidado, tomamos a 

largura da rua Marques do Herval - foco maior dos problemas de 

t r a n s i t o na Praga da Bandeira - desde 0 banco BRADESCO, que f i * 
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ca no i n i c i o da rua, repetindo a medigao a cada 30 metros. En-

contramos variagoes nada despreziveis entre alguns pontos. De 

posse dos dados colhidos no campo, passarnos a procurar solu-

goes para os problemas surgidos e para alguns outros que ir i a m 

s u r g i r em decorrencia de algumas modificagoes que se faziam ne 

cessarias, A melhor solugao encontrada, f o i canalizar o t r a f e -

go em duas faixas de 3,50 metros cada uma, desde o Colegio A l -

fredo Dantas ate" a Praga da Bandeira, a l t u r a da agenda dos 

Correios e Telegrafos, onde se propos 3 f a i x a s , j a que neste 

ponto a v i a passa a receber o f l u x o de sua outra mao que se des. 

t i n a a rua Getulio Vargas e e* oriundo da Av. Ploriano Peixoto. 

Para este trecho, criou-se a t e r c e i r a f a i x a , uma vez que a rua 

neste l o c a l possuia a f l e x i b i l i d a d e de remover-se o meio-fio da 

Praga da Bandeira e com esta nova f a i x a aumentava-se a capaci-

dade de trafego neste trecho. 

0 meio-fio da Praga da Bandeira f o i r e t i f i c a d o e com isso 

a rua f i c o u com 3 faixas de 3 metros neste trecho. Para o t r e -

cho seguinte nao houve necessidade de r e t i f i c a g a o do meio-fio, 

pois a rua neste l o c a l t i n h a a largura de 12 metrosjapenas e l i 

minamos a praga de t a x i defronte ao Cole'gio das Damas, ganhan-

do assim mais uma f a i x a e fazendo um chanfro de 18,50 m de com 

primento, abrimos a 4 5 f a i x a que tem i n i c i o em f r e n t e aos Cor-

re i o s e Telegrafos. Esta solugao f o i adotada, porque no cruza-

mento da rua Marques do Herval com a Av. Ploriano Peixoto e ne 

cessario colocar um semaforo e o que fizemos f o i c r i a r uma cai, 

xa de espera, compatlvel com o volume esperado, para os veicu-

los que, procedentes da rua Marques do Herval, desejem ingres-

sar na Av. Ploriano Peixoto para o sentido oeste, bem como pa-

r a o sentido l e s t e . 

Devido a estas solugoes, o canteiro c e n t r a l da Av. P l o r i a 

no Peixoto teve de ser r e t i f i c a d o e, por sugestao do Prof. Jo-

se Alex Sant'Anna, f o i criada passagem de pedestres neste can-

t e i r o . Tambe*m observou-se a necessidade do mesmo ser rebaixado 

para a a l t u r a de 15 cm, j a que em media era de 30 cm, uma vez 

que esta a l t u r a provocava o e f e i t o psicoldgico de estreitamento 

e redugao. da capacidade da v i a . 

Em seguida, passarnos a examinar o outro lado da Praga da 

Bandeira quezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 6 margeado pela rua Marques do Herval. Para este 
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trecho conseguiu-se c r i a r uma f a i x a de desaceleracao de 4 me-

t r o s de largura, como era previsto no piano de trafego, a ser 

u t i l i z a d a por quern deseje fazer o contorno na Praga da Bandei-

r a e tomar a outra mao da rua Marques do Herval em demanda a 

rua Getdlio Vargas, procedendo da Av. Ploriano Peixoto. o meio-

f i o deste lado f o i totalmente r e t i f i c a d o e tivemos de r e t i f i -

car o meio-fio do contorno, pois i n e x i s t i a a superlargura. To-

das estas r e t i f i c a g o e s foram f e i t a s com o uso dos gabaritos do 

HCM e as concordancias das curvas no p r o j e t o foram f e i t a s com 

o a u x i l i o de curvas francesas. Toda esta parte do p r o j e t o f o i 

executada, quando da reforma da Praga da Bandeira, sob a super 

visao do d i r e t o r do Bepartamento de Trafego e Transportes,Prof. 

Jose" Alex Sant'Anna. 0 meio-fio r e t i f i c a d o f o i assentado sobre 

um colchao de areia e rejuntado com uma argamassa de cimento e 

areia. (Veja planta anexa) 

Dentro deste p r o j e t o nos f o i pedido para colocarmos o Pqs 

t o de Apoio da P o l i c i a M i l i t a r , bem como a v i a t u r a p o l i c i a l em 

l o c a l de f a c i l acesso e que nao obstruisse a visao dos motorics 

tas que transitam pelo l o c a l . A solugao encontrada, f o i cclo -

car o posto p o l i c i a l e a v i a t u r a sobre o canteiro da rua Mar-

ques do Herval, pois o l o c a l preenchia os r e q u i s i t o s que foram 

exigidos. No canteiro f o i proposta uma rampa para entrada e sa 

Ida da v i a t u r a pelos dois lados da rua Marques do Herval, sem 

que haja p r e j u i z o a circulagao v i a r i a l o c a l . Aldm disso, f o i 

recomendado o uso de faixas pintadas no a s f a l t o , para melhor 

or i e n t a r os motoristas,' conforme consta no.projeto que acompa-

nha este r e l a t 6 r i o , e com isso otimizar o t r a n s i t o . Todo o de-

senrolar do p r o j e t o desde a parte de coleta de dados e execu-

gao f o i monitorado pela EngS Veronica Costa e supervisionado 

pelo Prof. Jose" Alex Sant'Anna. 

I I 0 EXECUQAO BE UM PROJETO BE CIRCULAQlO VIARIA 

Bentro do que f o r a previamente programado, f u i encarrega-

do de executar um pequeno p r o j e t o de canalizagao do f l u x o de 

t r a n s i t o no entroncamento das ruas Sgt 2 Hermes Per r e i r a Ramos 

e Getdlio Vargas com as ruas Arrojado Lisboa e Monteviddu (ve-

3a planta anexa). Este entroncamento tern uma situagao peculiar, zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

m 
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pois nao podendo alargar as vias que o compunham, tornava-se 

i n v i a v e l qualquer solugao deste t i p o . Depois de observagoes 

" i n loco", achei melhor d i s c i p l i n a r o trafego no l o c a l u t i l i -

zando canteiros e faixas pintadas no solo. Uma opgao surgida 

a p r i n c i p i o f o i a dezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA d e 3 l o c a r a praga de t a x i existente na rua 

Arrojado Lisboa para a rua Getulio Vargas. Todavia, esta opgao 

f o i abandonada, porque isso i m p l i c a r i a em tomar a porta de uma 

borracharia. 

Sempre levando-se em conta uma melhora do f l u x o de t r a f e -

go, comecei colocando um canteiro defronte ao posto de g a s o l i -

na que f i c a na esquina da rua Montevide'u com a rua GetiXlio Var 

gas, tendo o mesmo o ob j e t i v o de c r i a r uma f a i x a para c a n a l i -

zar o f l u x o no sentido do centro pela rua Getulio Vargas. Com 

a implantagao deste canteiro, abre-se a possibilidade de c r i a r 

um corredor de espera para canalizar o f l u x o que procedente cbs 

ruas Montevide'u e Sgt e Hermes F e r r e i r a Ramos queira ingressar 

na rua Arrojado Lisboa. -Esta espera se faz necessaria, quando 

o trafego subindo a rua Getdlio Vargas coincide corn o f l u x o pr£ 

cedente da rua Sgt 2 Hermes F e r r e i r a Ramos que deseje ingressar 

na rua Arrojado Lisboa. Para que esta espera ficasse melhor de, 

f i n i d a , f o i f e i t o um pequeno canteiro em fr e n t e a farmacia que 

f i c a na esquina das ruas Montevideu com Arrojado Lisboa. A im-

plantagao desses canteiros em nada modificara a capacidade da 

v i a , pois sua implantagao f o i testada com o uso de gabarito, o 

que mostrou que veiculos de qualquer porte podera t r a n s i t a r p£ 

l o l o c a l . A praga de t a x i f i c o u no mesmo l o c a l , i s t o e",na rua 

Arrojado Lisboa, em f r e n t e a farmacia. 

Para que fosse possivel fazer os estudos de circulagao, f o i 

f e i t o um levantamento do l o c a l e a circulagao f o i estudada com 

os gabaritos do HCM em escala 1:500. 

Como pode-se observar pela c<5pia do pr o j e t o anexa, estas 

solugoes tern e f e i t o apenas de d i s c i p l i n a r o t r a n s i t o no l o c a l , 

pois nao r e s t r i n g i u em nada o movimento dos vefculos que t r a n -

sitarem pelo l o c a l . Observe-se as opgoes que tern os motoristas 

proaedentes de cada arte*ria que compoem este entroncamento: 

a) quem se desloca pela rua Montevide'u, ao chegar ao en-

troncamento, tem a opgao de seguir adiante pelazyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA me3ma 

rua ou tomar a rua Getiilio Vargas ou a rua Arrojado 

Lisboa, ou ainda, a rua Sgt 2 Hermes F e r r e i r a Ramos; 
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b) quern vem pela rua Oettflio Vargas t.orn a opgao dezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA dobrar 

na rua Arrojado Lisboa, v i r a r a esquerda ou a d i r e i t a 

na rua Montevide'u, ou seguir em f r e n t e pela rua Sgt^ 

Hermes F e r r e i r a Ramos; 

c) os vefculos que transitem pela rua Sgt 9 Hermes F e r r e i -

r a Ramos tem a opgao de dobrar a esquerda ou a d i r e j -

t a na rua Montevide'u, seguir em f r e n t e pela rua Getu-

l i o Vargas ou, tomando uma f a i x a p r d p r i a , t e r acesso a. 

rua Arrojado Lisboa. 

Como pode-se notar, o pr6prio t r a n s i t o ajustar-se-a as 

condigoes do l o c a l , sera necessidade de instalagao de semaforos 

ou presenga de f i s c a i s de t r a n s i t o para o r i e n t a - l o . Os ca n t e i -

ros deverao ser executados com meio-fio de 15 cm de a l t u r a , se 

guindo a locagao e formato do projeto.Ca30,no f u t u r o , o volume 
de trafego j u s t i f i q u e , o projeto admite modificacoes a custo 
baixo, i n c l u s i v e , com modificagao da sinalizagao. 

I I I . FISCALIZAQAO LA EXECUQAO DO PROJETO DA PRAQA DA BANDEIRA 

Como j a havia desenvolvido o projeto de circulagao v i a r i a 

da Praga da Bandeira, f u i designado para acompanhar e f i s c a l i -

zar os trabalhos de execugao da reforma da r e f e r i d a praga, de 

acordo.com o pro j e t o arquitetonico de Dr. Anselmo Dantas (veja 

anexo). 

Ao i n i c i a r meu trabalho na Praga da Bandeira, j a encon-

t r e i - a cercada por madeirite, pois havia t i d o i n i c i o o traba-

lho de topografia. Paralelamente, comegou a r e t i f i c a g a o do 

meio-fio da praga, de pleno acordo com o piano de circulagao 

v i a r i a * Foi necessdrio r e t i f i c a r 110 metros de meio-fio no t r e 

cho das Lojas B r a s i l e i r a s ate" os Correios e Telegrafos. 0 l e -

vantamento topografico mostrou que e x i s t i a um desnivel de 1 me. 

t r o entre o lado da praga que f i c a em f r e n t e aos Correios e o 

meio-fio que f i c a em f r e n t e as Lojas B r a s i l e i r a s . Ficou decid:L 

do que esta declividade s e r i a aproveitada para o escoamento das 

aguas p l u v i a i s , ou seja, o piso s e r i a assentado obedecendo es-

ta declividade© 

Com estas definigoes, i n i c i o u - s e a demoligao das j a r d i n e i 
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r a s ,zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA banco3, abrigo, s6 ficando o monumento ao Pres. Juscelino 

Kubitschek de O l i v e i r a . Apds as demoligoes, f o i efetuada a r e -

t i r a d a do bota-fora, i n c l u o i v e dos cortes no terreno onde se 

fizeram necessdrios. Os cortes foram f e i t o s com um pequeno t r a 

t o r de pneus e onde nao havia- condigoes do t r a t o r trabalhar , 

f o i efetuado o corte com trabalho bragal. Toda a area da obra, 
2 

3.600 m , recebeu uma base de a r g i l a de boa qualidade, que f o i 

compactada com o uso de um r o l o compressor e compactagao ma-

nual, onde nao era possivel o r o l o compressor trabalhar devido 

a concentragao de arvores. Todo este trabalho consumiu um mes 

e meio e cerca de 375 m̂  de a r g i l a . 

Finda esta etapa, i n i c i o u - s e a locagao das jardineiras,se 

guindo o p r o j e t o elaborado para t a l f i m . Tecnicarnente, locar , 

em uma obra, £ marcar no solo em tamanho n a t u r a l os elementos 

que constam na planta em escala reduzida. Ap<5s este trabalho , 

passou-se a execugao das'jardineiras, que possuem fundagao de 

30 cm de profundidade em pedra rachao, erguendo-se sobre esta 

fundagao uma parede de alvenaria de uma vez com cerca de 45 cm 

de altura." 0 acabamento das j a r d i n e i r a s , na parte externa, con 

s i s t i u de reboco de 1,5 cm de espessura, com chapisco aplicado 

com peneira de malha 6 mm. Ha parte i n t e r n a , apenas o reboco 

fez parte do acabamento. Sobre as j a r d i n e i r a s foram dispostos 

bancos de concreto armado de 5, 3 e 2 metros conforrae a planta. 

Na execugao dos bancos f o i usado armagao de f e r r o de l / 4 " com 

concreto de trago 1:3*4, sendo u t i l i z a d a b r i t a do t i p o casca-

lhinho. No t o t a l , foram executados 180 metros l i n e a r de j a r d i -

neiras e 70 m de bancos. 

Terminadas as j a r d i n e i r a s , f o i f e i t a a locagao da t r i b u n a 

l i v r e , com a escavagao do espelho d'agua e a fundagao da tribu-

na. Por ser uma obra delicada, o seu cdlculo f o i entregue ao 

Dr. P e r y l l o Borba. Para a t r i b u n a f o i recomendado um concreto 

de f c k = 120 kg/m , cujo trago f o i calculado pelo Eng 9 Pedro 

•Marcos Carneiro da Cunha que erazyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 0 responsavel pela obra. Para 

melhor controle do concreto f o i alugada uma betoneira e para 

um bom adensamento do concreto alugou-se um vibrador de agulha. 

Devido a espessura das paredes de concreto, que eram de 
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10 cm, e a. a l t u r a de queda do concreto ser de mais ou menon 3 

metros, f o i necessario a b r i r janelas nos paine'is, para ccnse-

gu i r uma boa concretagem. A fundagao f o i sobre sapatas e para 

uma melhor protegao da ferragem aplicou-se no solo um concreto 

magro, 0 fundo do lago recebeu uma l a j e de concreto simples e 

nas laterals,uma parede de alvenaria de uma vez. Todo o ecu i n 

t e r i o r recebeu chapisco com sika n Q 1, na proporgao indicatfa 

pelo fabricante da sika; em seguida, um reboco de 1 cm tambera 

com o a d i t i v o sika n- !• A tribuna nao recebeu acabamento, f i -

cando em concreto aparente, enquanto o i n t e r i o r do lago rece-

beu uma p i n t u r a de ep6xi. Paz parte, ainda, do projeto da t r i -

buna, uma c o r t i n a d'agua quezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 6 formada pelo j o r r o de uma boraba 

de 1 hp, de 380 v o l t s , t r i f a s i c a , usando agua do pr6prio lagozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA4 
Toda essa obra f o i por mim acompanhada tanto em relagao ao 

material como nessoal e execugao. 

Ap6s o i n i c i o da t r i b u n a , comegou o assentamento do piso 

da praga, sendozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 0 mesmo de pedra t i p o portuguesa, assentada so 

bre uma argamassa de p6-de-pedra e cimento, com um trago de 

1:6 e rejuntada com argamassa de areia e cimento em trago de 

1:4. . . 

A pr6xiraa etapa f o i a construgao do novo abrigo e dos pom 

bais. 0 abrigo e* c o n s t i t u i d o de boxes, 2 V/.C, 1 quarto de de-

pdsito de material e cadeiras de engraxates. Sua estrutura con 

t£m 7 p6rticos do t i p o T, com cobertura em calhetoes B r a s i l i t 

de 8,20 m, apoiados em tergas de concreto. A estrutura prernol 

dada f i c o u a cargo da firma Prernol, que f a b r i c o u e montou toda 

a estr u t u r a premoldada. 

Para a cobertura f o i contratada a firma Comercial Sales, 

que encarregou-se de toda a sua montagem. A instalagao e l e * t r i -

ca f i c o u com a Laser Engenharia, que projetou e executou a par 

e l d t r i c a do abrigo. A parte de alvenaria e a cobertura dos bo-

xes ficaram por conta da URBEMA, que era a empresa executora 

da praga. A execugao dessas partes tambe*m foram acompanhadas 
por mim, como parte do estdgio. 

Dois paindis l a t e r a l s tem a a l t u r a das vigas dos p 6 r t i -

cos, ou seja, 4,20 m. Os boxes tem pe*s d i r e i t o de 2,70 m, sen-

do que, para suportar a l a j e , foram f e i t a s vigas de 40 cm de 

a l t u r a por 15 cm de espessura. Nestas vigas usou-se ferragem de zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

•4m t 
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3/8", sendo 3 f e r r o s na parte i n f e r i o r das vigas, para comba-

t e r o momentzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA0 f l e t o r p o s i t i v e Na armagao superior, usou-se for 

ro de 1/4", em mimero de dois, e estribos de 1/4w a cada 25 cm. 

Embora existam seis vigas, s6 houve necessidade de calcu-

l a r duas vigas, uma vez que todas as outras eram sime'tricas. Po 

Foram calculadas uma pequena viga de 2,10 m com dois apoios e 

uma viga com 8,00 m e 4 apoios. Para a viga h i p e r e s t a t i c a usei 

para c a l c u l a r o metodo de Cross, j a que eu havia v i s t o o mesmo 

no curso de Sstabilidade das Construcoes. As duas vigas foram 

calculadas e dimensionadas por mim, com a supervisao do Eng-

Pedro Marcos. A l a j e de cobertura f o i premoldada, sendo reco-

berta com uma camada de cimento no trago 1:2:4, empregando -se 

b r i t a a nuraero zero. 

As cadeiras de engraxate foram encomendadas em f i b r a de 

vid r o e para apoia-las foram f e i t o s nove paredes de concreto no 

formato trapezoidal, que apoiavam quatro canos galvanizados de 

2", os quais por sua vez apoiam as cadeiras. Foi uma das par-

tes mais trabalhosas de toda a obra, porque devido ao encaixe 

das cadeiras, as medidas tinham que t e r a precisao de milime-

t r o s e, devido a isso, teve de'fazer-se muitas corregoes. 

Nas instalagoes hi d r a u l i c a s foram apenas modificados os 

pontos de agua e os lo c a i s de coleta de esgoto, sendo aprovei-

tado o restante existente. 0 piso do abrigo f o i f e i t o de l a j o -

tas quadradas de cimento, assentadas em argamassa de areia e 

cimento no trago 1:3, rejuntadas em argamassa do mesmo trago . 

Os pombais foram f e i t o s em concreto armado no trago de 1: 

2:3, seguindo calculo do engenheiro responsavel. Tanto as co-

lunas do pombal como as l a j e s das casas dos pombos foram pre-

moldadas e ap6s uma cura de 7 dias as colunas foram levantadas, 

sendo colocadas dentro de fundagoes do t i p o " p i c o l e " , que pos-

suiam uma profundidade de 50 cm, j a que cada coluna possui 

6,50 m. Para a montagem das colunas, u t i l i z o u - s e um caminhao 

com munck cedido pela Prernol; para a montagem das l a j e s , usou-

se um pau de carga, tambdm cedido pela Prernol. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1 



T r i b u n a L i v r e em f a s e d e c o n c r e t a g e m 

V i s t a g e r a l d a s j a r d i n e i r a s Co r i fe c c a o d a s l a j e s e p i l a r e s 

d o s p o m b a is 
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Ap d s q u a s e s e t e m eses d e o b r a , f i n a l m e n t e , n o d i a 31 de 

Ja n e i r o d e 1984zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAj e s t a v a c o n c l u i d a a n o v a P r a g a d a B a n d e i r a . 

I V . CONCLUSJtO 

E s t e e s t a g i o f o i d e g r a n d e v a l i a p a r a m im , p o i s t i v e o p o r 

t u n i d a d e d e l i d a r  com p e s s o a s l i g a d a s a a r e a d e e n g e n h a r i a c i ­

v i l d e s d e e n g e n h e i r o s a p e o e s . 

De p o i s d e v e r  t a n t a t e o r i a n a u n i v e r s i d a d e , f o i m u i t o g r a 

t i f i c a n t e p o d e r u t i l i z a - l a s n a p r a t i c a e i s s o m o t i v o u - m e p a r a 

a m i n h a f u t u r a p r o f i s s a o . Re co n h e co q u e s 6 f o i p o s s i v e l , p o r q u e 

t i v e a p o i o m o r a l e t e " c n i c o d a e q u i p e , p r i n c i p a l m e n t e d o D r . A-

l e x Sa n t 1 An n a q u e s e m p r e e n c o r a j o u - m e a p r o c u r a r  m i n h a s p r 6 -

p r i a s s o l u g o e s , f a z e n d o com q u e s e n t i s s e c o n f i a n g a em meu t r a -

b a l h o . 

S e r i a "bom q u e a n o s s a u n i v e r s i d a d e m o s t r a s s e m a i s o l a d o 

p r a t i c o de n o s s a p r o f i s s a o , uraa v e z q u e n em t o d o s t e r n a o p o r -

t u n i d a d e de f a z e r  um e s t a g i o d e s t e t i p o . 

Te n h o c e r t e z a d e q u e os c o n h e c i m e n t o s a d q u i r i d o s d u r a n t e 

e s t e p e r i o d o , s e r - m e - a o i £ t e i s n o d e c o r r e r  de m i n h a v i d a p r o f i s 

s i o n a l . 

N e l s o n Su a s s u n a F i l h o 
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E S T A D O DA P A R A l B A 

PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINA GRANDE 

SECESTAPiIA EE SESVi gOS UH3AITCS 

D e c l a r o , pare?, f i n s d e p r o v a j u n t o a Co o r 

d e n a d o r i a d o Cu r s o d e E n g e n l i a r i a C i v i l d a UI T b , q u e o Sr . Ne l­

s o n Su a s s u n a P i l l i o , a l u n o r e g u l a r m e n t e n i a t r i e u l a d o n o c u r s o d e 

Sn g e n i i a r i a C i v i l s o b o n 2 8 0 1 1 2 3 1 / 4 d a Un i v e r s i d a .d e F e d e r a l d a 

P a r a i b a , Campus I I , e s t a e s t a g i a n d o n o De p a r t s j a e n t o d e T r a f e g o 

e I Jr a n s p o r t e s d a _ S e c r e t a r i a d e Se r v i g o s Ur b a n o s d a P r e f e i t u r a 

M u n i c i p a l d e Caanp ina C-r an d e , d e s d e o d i a OS d e a g o s t o d e 1 9 8 3 > 

com uma c a r g a I i o r a r i a , s e m a n a l d e 2 0 ( v i n t e ) l i o r a s , n o t u r n o d a 

t a r d e , c u m p r i n d o o p i a n o d e t r a b a l h o a n e x o . 

Ca m p in a Gr a p d e , 2 2 d e a g o s t o d e 1 9 3 3 

»se Al e x Sa n t ' An n a 

D i r e t o r d o De p a r t a m e n t o d e Tr a fe A' o e 

T r a n s p o r t e s 

Gle ; zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAu O *T IIo la n d a T c e n a 

S e c r e t a r i o d e Se r v i g o s Ur b a n o s 



E S T A D O DA P AR A l B A zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

PREFEITURA MUNICIPAL DE CAMPINA GRANDE 

SECEETAEIA DE SEHVIQOS UH3A1TOS 

PLATO DE ESTfc lO 

Al u n o : ITe l s o n Su a s s u i ia P i l l i o 

En g . C i v i l n 2 8 0 1 1 2 3 1 / 4 l E T b 

I n t e g r a d o c o n a Eq u i p e d e I m p l a n t a c a o 

d a s P e co n e n d a co e s d o ' Es t u d o d e T r a n s p o r t e s Ur b a n o s d e Campi_ 

n a C-r an d e , o e s t a g i a r i o e s t a r a d e s e n v o i v e n d o o s e u t r a b a l l i o 

d e n t r o d a s " s e g u i n t e s e t a p a s : 

1 2  Aco m p a n Tia n e ii t o d ezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA van. p r o j e t o - d e r e t i f i c a c a o d e v i a s 

c o n d i n e n s i o n a n e n t o e a j u s t a m e n t o d e c u r v a s , l a r g u r a 

e n f u n c a o d o f l u x o d e t r a f e g o ( c a p a c i d a d e ) e e s t u d o d e 

c i r c u Za c a o d e v e i c u l o s e p e d e s t r e s n a a r e a d o p r o j e t o ; 

22 - Ac o n p a n l i a n e n t o d a e xe cu ca o d o p r o j e t o d a e t a p a 1 ^ ; 

3 - - Exe cu ca o d e um p e q u e n o i Dr o j e t o d e c o r r e c a o d e v i a c o n 

m o n i t o r a c a o ; 

4^ - P i s c a l i s a c a o d a e x e c Li c a o ^ i Lo p r o j e t o e a n a l i s e d o t i p o 

a n t e s / d e p o i s . 

r o s e Al e x 3 a n t 1 An n a 

D i r e t o r d o De p a r t a n e n t o d e T r a 

f e g o e T r a n s p o r t e s 


