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2. INTRODUGAO

A necessidade de transportar cargas e passageiros, fez com
que o homem no decorrer dos anos, sentisse necessidade de desco
brir meios mais modernos de transportes e mais eficazes.

Foi esta necessidade que fez o homem chegar a descoberta de
um novo tipo de veiculo. Dando-se desta descoberta no inicio do
século XIX, o qual passou—sehé_ghamér—se locomotiva a vapor, a
qual rebocada um comboio de carros, rodando sobre trilhos. ' Dimi
nuiu-se mais o esforgo de tracao.

Este novo meio de transporte desenvolveu-se rapidamente por
todo o mundo, devido as vantagens que o mesmo oferecia.

No Brasil a 12 estrade de ferro construida foi a "Estrada de
ferro Maua", sendo assim dado um grande impulso para o surgimento
de novas estradas de ferro. Devido ao desenvolvimento das estra
das, tornou-se necessario a padronizagao de seus equipamentos, seus
servigos e métodos de trabalho para que houvesse organizacao unica,
congregando assim todas as Estradas de ferro da Uniao.

Assim surgiu, a Rede Ferroviaria Federal S/A em 1957, tendo
a funcao de tornar a exploracgao das ferrovias o mais econdmico
possivel, diminuindo assim os déficits operacionais.

A Rede Ferrovidria Federal S/A (RFFSA) esta dividida em sis
temas regionais, assim designados:

a) SR.1 - Superintendéncia Regional do Recife

Superintendéncia de Produgao de Fortaleza

Superintendéncia de Produgao do Recife.

b) SR.2 Superintendéncia Regional de Belo Horizonte.

c) SR.3

Superintendéncia Regional do Rio de Janeiro

Superintendéncia de Produgao de Bitola Larga



- Superintendéncia de Producao de Bitola Estreita.

e) SR.4 - Superintendéncia Regional de Sao Paulo
Superintendéncia de Producao de Bitola Larga

Superintendéncia de Producao de Bitola Estreita.

f) SR.5 =~ Superintendéncia Regional de Curitiba

g) SR.6 - Superintendéncia Regional de Porto Alegre

h) SR.7 =~ Sﬁperintendéncia Regional de Salvador.

A movimentacao de carga da mesma em 1977 foi da ordem de

25,3 bilhdes de t/km. Sendo o minério de ferro o principal produ-
to transportador pela empresa, correspondendo a 25% do total, 1lo
go em seguida, vém os derivados de petrdleo, os quais correspon
dem a 14% do total a transportar. O transporte de cimento atinge
9% e o de trigo 5%.

Na Via Permanente a organizacao administrativa dos servicos
de conservagao, sao estruturados como se segue:

- O &6rgao central da organizagao administrativa € o departa
mento, chefiado por um Engenheiro, com alguns auxiliares. Este &
o subordinado a diretoria da Ferrovia e tem como sede o local da
Administracao Central da mesma.

- Subordinadas ao Chefe do Departamento vém as Residéncias
orgaos executivos, distribuidas pelo interior da Estrada de Ferro,
em nimero variavel com a extensao das linhas. Sao chefiadas por
um Engenheiro-Residente, o qual, dependendo do vulto dos servigos,
pode ter um Engenheiro Auxiliar. A residéncia possui  escritorio
proprio, onde existe alguns escriturdrios e dispoe também de uma
pequena carpintaria, uma ferraria, e uma turma de artifices, que
se ocupam das reparacoes das ferramentas e dos materiais da resi

déncia.



Por sua vez, a Residéncia subdivide-se em Seg¢des (Distritos),

sendo cada uma Chefia da por um Mestre de Linha. Essa segao & a
- -

menor unidade de conservagao, onde se vai aplicar a Produgao des

ta e tem em média 60 a 80km de extensao.

No periodo de estagio visitei a Oficina Mecanica, o patio
e me fami{iarizei com os principais componentes das vias.

Sendo esta visita & oficina mecanica responsavel pelo conhe
cimento de varios tipos de equipamentos, O quais sao utilizados
para a conservacgao da via. Entre estes equipamentos, citarei al
guns em seguida:

- socadores individuais

- furadeiras de dormente

- entalhadeiras de dormente

- tirefonadeiras

- aparafusadeiras

- batedores de prego

- furadeiras de trilho

- serra para cortar trilho

- esmerilhadeira do boleto dos trilhos

- desguarnecedora - limpadora do lastro

- socadoras (niveladoras)

- reguladora de lastro.

A visita ao patio trouxe-me o conhecimento dos diversos ti
pos de vagdes, os quais sdo destinados ao transporte de varios ti

pos de produtos; citaremos em seguida alguns tipos:

vagao fechado

vagao gaiola

vagao plataforma

vagao tanque



- vagao tremonha (Hopper).

Sendo os mesmos puxados por locomotivas de motor técnico
com combustao interna (Diesel - Elétrica).

A respeito do licenciamento dos trens, a 82 Residéncia uti
liza o sistema de licenciamento por intervalo de espago, através
de ordem escrita.

Na ocasiao das visitas a via, tive oportunidade de observar
alguns servigos de conservagao da mesma. As ferramentas manuais

utilizadas nesses servicos as principais sdo:

Picareta Picareta de soca

Enxo da ribeira Marreta de Pregagao

Chave de Pirefond

Trado

Alavanca Chave de Parafuso

Temos dois tipos de dormente, o de madeira (comum ou trata-
do) e o de concreto. Na 82 Residéncia o tipo mais utilizado no
trecho € o de madeira; podendo encontrar-se em alguns trechos os
dormentes de concreto.

Com respeito aos trilhos sao do tipo Vignole, sendo os mes
mos compostos de boleto, alma e patim. Tendo bitola de um metro
(1,00m)

Tive oportunidade de conhecer alguns tipos de Aparelhos de
Mudanca, de via Comuns (AMV) como também certos acessérios dos
trilhos como:

- retentor

- placas de apoio

- parafusos e arruelas

- prego de linha

- tirefond

- talhas de juncgao.



3. OBJETIVOS

a1 OBJETIVOS GERAIS

O primeiro objetivo deste estagio, € proporcionar ao esta
gidrio a chance de por em pratica a teoria vista em sala de aula.

0 segundo objetivo do estidgio &€ dar ao estagiidrio a oportu-
nidade de aprofundar nas técnicas e vivéncia pratica no cotidia-
no da Engenharia Civil, oferecendo também a oportunidade de estar
mos em contato quase que constante com os trabalhadores, os quais
téem um nivel de instrugéo muito mais baixos que os nossos; para
que sintamos qual a maneira mais razoavel de expormos a solucao
de algum problema que surja na via, e sermos entendidos pelos mes
mos, pois devido ao grau de instrucgao nos & as vezes muito  difi
cil de se fazer entender por essas pessoas as quais n3ao conhecem
o linguajar técnico; cabendo-nos a fung¢ao de pdo-los a par da

mesma.

3.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

A respeito do Estdgio Supervisionado, os objetivos especifi
cos a serem alcancados foram:

- auxiliar na programagao da CCP;

- an3dlise de informacao do sistema BVA;

- acompanhamento da CCP - Conserva Ciclica Programada;

- fiscalizagdo de obras e medicao de servigos;

- levantamento de orcamento para recuperacao de edificios e

obras d'arte.



4. ATIVIDADES REALIZADAS

4,1. AUXILIAR NA PROGRAMACAO DA CCP

Neste tipo de atividade & feito inicialmente um levantamen
to completo dos materiais necessarios a serem substituidos, as
sim como os homens/hora necessarios para executar cada tarefa.Uti
lizando-se os Indices de Produtividade conhecidos anteriormente .
Organiza-se um caderno de programagao dos si:viqos pa-a que se

-
torne mais facil a programagao.

Para que possamos fazer uma revisao completa em cada ano
num subtrecho, torna-se necessario dividir cada trecho da ferro-
via em subtrechos.

Para que um trecho de linha seja considerado totalmente re
visado, o nimero de anos para que isso ocorra € chamado Ciclo de
Revisao Total.

Estabelecemos o Ciclo levando em conta a fadiga da linha e
a densidade de trafego no trecho. Sabendo que o ciclo mais co
mum gira em torno de trés a quatro anos.

Para exemplificar, o ciclo de trés anos, em cada ano € rea
lizada a Revisao Total (RT) em um tergo do trecho considerado, de

tal maneira que no final de trés anos consiga-se revisar todo o

trecho.

4.2, FISCALIZACAO DE OBRAS E MEDICAO DE SERVICOS

Em decorréncia das construcgoes de obras serem feitas quase
gue na sua totalidade, em periodos chuvosos, devido ao desabamen-

to de barreiras e outros fatores os quais ocasionaram a obstrugao.



da linha, fazendo com que figue interrompida, nao nos foi  possi

B =
vel realizar nenhuma construgao a nao ser a reforma feita na g2
Residéncia, a qual nos proporcionou apenas a fiscalizacdo da mes

ma.
4.3. ACOMPANHAMENTO DA CCP - CONSERVA CICLICA PROGRAMADA

O objetivo principal da CCP, € manter a via em bom estado
de conservagao; para isso se torna necessadrio ter-se um tracado
em planta e perfil sem defeitos que possam vir a prejudicar o
trafego, assim, mantendo-se uma plataforma estdvel e com boa dre
nagem, um lastro limpo, um alinhamento e nivelamento perfeitos ,
tendo as curvas perfeitas e com superelevacao correta.

No periodo de Estagio tive a oportunidade de observar os
servicos realizados na via, entre os quais destacam-se:

1. Substituigao dos dormentes imprestéveis;

2. Limpeza da faixa, neste tipo de servico temos a rocada e

capina, o qual geralmente &€ feita manualmente, s& algu

mas vezes é u£ilizado herbicidas a qual evita o nascimen
to de capim ou outro tipo de vegetagao que venha dificul
tar o andamento do trafego;

3. Pregagao e repregacgao;

4. Retificacao da bitola;

5. Puxamento das curvas;

6. Construgéo de valetas de contorno nos cortes;

7. Nivelamento da linha e das juntas;

8. Limpeza e recomposicao do lastro;

9. Construcao de valetas de greide nos cortese/banquetasnos

aterros;



10. Limpeza dos bueiros, vales, valetas, etc;

11. Substituicao dos trilhos gastos ou defeituosos.

4.4, LEVANTAMENTO DE ORCAMENTO PARA RECUPERACAQ DE EDIFICIOS E

OBRAS D'ARTE.

Nesta etapa do Estagio, acompanhei o Engenheiro Residente no
levantamento do orcamento para a restauracao do Edificio da Esta

¢ao, e de uma casa residencial, na via dos Ferroviarios.

A recuperacgao do Edificio da Estacao ja esta terminando; fo
ram feitas pinturas externas e internas, e reformarao as portas e
janelas, nas janelas aumentaram o pé direito e foi colocada uma
nova pintura, assim como, nas instalagdes elétricas e hidrosanita
rias foram feitas reformas.

Quanto a casa residencial, estdo sendo feitas modificacgoes,
entre as quais podemos citar; a sala que destinava-se a instala -
cdo do Engenheiro Residente e do Estagidrio; agora passard a ser
exclusivamente do Engenheiro, enquanto que, a sala ao Estagiario
sera situada, vizinha ao da sala do Engenheiro, tendo ficado ex
clusiva do mesmo, isto porque ha uma parede a qual os separa. Tam
bém foi feita novas instalagoes telefdnicas, isto porque preten -
de-se instalar um computador.

Quanto ao orcgamento feito, enviou-se para o Departamento de

Conservacao do Patrimdnio da SR.1l, em Recife, para que sejam con

cluidas as restauragoes citadas anteriormente.

4,5, ANALISE DE INFORMACOES DO SISTEMA BVA.

A respeito do sistema de programacgao e contrdle da ativida-
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de de conservagao da via permanente, instalagdes e edificios, ci
taremos como objetivos principais, o seguinte:
= Articular e tornar simultaneamente consistente a programa
cao:
l.das metas de producdo;
2.das metas de produtividade;
3.dos insumos (pessoal, material e equipamentos) indispensa

veis a producao.

- Oferecer, aos diferentes niveis gerenciais da empresa, a
gestao integrada dos niveis de produgdo e produtividade ,
dos tipos e quantidades de insumos e dos custos associa -
dos d@ atividade de conservagao e manutencao da via perma

nente, edificios e instalagoes.

- Oferecer o acompanhamento e controle:

l.dos orcamentos;

2.dos programas de trabalho;

3.dos indices de produtividade;

4.da aplicagao e recebimento do material;

5.da utilizacao dos equipamentos de manutencao da atividade
citada acima.

- Facilitar as funcoes de:

l.apropriagao das despesas de via permanente;

2.alocagao de pessoal;

3.alocacao de equipamentos de manutencao da via;

4.controle de almoxarifado;

5.armazenamento de dados histdricos de produgéo;

6.gimulacdao de orcamentos e a partir de dotacOes restriti -

vas.
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O Sistema BVA - Programacao e Controle da Atividade de
Conservagao e Manutencao da Via Permanente & designado para ope
rar com as frequéncias seguintes:

- A primeira fase é destinada a programagao a qual tem as
finalidades seguintes:

l.recebimento, consisténcia, gravacao das informagoes de

programacao anual dos servigos;

2.calculo dos insumos, preparacgao de programas de trabalho

e de orcamento;

3.emissdo de programas de trabalho, orcamentos, sintese e

apropriacoes.

0 periodo pode ser anual, ou sempre que houver necessidade
de reprogramacio.

A segunda fase & destinada ao controle o qual tem as seguin
tes finalidades:

l.recebimento, consisténcia, gravagao das informagoes sobre

servigcos realizados, material recebido;

2.calculo dos avangos, balanco de Efbdugéo e produtividade

e apropriacao contabil;

3.emissao dos relatdorios de controle.

0 periodo pode ser mensal, tendo coleta de informagoes sema

nal.

DESCRICAO GERAL PARA PREENCHIMENTO DA FICHA "F"

A ficha F & a principal do sistema, pois € nela que constam
as informacoes sobre os servigos realizados, o material, equipa -
mentos e homem-hora utilizados, pelos chefes de cada turma da re

sidéncia.
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Na ficha F dispomos de dois conjuntos basicos de informacgao,
sendo o primeiro esta contino no cabecalho, o qual caracteriza as
informagcoes registradas no corpo da ficha, quanto a origem, quan
to d& natureza e quanto ao periodo de referéncia. O segundo diz
respeito ao corpo da ficha, cuja as informagoes contida na masma
sao: a caracteristica do insumo referente, os quantitativos de
acordo com suas aplicagdes e suas localizagoes, e o servigo.

Essa ficha tem utilizacao permanente e & preenchida semanal-
mente na residéncia pelos chefes de turma, com as informagcoes sobre
as atividades realizadas em cada turma. No inicio do ano esta £1
cha é preenchida pelo Engenheiro Residente com a programagao dos
servicos e a previsao dos servicos a realizar no decorrer do ano.

Desta forma tém-se um produto final do sistema, neste produ

to final do sistema, neste produto final sao emitidos os relatd

— m————

rios de controle. Citaremos abaixo alguns tipos de relatdrio.

RBVA 130 - Programa de trabalho do departamento por resi
déncia.

RBVA 150 - Programa de trabalho de residéncia por turma.

RBVA 170 - Programa de trabalho de turma.

RBVA 190 - Programa anual de ocupagao de equipamentos por
residéncia.

RBVA 210 - Relatdrio comparativo anual de produtividade por
residéncia.

RBVA 220 - Sintese comparativa da programacao.

RBVA 240 - Orcamento de custeio da via permanente (por con-

ta).



RBVA

RBVA

RBVA

RBVA

RBVA

RBVA

RBVA

250

270

290

310

330

350

370

i

Orcamento de custeio da via permanente (por

atividade).

Quadro de evolugao

tividade.
Controle mensal de
Controle mensal de

Controle mensal de

manutencao.

Controle mensal de

mensal dos indices de produ

mao-de-obra.
material aplicado.

utilizac3ao de equipamento de

recebimento de material.

Reparticao de mao-de-obra por conta.
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5. CONCLUSAO

Ao final do Estagio Supervisionado, ressalto a importancia
do mesmo em relacao a experiéncia que nos da no campo de trabalho,
ou seja na vida pratica, isto porque nos oferece por em exercicio

o que vemos em sala de aula. Sem outro ponto que contribui para o

- o

éxito do mesmo, € que aprendemos os nomes, as fungoes e até mesmo
como se utiliza os varios instrumentos usados por nés alunos de En
genharia Civil, tornando assim uma das disciplinas mais importan

tes do nosso curso.



