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1. APRESENTACAO

O presente relatorio, composto de Introdugdo, Acidentes de Transito,
Levantamento dos dados em Campina Grande, Resultados Praticos,
Discusstes e Conclusao, descreve o problema dos elevados indices de
acidentes de transito na cidade de Campina Grande, com base em dados
estatisticos  obtidos pela SUPERINTENDENCIA DE TRANSITO E
TRANSPORTES PUBLICOS DE CAMPINA GRANDE - STTP.

Este relatério tem como objetivo geral mostrar varios dados estatisticos de
acidentes no transito, e através destes a exposigao das vias e cruzamentos aonde
vem ocorrendo um maior numero de acidentes de transito na cidade de Campina

Grande entre o periodo de janeiro a dezembro do ano de 2002.

No item Introdugao, aborda-se, de forma geral, o problema decorrente do
crescimento urbano que nos traz um aumento da frota de veiculos na cidade na

qual reflete na agao dos altos indices de acidentes.

O item Acidentes de Transito mostra uma visao geral de acidentes de transito no
mundo, no Brasil, na Paraiba mais especificamente na cidade de Joao Pessoa e

por ultimo em Campina Grande.

No item Levantamento dos dados em Campina Grande, apresentam-se as
etapas da obten¢do dos dados durante o periodo de janeiro a dezembro de 2002,
conforme estabelecido na proposta de pesquisas da SUPERINTENDENCIA DE
TRANSITO E TRANSPORTE PUBLICOS, apresentando a metodologia e os

formularios utilizados.




O item Resultados Praticos se compée de mapas e graficos que caracterizam os
elevados indices de acidentes, e os locais onde merecem uma maior atengao dos

6rgaos municipais.

No item Discussoes, apresentam-se comentarios criticos acerca dos resultados
obtidos, enfatizando-se os beneficios e as dificuldades encontradas na realizagao

deste relatério.

As conclusdes obtidas com a realizagdo deste trabalho sdo mostradas no item

Conclusoes.



2. INTRODUGAO

Com o intenso crescimento da cidade de Campina Grande, que hoje possui
aproximadamente 370.000 habitantes, e uma frota de aproximadamente 65.000
veiculos circulando onde temos uma relacédo de 0,18 veiculos/habitantes. Apesar
dos altos investimentos em campanhas educativas de transito e em sinalizagdes
horizontais e verticais, orientagdes a pedestres, e fiscalizagbes diarias, parece
ainda nao resolver a questdo dos elevados indices de acidentes no transito,

indices que vem aumentando a cada ano que passa.

De um modo geral, este relatdrio tende a mostrar como sao realizados estes
estudos, aonde e como sao colhidos os dados para o mais perfeito estudo, a
legitimidade destes dados e de que forma sdo analisados para que se chegue a
algumas solugdes que sao tomadas de urgéncia para tentar estancar o problema

dos elevados nimeros de acidentes de transito.




3. ACIDENTES DE TRANSITO

As varias etapas desenvolvidas durante este tfrabalho de pesquisa foram
orientadas no sentido que pudessem servir de subsidio para os érgaos de
geréncia de transito e transporte publicos. Neste item sdo abordados os topicos:
No mundo, No Brasil, Na Paraiba (na capital Jodo Pessoa e na cidade de
Campina Grande).

3.1. No Mundo

O mundo moderno, isto &, o conjunto dos paises desenvolvidos e
industrializados, tem demonstrado e dedicado uma especial aten¢ao para com o0s
pedéstres. Tais preocupagbes estao presentes na concepgdo, operacao, e
execugao de projetos viarios e se estendem ao controle, operagao, avaliagao e
finalidade do planejamento do sistema. Na concepgao, a variavel mais importante
e mais relevante € a vida do ser humano. Sob ela estdo todos os demais
elementos. Tudo é projetado e feito para protegé-la e preserva-la, sob qualquer
pretexto. E possivel que se tenha chegado a este nivel apds a experiéncia de
elevados indices de acidentes terem despertado e demonstrado que apesar de ser
o homem o criador de todo este sistema e de ser sua pega fundamental, ele &
também o mais vulneravel elemento do conjunto maquina-via-homem, e que, por
conseguinte deve ser tratado sob condi¢des especiais. Afinal, tudo foi concebido e
produzido para beneficiar exclusivamente o proprioc homem.

A partir deste entendimento, todo projeto prioriza o homem. isto significa
inclusive a predominancia do homem sobre o veicuio na ocupagao da propria via,
mesmo em locais de grandes fluxos de veiculos, independente do prejuizo que
possa provocar a circulagdo de veiculos, como por exemplo, eventuais atrasos e

redugdo de velocidades operacionais dos veiculos. A circulagao dos pedestres é




cuidadosamente estudada e dimensionada de forma a oferecer-lhe seguranca e
conforto em todo o seu trajeto. O acesso aos sistemas de transporte de massa,
também ¢ detathadamente investigado e projetado para facilitar a circulagdo de
todos os possiveis usuarios. Também, aten¢do especial € dedicada as pessoas
portadoras de alguma deficiéncia, para que sua locomoc¢ao seja o mais facil
possivel. Essas preocupagdes todas ndo estdo presentes apenas na fase de
concepgao dos projetos. Elas continuam na execugdo e principaimente em sua
operagao, complementadas por uma legislagao rigida. Os éxitos desses projetos
provem da assimilagdo, aceitagdo e do funcionamento das solugdes
apresentadas. Acrescente-se ainda, que existem fatores vitais para isto, que estéo
presentes apenas em paises do 1° mundo. Um deles é o nivel de educagao da
populagdo. O analfabetismo praticamente nao existe. Outro diz respeito ao nivel
de propriedade de veiculos.

A grande maioria da populagao possui seu veiculo préprio. Por conseguinte,
o eventual motorista de um momento € consciente de que em outro instante ele
era/sera um pedestre. As puni¢des e penalidades aos infratores sa@o certas, altas e
severas, independentemente do nivel ou classe a que pertenga o infrator. Quase
ninguém escapa. E o mais importante, o conceito de que a vida é o maior bem a

ser preservado.

3.2. No Brasil

*

Em face de alta concentragdo do modal rodoviario, seria normal a ocorréncia
de um certo numero de acidentes de transito, uma vez que se trata de um
fendmeno probabilisticamente previsivel. Todavia, os indices verificados no Brasil
atingem valores irracionais. As estatisticas oficiais, sobre essa forma de
sinistralidade, apontam cerca de um milhdo de ocorréncias anuais, das quais,
mais de 300 mil sdo feridos e 25 mil mortos "in situ” {GEIPOT, 1987). _

O quadro torna-se preocupante quando especialistas em saude publica e

previdéncia referem enfaticamente que, pelo menos, 50% desses feridos ficam
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portadores de seqiielas incapacitantes para o trabalho e que, o numero de mortos
dessa estatistica, por certo, cresga em 100% no periodo de um ano, segundo
Rozestraten (1985), in op. GEIPOT (1987). Portanto, sdo anunciadas 25 mil
mortes em acidentes no transito por ano quando, na realidade, seriam 50 mil /ano
as mortes por acidentes de transito.

Os acidentes tém uma distribuigac de causas diretas, que debitava ao Fator
Humano a responsabilidade por 88% de todas as ocorréncias; ao Fator Veicular
7%, e; ao Fator Viario-Ambiental 5%, sem considerar qualquer interagéao entre os
fatores intervenientes (Panitz-1974). Nas rodovias estaduais, as causas de
acidentes tém a seguinte distribuicdo: 91% devida ao Fator Humano; 4,2 % para o
Fator Veicular, e; 4,8 % para o Fator Viario-Ambiental (DAER/RS, 1994).

Em razao disso, decorre a unanimidade entre os especialistas de que mais
de 90% dos acidentes sejam precedidos de infragbes de transito. Segundo o
GEIPOT (1987), o "Levantamento Estatistico — 1984" da Seguranga Publica —
SSP/DF, atribui 98% da responsabilidade ao motorista, 1% para o pedestre e 1%
para o veiculo. E que dentro do Fator Humano (98%), 73% ocorrem por problemas
de comportamento, 7% por excesso de velocidade e 18% por perda de controle da
diregdo.

O acidente de transito € hoje um fendmeno social € econdmico, pelas suas
caracteristicas e pelos indices atingidos, em todo o mundo. Por isso, tornou-se um
novo flagelo da humanidade, que preocupa entidades internacionais, como a OMS
(Organizacdo Mundial da Sadde), a ponto de ter criado um Grupo Especial de
Seguranga de Transito que, apos estudos, recomendou a todos os paises agdes
multidisciplinares para prevenir o acidente de transito, por tratar-se de um
fendomeno revestido de caracteristicas Epidémicas.

Em face de grande dispersdo geografica e seu carater rotineiro, o acidente
de transito tende a ser considerado, por todos, um fato banal, enquanto apenas
outras pessoas estejam sendo por ele atingidas. Talvez por isso nao receba de
todos, ainda, a atengao merecida.

Qs custos de acidentes de transito tém assumido uma parcela significativa

dos custos logisticos que formam os custos totais de produgao. Embora sejam




eles ainda imprecisos, & possivel ter-se uma idéia da sua magnitude, associando
aos custos dos prémios de seguros dos veiculos e das cargas. O 6nus suportado
pela sociedade pode ser avaliado pela dor das famiiias atingidas. Quem ja n&o se
viu proximo de uma comogao familiar, ocasionada por um acidente de transito?
Contudo, inobstante o inestimavel valor que se possa atribuir a vida, aocs
traumatismos ou as sequelas causadas por tais sinistros, & necessario, que se
determine, por razdes econdémicas e juridico-administrativas, o Valor da Vida.

Em termos sociais, € possivel estabelecer-se uma ordem de grandeza do
prejuizo humano sofrido pelo pais, se for considerado que as 50 mil vitimas fatais
eram pessoas economicamente ativas, cuia media de idade ¢ da ordem de 33
anos. Deve ser considerado, também, que a perspectiva de vida no Brasil gira em
tomo de 65 anos (Pasquali, 1994). O produto obtido com esses vaiores mostra
uma perda anual de 1,6 milhdes de anos de vida.

A causa direta de um acidente € muito simples de ser determinada, quando
ela é devida ao Fator Veicular. Este tem participacao estatistica bastante reduzida.
Quando ocorre a quebra de um eixo ou o estourc de um pneu, |a estara no boletim
de ocorréncia o devido registro. Da mesma maneira, quando a causa for atribuida
ao fator viario-ambiental. No boletim constard que chovia, que o pavimento estava
escorregadio, que a visibilidade era minima, que havia buracos na estrada € que 0
carro colidiu contra uma arvore. Porém, a grande dificuidade da investigagéo, em
tais registros, é sentida quando se trata de causa relativa ac fator humano.
Dificiimente sdo encontradas indicag¢des precisas sobre este fator, do tipo: por qué
o condutor se comportava de maneira inadequada ou imprimia excesso de
velocidade? Por qué realizou ultrapassagem em local indevido? Por qué dormiu ao
volante? Por qué o motorista se feriu gravemente ou morreu? Das 400 mil vitimas
fatais e ndo fatais computadas, raras sdo as submetidas pelas policias ao teste de
embriaguez, como determina a lei de tr@nsito, Resolugdo 737/89 do CONTRAN.
Logo, as estatisticas decorrentes desses registros nao serdo confiaveis.

Aqui no Brasil, observa-se que, de um modo geral, fazem registros

inespecificos sobre o Fator Humano e, ainda, ndo consideram as interagdes
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existentes entre os elementos intervenientes na circulagéo: fator humano / fator
veicular / fator viario-ambiental.

Recentes estudos demonstraram a existéncia de uma interagdo fatorial na
génese dos acidentes. Predominam os Fatores Humanos, numa proporgdo de
95%, isoladamente ou associado com outros, no desencadeamento do processo
de acidente.

Um registro importante nas rodovias federais brasileiras & o expressivo indice
de 79% de motoristas acidentados em atividades profissionais, i.e, viajavam por
motivo de trabalho (DNER, 1988, in op. Pasquali, 1994). Quando o acidentado é
profissional do volante, fica perfeitamente caracterizado o acidente de trabalho.
Existe, porém, a situagdo em que o acidente se da no deslocamento do ou para o
trabalho, evidenciando o denominado acidente de percurso para o trabalho. Em
condigdes como estas, o acidente de transito tem sido reconhecido pela legislagao
trabalhista como acidente de trabalho. Criaram um Comité para estudar os
Beneficios, os Custos e as Alternativas de Regulamentos para Testes de
Embriaguez para motoristas de dnibus e caminhdes.

Recentes estudos realizados em busca da identificagdo das verdadeiras
causas de acidentes apontaram aspectos relativos aos Fatores Humanos como o0s
responsaveis pelas ocorréncias, em sua quase totalidade. E entre elas estao a
FADIGA e o ALCOOL. O estudo abrangeu 182 acidentes, e descobriu que a causa
provavel de acidente mais citada era a fadiga, seguida pelo efeito do alcool ou
outras drogas. Um terco dos motoristas fatigados estavam também alcoolizados
ou drogados.

De acordo com os estudos "o motorista alcoolizado é possivelmente o mais
intratavel problema da atualidade. Todos estdo bem conscientes da magnitude
dos custos em vidas e dinheiro, mas tém nos escapado entao solugdes para os
verdadeiros custos efetivos".

Ao ser analisada a base de dados dos acidentes ocorridos na Auto-Estrada
BR-290, despertou grénde curiosidade o alto indice de acidentes em que
"dormindo na diregao" era a causa registrada no relatorio do 10° Distrito!DNER

(Panitz, 1974). Por mera curiosidade, buscou-se maiores informagdes com os



agentes da Policia Rodoviaria Federal que haviam coletado tais dados, que
informaram estarem subentendidas duas hipoteses de situagdes causais sob
aquele titulo: fadiga e alcool.

Posteriormente, desencadeou-se externamente uma campanhé de
conscientizacdo da sociedade através de debates em eventos, artigos e
entrevistas na midia e, principalmente, junio a entidades regionais de ensino e
setores do transporte de cargas e de passageiros.

Tem sido verificado, em vérios estudos que, nas grandes cidades e nas
rodovias, a ocorréncia de acidentes com motoristas alcoolizados esta associada a
determinados aspectos como: dia e hora da semana, pontos ou regides da
geografia urbana ou rodoviaria. Estudo realizado pela CET (Companhia Estadual
de Transito}, na Regido Metropolitana de S. Paulo, constatou a participagéo do
Fator Humano Motorista Alcoolizado (FHMA) em 75% dos acidentes fatais (Panitz,
1991). Estudo de Van QOers & Garretsen (1992) verificou que os acidentes
acontecem dentro de uma determinada distancia do local de consumo da bebida
alcodlica/droga. Porém, a relagdo do uso do alcool com uma maior ou menor
incidéncia de acidentes nao se restringe a geografia de uma cidade ou estrada, a

hora ou dia da semana (Homburger, 1992).

PROCEDIMENTOS ADOTADQOS PELOS MOTORISTAS NO TRAFEGO URBANO
OU RODOVIARIO — PROBABILIDADE DE ALCOOLIZAGAO

-Motorista a frente mudando constantemente de faixa sem razao aparente. 50 %
-Motorista em diregao oposta invadindo sua contra-mao. 55 %

-Dirigindo sobre a Linha de Divisao de Fluxos de Sentidos Opostos (1.SQO). 45 %
-Dirigindo com parte do carro na contra-mao. 65 %

-Sinalizando num sentido e dobrando para o sentido contrario. 40 %

-Resposta lenta 4s mudangas do semaforo. 50 %

-Usando inadequadaménte os freios, constantemente ou radicalmente. 45 %
-Parando inapropriadamente ou de forma avangada nos cruzamentos. 35 %

-Apresentando evidentes sinais de embriaguez. 60 %




3.3. Na Paraiba

3.3.1 Em Joao Pessoa

Tudo ou quase tudo o que se disse do Brasil a respeito de transito, se aplica
literalmente & cidade de Jodo Pessoa e as demais cidades da Paraiba. Elevados
indices de acidentes, desrespeito a sinaliza¢do, impunidade, falta de educagao,
mau colocagao de servigos e equipamentos urbanos, entre muitos outros fatores.

E bem verdade que, por razdes histéricas, a area central da cidade de Joao
Pessoa ndo oferece um sistema viario adequado a uma demanda de veiculos e
pedestres atraidos pela concentragio de atividades nessa mesma area. E
iguaimente verdade que corredores alimentadores do trafego que fluem para a area
central cruzam as periferias, onde a densidade alta de pedestres e a excessiva
velocidade desenvolvida pelos motoristas alimentam cada vez mais os conflitos
entre ambos, com marcante desvantagem para os primeiros.

Além disso, nao tem existido o devido e adequado cuidado na definigao dos
espacos urbanos reservados a veiculos e pedestres, que assumem por conta
propria os riscos e dificuldades na realizagdo de suas viagens. Calgadas que
originalmente s@o projetadas para a circulagdo de pedestres sao muitas vezes
ocupadas por veiculos estacionados ou por materiais adversos. (barracas,
materiais de construgao, etc). Em conseqléncia, o pedestre é forgado a utilizar o
leito do pavimento e dividir perigosamente com o veiculo, o uso da via.

O deficiente! Esse, nos projetos, nao existe, embora exista de fato e merega
todo o respeito. As travessias com sinais luminosos ndc oferecem segurancga
absoluta, vez que nem sempre sao respeitadas. Equipamentos e servigos (bancos,
escolas, Shoppings etc) que geram fluxos grandes de pedestres sao instalados em
locais proximos a vias de alta densidade de trafego, sem o devido controle dos

conflitos.



O poder publico que deveria cuidar dos servicos de transito (Prefeitura,
Detran, Policia de Transito ou outro qualquer), tem se mostrado impotente ou
talvez incompetente para pensar, gerar, gerir € implementar solugdes satisfatérias.

E por demais conhecido que a engenharia de trafego dispde de recursos
técnicos capazes de minimizar muitos dos conflitos ora existentes em Jodo Pessoa,
entre veiculos e pedestres. Em muitos casos nao é necessario recorrer a grandes
investimentos. Basta um pouco de observacdo e bom senso. Aqui esta apenas um
exemplo, para ilustrar. E comum se ver turmas de trabalhadores da prefeitura
pintando meio-fio. Ninguém €& contra uma cidade limpa. E de fato bonita ela
pintada. Mas seria muito mais bonita se ela fosse segura. Esses mesmos
servidores poderiam prioritariamente estar preparando calgadas que nao oferecem
condigdes proprias de uso, por razdes diversas (buracos, montes de materiais,
matos, etc), principalmente aquelas situadas nas vias de maior circulagao de
veiculos e pedestres. Muitas vezes a propria Prefeitura pavimenta uma via, e
libera-a ao trafego e deixa as cal¢adas laterais totalmente obstruidas e, por
conseguinte sem condicoes de uso pelos pedestres.

Alternativamente, a Prefeitura poderia deflagrar uma campanha "calgada‘
limpa", a exemplo da "tapa buraco" realizada freqiientemente. Operagdes desse
tipo representam consideraveis contribuigées na batalha para reduzir o alto nimero
de sujeiras na cidade. Sé os que nado sdo, mesmo que eventualmente, pedestres
ndo percebem a importancia do caminho limpo para o pedestre. Entre eles talvez
os dirigentes.
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3.3.2 Em Campina Grande

Na cidade de Campina Grande, onde foi realizado o nosso estudo em cima
dos elevados indices de nimero de acidentes de transito, em todas as regides da
cidade. Podemos pensar que onde ha um volume maior de transporte tambem
havera mais acidentes, mais ndo & exatamente dessa maneira que tudo ocorre,
pois os acidentes ndo estdo ligados somente a volume de trafego mais sim a falta
de atencdo ao volante, desrespeito a sinalizagdo semaférica, desrespeito a
sinalizacdo horizontal e vertical que esta presente em quase toda a cidade.

Muito ainda tem que ser feito em relagdo a investimentos na parte de
sinalizagéo e informagdes ao pedestre e ao motorista na cidade. Campina Grande
& uma cidade com aproximadamente 300 mil habitantes, possui uma frota de
aproximadamente 80 mil veiculos. Entao, com tantos condutores de veiculos e
tantos pedestres € preciso saber separar essas duas classes para que nao
continue o crescimento de acidentes, e esta separagdo pode ser feita com
sinalizagéo viaria e informagao ao pedestre e aos condutores sobre até aonde vai
o seu direito e qual o seu dever.

A prefeitura de Campina Grande através do seu orgao responsavel pelo
transito a STTP (Superintendéncia de Transito e Transportes Publicos), tem
realizado altos investimentos na parte de sinalizagdo, também tém realizado
campanhas educativas nas areas de maior fluxo de veiculos e de pedestres,
campanhas interativas com a presenca de estagiarios do cursoc de Comunicagao
Social, que sdo orientados pela Engenheira Fatima Rodrigues e recebem muitos
elogios pelo trabalho realizado. Apesar de tanto esforgo por parte desse orgao,
ainda falta mais verbas para implantagbes de semaforos em cruzamentos de
prioridade para a seguranga no transito, como por exemplo, 0 cruzamento da Av.
Noujaim Habib x R. Jodo Quirino, este cruzamento esta classificado entre os 10

primeiros mais acidentado durante os dois Ultimos anos.




4. LEVANTAMENTO DOS DADOS EM CAMPINA GRANDE

A partir da coleta de dados, inicia-se 0 estudo necessario para primeiramente se
enxergar o problema mais detalhadamente e entao procurar a causa, o efeito e a
solugdo, depois depende somente dos drgacs responsaveis para aplicar as

medidas cabiveis.

. Coleta de dados

E nesta fase que todos os dados intrinsecos ao trabalho s&o colhidos,
observando-se a sua veracidade, sendo assim a fase de maior importancia, dela
dependendo todas as outras etapas de funcicnamenic e um resultado com

menores possibilidades de erro.
As informagdes nao necessariamente precisam ser atualizadas, pois uma vez
mostradas tem que sempre estar fazendo um acompanhamento severo para

assim observar se ocorreu alguma melhoria.

. Manipulacio dos dados

E a fase de explanagdo dos dados obtidos através dos hospitais, da CPTRAN
{Companhia de Policia de Transito), da DEPOL (Delegacia de Policia), fazendo
uma ligagdo entre esses dados para que nao se repita 0 mesmo acidente por mais

de uma vez, e tenha maior precisao dos dados.
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s Criacao de um banco de dados
Fase de manipulagao e estudo das caracteristicas e informag6es obtidas dos

hospitais, pericia de transito € delegacia de policia, estes dados sdo introduzidos
em planilhas.

. Criacao de mapas e graficos tematicos

A partir da obteng¢édo do banco de dados, mapas e graficos tematicos referentes a
algum tema especifico podem ser construidos, de acordo com parametros e
condigbes estabelecidas.

e Apresentacdo grafica dos resultados

E a conclusao do estudo. Neste ponto, sé a imaginagao do usuario limita seu uso,
uma vez que de posse dos dados atuais, € capaz de se fazer uma comparagao

com dados de anos passados ou uma relagdo com méses anteriores.

Algumas solugdes para se diminuir a quantidade de acidentes de TRANSITO em
um certo local, ou methor, em um certo trecho ou cruzamento, pode ser extraida

através destes dados.

4.1 Metodologia Utilizada

Todo este trabalho tem inicio no recolhimento dos dados pessoais da vitima, com
a ajuda das recepcionistas dos hospitais Antonio Targino, Clipsi € Hospital de
Urgéncia, sao deixados na recepgao de cada um destes hospitais citados acima
um formulario com dados da vitima que sdo de suma importancia (formulario 01)
que contém entrada de dados importantes. Este trabatho € realizado duas a' trés

vezes na semana.
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Com todos dados da vitima em maos, partimos agora para uma segunda etapa, a
visita domiciliar. Como seria esta visita domiciliar? Esta visita domiciliar & feita com
a ajuda da SUPERINTENDENCIA DE TRANSITO E TRANSPORTES PUBLICOS
— STTP as segunda-feira e quinta-feira, onde esta nos fornece um veiculo para
que se torne possivel uma maior agilidade durante as visitas, entdo pedimos a
vitima que nos responda a um segundo formulario (formulario 02) no qual estes
contem um numero maior de informagdes que precisam ser observadas com mais

cuidado.

De maos destes dados adquiridos através dos hospitais de Campina Grande,
ainda nos falta algumas informagdes para se completar o quadro de informagdes
de todo acidente. Na sexta-feira passo na Central de Delegacia de Campina
Grande para pegar mais um formulario (formulario 03), com o escrivdo do
departamento de acidentes de transito, ja preenchido contendo os principais
dados referente as vitimas envolvidas em acidentes de transito que obtiveram
ébito no local ou até mesmo depois de chegar ao hospital. E ai que vimos a
importancia do confronto destes dados para que ndo haja uma repeticao de

informacgéao deixando assim o levantamento com uma falha de informagdes.

Ja com os trés formularios em maos (Hospitais, Visitas domiciliares e DEPOL) e
devidamente preenchidos, passamos todos os dados para uma planilha mensal
(formulario 04), levando em conta que estes acidentes nao foram periciados pela
companhia de transito — CPTRAN, pois este o6rgao também no final de cada més
nos envia todos os boletins de ocorréncias, no qual tambem é composto de varias
outras informagdes que juntamente com as que ja temos pode assim nos dar mais
precisdo ao nosso trabalho e ndo esquecendo de fazer novamente um confronto
de informagdes evitando falhas. Agora sim, esta completo o leque de informagdes
necessarias para se fazer o levantamento de acidentes de transito ocorridos na

cidade de Campina Grande.
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Tudo que fazemos na obtengédo de dados para confec¢do dos mapas estatisticos
sao: pesquisa na rede hospitalar da cidade (das vitimas nao fatais nao periciadas)
e Delegacia de Policia Civil, através da delegacia de acidentes (vitimas fatais nao
periciadas) foram copiadas de grandes cidades do pais, como por exemplo: Sao
Paulo, Campinas, Ribeirao Preto, etc.

Para classificar os pontos criticos de acidentes de transito em Campina Grande,

foi feita uma pesquisa nos livros citados abaixo:

1.) Manual de identificacdo, analise e tratamento de pontos criticos. Bibliografia —
Austin, M. Bennet, G. T. etc.

Ministério da Justiga - Departamento Nacional de Transito.
2.) Seguranga de transito, autor Philip Anthony Gold.
Os pontos criticos sdo colocados em ordem de ponderagéo que é a UPS —
Unidade Padrdo de Severidade, levando em consideragao os seguintes fatores
abaixo:

Acidentes ¢/ mortes — peso 13

Acidentes ¢/ feridos — peso 04

Acidentes ¢/ danos materiais - peso 01

Estes pesos foram adotados, tomando-se por base estudos realizados pelo DNER

em 1980 para determinar os custos de acidentes.
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4.2 APRESENTAGCAO DOS FORMULARIOS EMPREGADOS

[S8]
2



ESTATISTICA SOBRE ACIDENTES DE TRANSITO

HOSPITAL DATA / /

DADOS PESSOAIS:

NOME:

ENDERECO: No
BAIRRO: CIDADE:

PONTO DE REFERENCIA DA RESIDENCIA:

IDADE. SEXO: GRAU INSTRUCAO:

DADOS PESSOAIS:

NOME:

ENDERECO: N°
BAIRRO: CIDADE:

PONTOQO DE REFERENCIA DA RESIDENCIA:

IDADE: SEXQ: GRAU INSTRUCAO:

DADOS PESSOAIS:

NOME:

ENDERECO: N°
BAIRRO: CIDADE:

PONTO DE REFERENCIA DA RESIDENCIA:

IDADE: SEXO: GRAU INSTRUGAO:

Formulario 01— Recepgdo dos Hospitais
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ESTATISTICA DE ACIDENTES DE TRANSITO

1.0 - DADOS PESSOAIS

NOME:

ENDERECO: Ne
IDADE; SEXO: TELEFONE:
HOSPITAL: GRAU INSTRU(;AO:

2.0- CARACTERIZACAO:
2.1 -OCORRENCIA:

LOCAL:

TRECHQ:

HORA:

DATA:

CAUSA DO ACIDENTE (*);

NATUREZA DO ACIDENTE:

(*)1 — ATROPELAMENTO: IMPACTO ENTRE VEICULO E PEDESTRE;

2 — COLISAO: IMPACTO ENTRE 2 OU MAIS VEICULOS; .

3 - CHOQUE: IMPACTO ENTRE VEICULOS E OBSTACULOS NA VIA;

4 — CAPOTAMENTO: QUANDO O VEICULO GIRA VERTICALMENTE EM TORNO DO SEU EIXO;
5 — QUEDA: QUANDO O CONDUTOR OU PASSAGEIRO CAEM DO VEICULO,

6 —~ TOMBAMENTO; QUANDO O VEICULQO PERDE O CONTROLE E TOMBA.

2.2—- CONSEQUENCIA:

VITIMA: ( ) SIM ( YNAO

TIPO DE LESAO (*):

LOCAL DA LESAQO (™)

(*}1 - FRATURA OSSEA; 2 - LESAO SUPERFICIAL; 3 - LESAO NOS TECIDOS MOLES

("*)1 - CABECA; 2~ TRONCO; 3 - MEMBROS INFEIRORES; 4 - MEMBROS SUPERIORES.

2.3- OUTROS:

VEICULOS ENVOLVIDOS:

Formulario 02 — Visitas Domicliliares
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STTPIGOT - DEPOL (Delegacia de Policia)

Boletim de Acidentes de Transito Més: Ano:
VITIMA
LOCAL DATA | HORA —r T sero OBS:*
Total de ocorréncias: - Causas: - Atropelamentos / Abalroamento / Colisdo / Tombamento

Veiculos envolvidos:

Idade dos feridos:

* Atropelamento(pedestre), Passageiro, Condutor

Formularic 03 - Delegacia de Policia (DEPOL)
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Formulario 04 - Relatério Mensal
RELATORIO DOS ACIDENTES DE TRANSITO

1.) TIPOS DE ACIDENTES

Tipos de acidentes registrados

Periciados

Nio periciados

Quantidade

Qcorréncias

Acidentes com vitimas ndo pedestre

Acidentes sem vitimas

Atropelamentos

Vitimas fatais

NUmero de feridos

2.) NATUREZA DO ACIDENTE

Natureza do acidente

N.P.

Com vitimas Sem vitimas

Quantidade

Coliséo

Abalroamento

Choque

Chogque com objeto fixo

Tormbamento ou capotamento

Atropelamento

Total

3.) DISTRIBUIGAO POR DIA DA SEMANA

TIPOS DE ACIDENTES

Dias da Semana

SEG | TER | QUA | QUI SEX

SAB | DOM

Acidentes com vitimas

Acidentes sem vitimas

Atropelamentos

Nio Periciados {(N.P.)

TOTAL
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4.) DISTRIBUIGAO HORARIA DE 00:00H AS 24:00H DO DIA

Acidentes com
vitimas

Periciado

Nao
Periciado

Quantidade

00:00 — 05:59

06:00 - 09:59

10:00 — 13:59

14:00 - 18:59

19:00 — 23:59

TOTAL

Acidentes sem vitimas

Quantidade

00:00 - 05:59

06:00 - 09:59

10:00 — 13:568

14:00 — 18:59

19:00 — 23:59

TOTAL

Atropelamentos

Periciado

Nio
Periciado

Quantidade

00:00 - 05:59

06:00 - 09:59

10:00 -- 13:59

14:00 — 18:59

19:00 — 23:59

Ignorados (*)

TOTAL

{*) Quando n&o sdo colocados os horarios do acidente pelos policiais de transito da CPTRAN.

5.) NUMERO DE VEICULOS ENVOLVIDOS EM ACIDENTES DE TRANSITO, POR

TIPO:

Tipo de veiculos

Acidentes com
vitimas

Acidentes sem
vitimas

Atropetamento

Nao
Periciado

Todos

Automdveis

Moto

Onibus

Caminhao

Camionete

Bicicleta

Taxi

Reboque

Qutros

TOTAL




6.) VIAS COM ACIDENTES DE TRANSITO ENVOLVENDO VIiTIMAS

. Vitimas N° de Danos
L Id * .
ocal do acidente (*) fatais feridos Materiais
Nao Periciados
Vitimas N° de Danos
Local do atropelamento fatais feridos Materiais

Nao Periciados

{*) Locais onde ocorreram os acidentes de transito tanto periciados pela CPTRAN, como também os nao
periciados, informando numero de vitimas fatais, nimero de feridos e danos acs veiculos envoividos.




7.) VIAS COM ACIDENTES DE TRANSITO SEM VITIMAS

S Lt Vitimas - N°de Danos
o A6aL00 Ackiente. fatais feridos | Materiais




8.) CRUZAMENTOS COM ACIDENTES ENVOLVENDO VITIMAS

. , - Vitimas | N°de Danos
;i Local do acidente ~ fatais |feridos | Materiais
Nao Periciados
Vitimas N° de Danos
Local do atropelamento fatais |feridos| Materiais

N3o Periciados




9.) CRUZAMENTOS COM ACIDENTES SEM VITIMAS

- Local do acidente

Vitimas
~ fatais

N°de
feridos

Danos
Materiais




10.) FAIXA ETARIA DOS CONDUTORES POR TIPO DE VEICULOS

Automoveis

Quantidade

Até 17 anos

18 — 28

29 -39

40 - 50

51 61

62 —72

Mais de 72

Ignorados (*)

Total

Onibus

Quantidade

Até 17 anos

18 — 28

29 - 39

40 - 50

51 -61

62 —72

Mais de 72

Ignorados (*)

Total

Moto

Quantidade

Até 17 anos

18 — 28

29 -39

40 - 50

51 -61

62 -72

Mais de 72

Ignorados (%)

Total

Caminhao

Quantidade

Até 17 anos

18 — 28

29 - 39

40 - 50

51 61

62 —72

Mais de 72

Ignorados (%)

Total

(*) Quando nao s@o colocados os horarios do acidente pelos policiais de transito da CPTRAN.
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Camioneta Quantidade
Até 17 anos
18 — 28
29 - 39
40 - 50
51 -61
62 ~72
Mais de 72
Ignorados (*)
Total
Outros Quantidade Bicicleta Quantidade
Até 17 anos Até 17 anos
18 - 28 18 - 28
29 - 38 29 -39
40 - 50 40-50
51 —61 51 61
62 72 62 =72
Mais de 72 Mais de 72
Ignorados (%) Ignorados ()
Total Total
Faixa e@arla total de Quantidade
acidentes
Até 17 anos
18 — 28
29-39
40 - 50
5161
62 -72
Mais de 72
Ignorados (")
Total

(*) Quando ndo sao colocados os horérios do acidente pelos policiais de transito da CPTRAN.

11.) SEXO DOS CONDUTORES ENVOLVIDOS EM ACIDENTES DE TRANSITO

Tipo de acidente M F | lgnorado | Todos

Acidentes em geral
Acidentes fatais




50 RESULTADOS PRATICOS

De acordo com todos os dados obtidos no periodo de janeiro até dezembro de
2002, podemos expressar varios graficos comparativos, também croquis dos 10
cruzamentos e das 10 vias com o maior indice de acidentes por ppnderacéo.
Estes sendo considerados os com mais deficiéncias em sinalizagao, ou seja, s&o

0S que precisam urgentemente de solucdes inteligentes e seguras.
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6.0 DISCUSSOES

A problematica dos altos numeros de acidentes de transito nas grandes cidades

vem sendo objeto de maior atengao por parte dos governos municipais.

Campina Grande, por se encontrar em constante desenvolvimento, também sofre
dos problemas inerentes ao elevado indice de acidentes de transito como provam
as estatisticas, também enfrentando dificuldades em soluciona-los, devido &
caréncia de recursos para a aquisigao de equipamentos e pessoas que facilitem a
obtengdo de dados ou para o desenvolvimento de metodologias que possam

auxiliar no gerenciamento das solugdes aplicadas.

O surgimento deste trabalho partiu da constatagao de que os indices de acidentes
no transito em Campina Grandes estavam indo de mal a pior, faltava um estudo
preciso e completo para se descobrir o motivo de tantas vitimas em acidentes,
entao uma solugdo foi aumentar as sinalizagdes horizontais e verticais em todos
os pontos criticos e ainda fazer uma fiscalizagdo mais severa em todo o sistema,
desde como estdo os estados dos veiculos que transitam pela cidade, até onde os

condutores e os pedestres estao informados dos seus direitos.

Apesar de tanto cuidado na obtencdo dos dados ainda existem problemas
considerados falhas, como, por exemplo, a falta de cooperagao de todos as
recepcionistas dos trés turnos dos hospitais, que chegam a esquecer de anotar
dados, ou nome de vitimas que sofreram algum tipo de acidente no transito, e
também o escrivac da delegacia, que parece ser muito relapso quanto ao
fornecimento dos dados, e por Gltimo o povo que raramente chamam a CPTRAN

para fazer a pericia do acidente.
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Um fator negativo também encontrado durante este pericdo de estudo € a falta de
interesse e de estudo, para solucionar problemas de alguns cruzamentos que ja
chegaram a realizar varios estudos, como contagem volumétricas, faltas de
sinalizagdo horizontal, distribuiggo de questionarios para os moradores proximos
pedindo opinides, e que nunca sequer foram levadas a serio, isso porque a
populagdo n3o pressiona o 6rgao responsavel e também o prefeito de Campina

Grande, pelo contrario baixam a cabec¢a e aceitam as desculpas esfarrapadas.

Apenas alguns cruzamentos considerados pontos criticos de maior urgéncia foram
solucionados devidamente, enquanto outros como, por exemplo, o cruzamento da
avenida Noujaim Habib (Canal do prado) com a rua Jodo Quirino situado no bairro
do Catolé, ainda nao foram tomadas nenhuma providéncia, pois € 0 cruzamento

com maior namero de vitimas no ano corrente.
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7.0 CONCLUSOES

Com a realizagéo deste trabalho de pesquisa, pode-se concluir que:

1. Apesar das dificuldades encontradas no decorrer da pesquisa, foi possivel
resolver alguns problemas encontrados em pontos criticos, pontos estes

que requerem uma maior aten¢ao, pois possuem um numero de acidentes
maiores do que os outros.

2. As informagdes desenvolvidas durante esta pesquisa podem ser utilizadas
por qualquer orgdo para estudo, e para ter como base para solucionar
problemas em cutros estados ou municipios, diminuindo assim os acidentes
e dando segurang¢a a populagao.

3. Os resultados obtidos com este trabalho permitem a criagao de um centro
de informagdes ao usuario, para que possa estar informado dos pontos
considerados criticos e as causas mais freqientes de acidentes neste
ponto.
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GRAFICOS DOS TIPOS DE ACIDENTES DE TRANSITO

Grafico 1 - NUmero de Ocorréncias
de Acidentes de Transito
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Gafico 2 - Numero de Acidentes
com vitimas
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Grafico 3 - NUmero de Acidentes
sem Vitimas
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Gréfico 5 - Nimero de Acidentes envolvendo
Vitimas Fatais
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Grafico 6 - NUmeros de Feridos
em Acidentes de Transito
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GRAFICOS EM RELAGAO A NATUREZA DOS ACIDENTES TRANSITO

Grafico 7 - Namero de colisdes
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Grafico 8 - NUmero de Abalroamentos
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Gréfico 9 - Nomero de Choque entre veiculos
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Grafico 10 - Numero de ocorréncias de veiculos
com Objeto Fixo
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Grafico 11 - Nimero de tombamentos de veiculos
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Gréfico 12 - Namero de Atropelamentos
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GRAFICOS EM RELAGAO O DIA DA SEMANA DOS ACIDENTES TRANSITO

Grafico 13 - Numero de acidentes de transito ocorrido na
segunda-feira
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Gréafico 14 - Nimero de acidentes de transito ocorrido na
terga-feira
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Grafico 15 - Numero de acidentes de transito ocorrido na
quarta-feira
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Grafico 16 - Numero de acidentes de transito ocorrido na
quinta-feira
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Gréfico 17 - NiOmero de acidentes de transito ocorrido na
sexta-feira
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Gréfico 18 - Nimero de acidentes de transito ocorridos
no sabado
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Gréfico 19 - NiOmero de acidentes de transito ocorrido no
domingo
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GRAFICOS EM RELAGCAO A DISTRIBUICAO HORARIA DOS ACIDENTES
TRANSITO

Grafico 20 - Distribuigdo horaria dos
acidentes periciados com vitimas
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Grafico 21 - Distribuig@o horaria dos
acidentes nao periciados com vitimas
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Gréfico 22 - Distribuigao horéria dos
acidentes periciados sem vitimas
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Gréfico 23 - Distribuigdo Hordria dos
atropelamentos periciados
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Grafico 24- Distribui¢gao horaria dos
atropelamentos nao periciados
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GRAFICOS EM RELAGAO AO NUMERO DE VEICULOS ENVOLVIDOS

Grafico 25 - Namero de automéveis envolvidos

em acidentes de transito
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Grafico 26 - Numero de motos envolvidas
em acidentes de Transito
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Gréfico 27 - Numero de énibus envolvido
em acidentes de transito
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Grafico 28 - Numero de caminhdes envolvidos
em acidentes de transito
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Gréfico 29 - Niumero de camionetas envolvidas
em acidentes de transito
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Grafico 30 - Numero de bicicletas envolvidas
em acidentes de transito
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‘Gréafico 31 - NOmero de outros tipos de veiculos
envolvidos em acidentes de transito

[Dct vitima B s/ vitima O Atropelamento ON3o Pericizdos |

OBS: Estes outros veiculos sdo: reboques, carrogas, etc.
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GRAFICOS EM RELAGAO AO SEXO DOS CONDUTORES ENVOLVIDOS EM
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Grafico 32 - Sexo dos condutores envolvidos em
acidentes de transito em geral
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Grafico 33 - Sexo dos Condutores envolvidos em
acidentes de transito fatais
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5° CRUZAMENTO CRITICO DE 2002
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