
UNI\ ERSIDADE F E D E R A L DE CAMPINA GRANDE 

CENTRO DE TECNOLOGIA E RECURSOS NATURAIS 

DEPARTAMENTO DE ENGENHARIA C I V I L zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
mt  r  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

\  — 

ALMIR SOSTENES DA CRUZ GOMES 

Relatorio de Estagio Supervisionado 

r  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Area de Concentra9ao: 

Supervisao de Processos Construtivos. 



A L M I R SOSTENES DA C R U Z GOMES 

R E L A T O R I O DE E S T AGIO SUPERVISIONADO 

Kelatorio de Est£gio Supervisionado, 

apresentado a Universidade Federal de 

Campina Grande, como requisito minimo a 

obten^ao do titulo de (.raduavao Plena em 

Engenharia Civil, realizado na empresa 

JBR Engenharia Ltda. 

Area de concentrator Supervisao de 

Processos Construtivos. 

Orientador: Prof. Jos6 Gomes da Silva 

Supervisor: Eng. Cacildo de M. Brito Cavalcante 

Campina Grande - Paraiba 

29 de novembro de 2009 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

i i 



A L M I R SOSTENES DA C R U Z (jJOMES 

R E L A T O R I O DE E S T A G I O SUPERVISIONADO 

Relatorio de Estagio Supervisionado, 

apresentado a Universidade Federal de 

Campina Grande, como requisito minimo a 

obten?9o do titulo de Gradua^ao Plena em 

Engenharia Civil, realizado na empresa 

JBR Engenharia Ltda. 

Area de concentrator Supervise de 

Processos Construtivos. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

/ Jose Gomes da Silva 
/professor Orientador zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1/ 

Engenheiro Supervisor 

Almir Sostenes da Cruz Gomes 

Estagiario 

Campina Grande - Paraiba 

29 de novembro de 2009. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

i i i 



 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Biblioteca Setorial do CDSA. Julho de 2021. 

 

Sumé - PB 



V zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

AGRADECIMENTOS zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Sou grato a Deus e a todas as pessoas do meu convivio academico e familiar. Meus 

agradecimentos tambem sao para: Universidade Federal de Campina Grande (UFCG), mais 

especificamente aos que fazem o Departamento de Engenharia Civil (DEC); JBR Engenharia 

Ltda. pela oportunidade de estagio e todos aqueles que fizeram parte do meu convivio e que 

me auxiliaram durante a realizacao do estagio. 

i v 



A sabedoria e uma construgao solida e iinica, 

qual cada parte tern sen lugar e deixa sua marca. 

Michel de Montaigne 



RESUMO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

GOMES, Almir Sostenes da Cruz, Relatorio de Estagio Supervisionado, Campina Grande: 

Graduacao Plena em Engenharia Civil, Universidade Federal de Campina Grande, 

novembro de 2009. 29p. Monografia (Estagio Supervisionado). 

O estagio desenvolvido esteve voltado para a area de supervisao de processos 

construtivos, mais especiflcamente no setor de estradas. O estagio foi inserido no ambito do 

processo de duplicacao e restaWcao do Lote 07 da BR-101/NE. O lote em questao localiza-

se no trecho entre as cidades de\gabo de Santo Agostinho e Ribeirao. A construcao ficou a 

cargo do consorcio: Queiroz Galvao/ Norberto Odebrecht/Andrade Gutierrez/Barbosa Melo e 

a supervisao sob a responsabilidade da JBR Engenharia Ltda. Neste contexto, as atividades 

desenvolvidas durante a realizacao do estagio foram essencialmente voltadas para a supervisao 

dos processos construtivos de cada um dos elementos dessa obra. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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1. INTRODUCAO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

O programa de duplicacao e restauracao da BR-101/NE e de grande relevancia, pois 

possibilita a abertura de oportunidades de novos negocios na regiao sob sua influencia, onde 

esta concentrada a estrutura produtiva que abrange a agroindustria canavieira e industrias em 

geral, proporcionando tambem maior importancia logistica para os transportes regionais. 

Este trabalho referente ao estagio supervisionado na empresa JBR Engenharia Ltda. foi 

realizado no contexto da supervisao e controle das obras de restauracao e duplicacao da 

rodovia BR-101/PE - Lote 07, no trecho entre as cidades de Cabo de Santo Agostinho e 

Ribeirao. As atividades realizadas consistiram basicamente no acompanhamento da supervisao 

de processos construtivos dos elementos constituintes da obra. 



2. A EMPRESA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A JBR Engenharia Ltda. e uma empresa de consultoria dedicada a elaboracao de 

projetos multidisciplinares de engenharia e arquitetura e ao gerenciamento e supervisao de 

obras. 

Fundada em 16 de marco de 1994, com sede no Recife, a JBR foi construida com base 

no acervo tecnico, acumulado ao longo^ae mais de 20 anos, de trabalho exitoso de seus socios 

nas iniciativas publica e privada, consolidando larga experiencia nas areas de engenharia 

rodoviaria, metroviaria e industrial, de^aneamento e de meio ambiente. 

A JBR e a primeira empresa de e jgenharia do Brasil, e a unica no Nordeste, a integrar os 

Sistemas de Gestao da Qualidade (ISO 9001:2000), Meio Ambiente (ISO 14001:2004), Saude 

e Seguranca Ocupacional (OHSA|$ 18001:2007) e Responsabilidade Social (NBR 

16001:2004), certificados pela Fundaoao Vanzolini, em maio de 2007. Alem da JBR, apenas 

outras tres empresas no pais possuem os sistemas integrados. 

Comprometida com a responsabilidade social, a JBR criou e mantem, desde 2002, o 

Instituto Maria Madalena Oliveira Cavalcante - IMMOC. Trata-se de uma entidade sem fins 

lucrativos que tern como objQivo principal promover o desenvolvimento de criancas e 

adolescentes desassistidos de comunidades do Recife. 

A JBR entende queOja atual sociedade da informacao, inovacao, velocidade, qualidade 

tecnica, qualidade de vida^respeito ao meio ambiente e responsabilidade social, paradigmas 

gerados a partir do conhecimento e da excelencia profissional de seus recursos humanos, sao 

as bases fundamentals para o sucesso empresarial. 

Neste sentido, os d^entes da JBR estimulam permanentemente o aprimoramento 

intelectual e cultural de suas equipes, a fim de obterem ganhos de produtividade, atraves da 

melhoria continua de seus processos, visando garantir resultados satisfatorios para os seus 

clientes e a sociedade. « 

A JBR, no desenvolvimento de seus trabalhos, atua de forma participativa, com seus 

clientes e parceiros, norteando as suas acoes nos principios basilares de responsabilidade, 

dedicacao e respeito. 
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3. DUPLICACAO E RESTAURACAO DA BR-101/NE 

3.1. Apresentacao do programa zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

O gerenciamento geral do Programa de Obras de Duplicacao e Restauracao da BR-101 

nos estados de Rio Grande do Norte, Paraiba e Pernambuco e executado pela Coordenacao 

Geral de Construcao Rodoviaria - DIR/DNIT, apoiada pelo Consorcio Contecnica/Planservi/ 

Lenc, com equipes mobilizadas na sede do DNIT em Brasilia e nas Superintendencias 

Regionais dos Estados. 

O programa preve a duplicacao e restauracao de 398,90 km, dos quais 81,40 no estado 

do Rio Grande do Norte ate a divisa RN/PB, 129,00 no estado da Paraiba ate a divisa PB/PE e 

O empreendimento integra o Piano de Aceleracao do Crescimento - PAC, assim como o 

Projeto Piloto de Investimento - PPI, do Governo Federal, sendo, portanto, considerado acao 

de prioridade maxima. 

O inicio das obras do programa na BR-101/RN/PB/PE se deu em dezembro de 2005, por 

intermedio do 1° Grupamento de Engenharia do Exercito Brasileiro, que esta empregando para 

execucao dessa obra seus quatro Batalhoes de Engenharia de Construcao - BEC. O 1° BEC, 

sediado em Caico/RN, esta responsavel pelo Lote 01, o 2° BEC, sediado em Teresina/PI, 

executa as obras do Lote 05; e os 3° e 4° BEC, sediados em Picos/PI e Barreiras/BA, 

respectivamente, sao responsaveis pelas obras do Lote 06. 

Posteriormente, em novembro de 2006 iniciaram-se as obras dos lotes 02, 03, 04, 07 e 

08 sob a responsabilidade de consorcios civis de empresas construtoras. 

3.2. Objetivos do programa 

Os objetivos do Programa estao perfeitamente condizentes com os anseios da sociedade 

em relacao a um empreendimento rodoviario de grande porte, caracterizado como eixo viario 

estrategico dentro do contexto nacional. 
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• Modernizacao e ampliacao da capacidade do segmento da BR-101 que liga Natal (RN) 

a Palmares (PE); 

• Dotar a regiao de infra-estrutura rodoviaria adequada, que proporcione a inducao do 

desenvolvimento social e economico, notadamente nos setores de turismo e canavieiro; 

• Reducao no custo operacional dos veiculos; 

• Seguranca dos usuarios com a reducao do numero de acidentes; 

• Reducao no tempo de viagem dos usuarios e de cargas. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

3.3. Importancia estrategica 

O trecho da rodovia localizado na regiao nordeste configura-se como principal ligacao 

entre as capitals litoraneas nordestinas e o centro-sul do pais. 

Pavimentada ha mais de 30 anos, a BR-101/NE atende a um trafego sempre crescente e 

possui importancia estrategica para a regiao, tanto em termos de circulacao de produtos como 

de pessoas, pois interliga os portos de Areia Branca e Natal (RN) com os portos de Cabedelo 

(PB), Recife e Suape (PE), garantindo, assim, o transporte inter-regional. Por outro lado, a 

zona litoranea cortada pela rodovia concentra a maior estrutura produtiva da regiao, 

englobando a agroindustria canavieira, com destaque para as atividades de turismo. 

O Programa de Duplicacao da BR-101/NE possibilitara a abertura de oportunidades de 

novos negocios na regiao sob sua influencia, onde esta concentrada a estrutura produtiva que 

abrange a agroindustria canavieira e industrias em geral, proporcionando tambem maior 

importancia logistica para os transportes regionais. 

Os principals beneficios advindos da obra serao: 

• A promocao da expansao economica regional; 

• A reducao dos custos de transportes; 

• O fomento e a ampliacao da integracao dos grandes centros consumidores; 

• O incremento do potencial de turismo intra-regional, nacional e internacional, o que 

possibilitara maior dinamismo economico na regiao. 
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V zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

3.4. Distribuicao dos lotes zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A figura 3.1 mostra a distribuicao dos lotes da BR-101/NE alem de trazer informacoes 

sobre cada um deles. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

LOTE 1 

UF R N 

Tre cho. Ent r. R N -0 6 3 •  Entr. R N -0 6 1 

Se gme nt o: k m 9 6 .5 (p/  Porrta Ne gro ) a o k m 1 4 2 .6 (p . ' Ar t s ) 

Ex t e nsa o 4 6 . 2 0 k m 

Va lor: R$ 1 0 8 .7 mdhoe s 

1 -BEC 

LOTE 2 

UF R N 

Tre cho: Ent r. R N -0 6 1 - Div. R N 'P B 

Se gme nt o : K m 1 4 2 -6zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA (pi Ar t s ) a o Km 1 7 7 .8 (d i vs a RN/ PB) 

Ex t e nsa o: 3 5 .2 k m 

Va tor R $ 1 7 2 ,3 m dhe e s 

Co n s 6 r c i o Co n s t r a n .' Ga l va o ' Co n s t r u c a p 

LOTE 3 

UF PB 

Tre cho: Div. RN/ PB - Entr. P B-0 4 1 

Sogme nt o . Km 0 . 0 0 {divisa RN/ PB) a o K m 4 0 .4 (M a m a n gu a p e ) 

Ex t e nsa o: 4 0 , 4 k m 

Va k x : RS 1 3 6 ,8 mi t hoe s 

Co n s o r e l o CR Al m e i d a I V I A I E m i a 

LOTE 4 

U F P B 

Tre cho: Enlr. P B-0 4 1 - Ent r P B-0 2 5 

Se gme nt o : Km 4 0 .4 (M a m a n gu a p e ) a o Km 7 4 ,1 (pt l u c e n a ) 

Ex t e nsa o: 3 3 .7 k m 

Va t a c R$ 1 0 6 .1 mdhoe s 

Co n s o r e l o AR G /  Ege s a 

1 LOTE 5 

H UF P B 

Tre cho: Ent r P B-0 2 5 •  Div PB/ PE 

Se gme nt o : k m 7 4 .1 (pV Lue e na ) a o k m 1 2 9 (Divisa PB/ PE) 

Ex t e nsa o: 5 4 .9 k m 

Va k x : RS 1 7 8 .7 mdhoe s 

1 •  

2°  BEC 

LOTE 6 

U F P E 

Tre cho: Div PB/ PE - Ent r P E-0 3 5 

Se gme nt o : k m 0 . 0 (divisa PB/ PE) a o k m 4 1 .4 (p/  I ga ra ssu) 

Ex t e nsa o 4 1 .4 k m 

V »Jo n R S 2 3 4 . 3 m dho e s 

3°  e 4°  BECs 

LOTE 7 

UF PE 

Tre cno: Entr. PE-O25/ 028/ 037 - Entr. PE-0 6 4 / 0 8 5 

Se gm e n t o K m 1 0 4 .6 (Catoo) a o Km 1 4 8 ,5 (Ribe i ra o) 

Ex t e nsa o. 4 3 , 9 k m 

Va k x : RS 2 7 2 .5 mi t hoe s 

Co n s o r e l o Qu e i r o z Ga l va o I N o r b e r t o Od e b r e cr r t /  An d i a d e /  

Ba r b o s a M e i o 

LOTE 8 

UF: PE 

Tre cho. Entr. PE-0 6 4 / 0 8 5 •  Entr. PE-0 8 7 / 0 9 6 

Ex t onsa o: 4 0 . 0 k m 

Va k x: RS 2 1 3 .5 mt l hoe s 

Co n s o r e l o OAS /  C a m a r g o Co r r t a . ' M e n d e s Ju n i o r 

Figura 3.1 - Distribuicao dos lotes da BR-101/NE. 
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3.5. BR-101/PE zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A BR-101 no estado de Pernambuco atravessa o espaco territorial de quinze municipios: 

Abreu e Lima, Cabo de Santo Agostinho, Camaragibe, Escada, Goiana, Igarassu, Itapissuma, 

Jaboatao dos Guararapes, Joaquim Nabuco, Olinda, Palmares, Paulista, Recife e Ribeirao. As 

interferencias com nucleos urbanos ocor̂ rem em Goiana, Abreu e Lima, Cabo e Palmares. Nos 

demais municipios a rodovia atrayessa/perimetros urbanos (regiao metropolitana de Recife) e 

areas rurais.zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA \ J 

Ao longo do estado, o trecho de interesse da rodovia desenvolve-se por 188,50 km, 

desde a divisa de PB/PE ate o entroncamento com a PE-126 em Palmares, extensao essa que 

foi subdividida em quatro lotes de projetos que compreendem os Lotes 06, 07 e 08 das obras, 

alem de um Lote Especial, correspondente ao Contorno de Recife. 

3.6. Lote 07 

O lote 07 corresponde ao trecho com 43,9 km de extensao localizado entre as cidades de 

Cabo de Santo Agostinho e Ribeirao (km 104,6 ao km 148,5). Serao realizadas obras de 

duplicacao da pista em pavimento rigido/ restauracao da pista existente em pavimento flexivel, 

execucao de pontes com comprimert̂ totjotal de 140 metros, quatro viadutos com comprimento 

total de 160 metros e tres passarelas a serem implantadas na travessia urbana de Escada. As 

melhorias beneficiarao diretamente os municipios de Amaraji, Bonito, Cabo de Santo 

Agostinho, Cortes, Escada, Primavera e Ribeirao. 

A construcao e realizada pelo consorcio de construtoras: Queiroz Galvao/ Norberto 

Odebrecht/Andrade Gutierrez/Barbosa Meio. A supervisao fica a cargo da JBR Engenharia 

Ltda. 
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4. ATIVIDADES DESENVOLVIDAS 

4.1. Apresentacao da empresa zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

No primeiro dia de estagio houve uma apresentacao de todos os setores que compoem a 

sede da JBR Engenharia, localizada em Recife - PE. Neste mesmo dia transferiram-me para a 

cidade de Escada - PE, local onde instalaram o canteiro de obras do Lote 07 e onde se 

realizou o estagio. 

No canteiro de obras a JBR Engenharia em conjunto com o DNIT (Departamento 

Nacional de Infra-Estrutura de Transportes) ocupam o setor de supervisao da obra. 

Alem de atuar na supervisao a JBR Engenharia tambem foi responsavel pela elaboracao 

dos projetos da obra de duplicacao e restauracao do Lote 07. 

4.2. Apresentacao do Lote 07 

Inicialmente estudaram-se os projetos referentes a obra de duplicacao e restauracao do 

Lote 07 da BR-101/PE. Em seguida percorreu-se todo o trecho com a finalidade de 

familiarizar-se com este. Durante ortarjgto o Eng. Leonardo Lins fez uma explanacao sobre os 

aspectos construtivos da obra. 

4.3. Atividades de supervisao 

As atividades do estagio realizaram-se em campo. Estas atividades consistiam 

basicamente no acompanhamento da supervisao coiej o Eng. Leonardo Lins realizava sobre os 

servicos executados na obra. 

Com base na programacao dos servicos do dia orientavam-se as equipes de fiscalizacao. 

Uma das primeiras atividades consistiu no levantamento do quantitative e da metragem 

das descidas d'agua ao longo de todo o trecho do Lote 07. 

Descidas d'agua sao dispositivos que possibilitam o escoamento das aguas que se 

concentram em talvegues interceptados pela terraplanagem, e que vertem sobre os taludes de 

15 



cortes ou aterros. Nestas condicctes, para evitar os danos da erosao, torna-se necessaria a sua 

canalizacao e conducao atraves de dispositivos, adequadamente construidos, de forma a 

promover a dissipacao das velocidades e com isto, desenvolver o escoamento em condicoes 

favoraveis ate os pontos de desague, previamente escolhidos. 

A figura 4.1 mostra uma descida d'agua cuja entrada localiza-se em um meio-fio e a 

saida apresenta um dissipador de energia. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Figura 4.1 - Descida d'agua com dissipador de energia 

Acompanhou-se a execucao de parted muro gabiao localizado na estaca 251, que teve sua 

construcao iniciada depois que o talude de corte rompeu devido a problemas de drenagem. 

Gabioes sao elementos de forma prismatica, constituidos por uma rede metalica de 

malha hexagonal preenchida por pedras de mao. 

Em todas as extremidades a rede e reforcada com fios de diametro maior que aquele 

usado na rede, para robustecer a armacao metalica e facilitar a sua colocacao na obra. 

Os gabioes podem ser subdivididos em celas mediante a insercao de diafragmas com a 

ftincao de fortalecer a estrutura e de facilitar as operacoes de enchimento. Tais diafragmas 

possuem as mesmas caracteristicas da rede que constitui os gabioes e sao unidos diretamente a 

tela de base durante a sua fabricacao. 

16 



A construcao da valeta no canteiro central do Retorno N° 01, localizado entre as estacas 

18+0,00 e 115+1,00, tambem teve a nossa supervisao. 

Valetas sao dispositivos de drenagem construidos geralmente nas cristas de cortes ou pes 

de aterro destinados a interceptar os defluvios que podem comprometer a integridade dos 

pavimentos e a seguranca do trafego, tern em geral a forma trapezoidal ou retangular. 

Na figura 4.3 observa-se a valeta construida no canteiro central do Retorno N° 01. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Figura 4.3 - Valeta do canteiro central 
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Acompanhou-se a aplicacao de ^BUQ (concreto betuminoso usinado a quente) nas 

faixas de aceleracao e desaceleracao, e nas alcas do Retorno N° 11, localizado entre as estacas 

1957+7,56 e 1993+5,64. 

A figura 4.4 mostra o trabalho das maquinas na aplicacao de CBUQ. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Figura 4.4 - Aplicacao de CBUQ 

O afundamento ocorrido no acostamento da pista duplicada, localizado na estaca 1604, 

devido a baixa capacidade de suporte do solo teve sua correcao sob nossa supervisao. 

A figura 4.5 o acostamento sendo escavado para retirada do solo de baixa capacidade de 

suporte. 

Figura 4.5 - Correcao do afundamento no acostamento 
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Entre as estacas 1302 e 1359 inspecionaram-se as placas do pavimento rigido antigo e 

demoliram-se aquelas cujas falhas apresentavam certa gravidade. 

Na recuperacao do pavimento aplicaram-se camadas de material frezado e concreto, 

ambas compactadas com rolo. 

A figura 4.6 mostra a aplicacao da primeira camada de material frezado no 

preenchimento da escavacao da placa. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Figura 4.6 - Recuperacao do
7

 pavimento existente 

Acompanhou-se as operacoes de corre e aterro que definiram os off-sets da pista 

duplicada, localizada entre as estacas 290 e 300\ 

Cortes sao segmentos de rodovia, em que a implantacao requer a escavacao do terreno 

natural, ao longo do eixo e no interior dos limites das secoes do projeto ("off-sets") que 

definem o corpo estradal. 

Aterros sao segmentos de rodovia cuja implantacao requer deposito de materials 

provenientes de cortes e/ou de emprestimos no interior dos limites das secoes de projeto (off­

sets) que definem o corpo estradal. 

A figura 4.7 mostra a execucao do corte no terreno natural definindo o off-set da pista 

duplicada. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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Figura 4.7 - Corte do terreno natural zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Realizou-se a inspecao na laje de aproximacao da ponte sobre o rio Ribeirao, localizada 

na estaca 2004+10,00, e constatou-se a necessidade de sua demolicao e a execucao de um 

novo aterro no encontro desta ponte. 

Devido a problemas de drenagem o aterro foi carreado deixando a laje sem apoio, 

consequentemente provocando a quebra desta. 

Figura 4.8 - Execucao do aterro no encontro de ponte 
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A construcao de drenos sub-superficiais e drenos profundos simples tambem esteve sob 

nossa supervisao. 

Drenos sub-superficiais sao dispositivos instalados nas camadas subjacentes dos 

pavimentos de cortes ou aterros que, liberando parte da agua retida, aliviam as tensoes e 

propiciam a preservacao desses pavimentos. 

Drenos profundos simples sao dispositivos instalados geralmente no subleito, de modo a 

permitir a captacao, conducao e desagiie das aguas que se infiltram pelo pavimento ou estao 

contidas no proprio macico e que, por acao do trafego e carregamento, comprometem a 

estrutura do pavimento e a estabilidade do corpo estradal. 

Na figura 4.9 observa-se a execucao de um dreno profiindo simples ao longo da pista 

existente. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Figura 4.9 - Execucao de dreno profundo simples 

Conferir a quantidade e o posicionamento da armadura dos bueiros celulares de concreto 

era outra atividade que nos foi atribuida. 

Bueiros celulares sao obras-de-arte correntes, de porte razoavel, que se instalam no 

fundo dos talvegues e, em geral, correspondem a cursos d'agua permanentes. Por razoes 

construtivas e estruturais sao construidos em secoes geometricamente definidas, na forma de 

retangulos ou quadrados, podendo ser de celulas unicas ou multiplas, separadas por septos 

verticals. 

A figura 4.10 mostra uma das etapas na execucao de um bueiro celular de concreto. 
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V O projeto do muro que suporta o aterro das rampas da passarela, localizada na estaca 

1023, e o posterior acompanhamento da construcao teve a nossa participacao. 

Na figura 4.11 pode-se observar a construcao do muro de contencao do aterro em uma 

rampa de acesso a passarela. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Figura 4.11 - Construcao da rampa de acesso a passarela 

Por fim, na ultima semana de estagio me foram designados a coordenacao das equipes de 

fiscalizacao e a supervisao da execucao dos servicos. 
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5. CONCLUSOES E SUGESTOES zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Observa-se a importancia que um empreendimento rodoviario de grande porte, como e o 

caso do programa de duplicacao e restauracao da BR-101/NE, apresenta no desenvolvimento 

da regiao sob sua influencia. 

Verifica-se quao relevante e a atividade de supervisao dos servicos executados na obra, 

observando se estao de acordo com o projeto elaborado e se atendem as especificacoes de 

materials e servicos estabelecidas por norma. 

A busca constante pelo conhecimento atraves de projetos, normas, etc. e imprescindivel 

para o desenvolvimento de um trabalho com qualidade. 

Serve como sugestao para o desenvolvimento dos proximos estagios uma melhor 

elaboracao de seus pianos. 

Distribuir de maneira mais eficaz as equipes de trabalho e melhorar a comunicacao entre 

engenheiros e fiscais, tambem sao sugeridos. 
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ANEXO -zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Croqui do trecho correspondente ao Lote 07 da obra de 

duplicacao e recuperacao da BR-101/NE. 
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RETORNO N f i 1 
EST. 18+0 ,00 A EST. 1 1 5 +1 ,0 0 

P ON TE S/ RI O P A V A O 

INlCIO DO TRECHO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

V P zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

• 9 

EST. 3 3 9 +1 0 ,5 7 

3 9 0 + 0 , 7 9 

CON V EN COES : 

P B TA EX BTENTE 

D U P L I CA CA O 

R UAS LATERAI S D E ESCAD A 

V AR I AN TE DE R I BEI R AO 

C1<M_Craqul_G«ral aU 

ACESSO P AR A M ERCES 

EST. 7 6 + 1 0 

9 6 + 1 3 , 8 0 

1 1 5 + 1 , 0 0 

3 3 9 + 1 0 , 5 7 

ESCALA GR AFI CA (m) 

0 1 0 0 2 0 0 J0 0 4 0 0 5 0 0 

D EP A R TA M EN TO N A CI O N A L D E I N F R A - E S TR U TU R A D E TR A N S P O R TE S 

R OD OV I A: 

BR -101 / PE 

TR E CH O : ENTR . P E-0 2 5 / 0 2 8 / 0 3 7 ( CABO) 

EN TR . P E-0 6 4 / 0 8 5 ( R I BEI R AO) 

S EGM EN TO : k m 1 0 4 , 6 a o k m 1 4 8 , 5 

LOTE: : 0 7 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

CROQUI DO TRECHO 

DNI T 

CRQ-01 



All zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A C E S S O A P E - 0 4 2 

EST. 5 5 3 + 0 , 0 0 

A C E S S O A D ES TI L A R 1 A L I B E R D A D E 

EST. 5 5 3 + 0 , 0 0 

705+18.23 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
t 
719+18,68 

770+0,00 

1055+4,43 

INlCIO DA MARCINAL 1064+0,00 

DIREITA 

CONVENCOES: 

PISTA EXISTENTE 

DUPLICACAO 

RUAS LATERAIS DE ESCADA 

VARIANTE DE RIBEIRAO 

TRAVESSIA URBAN A DE ESCADA 

MARGINAL ESQUERDA 

MARCINAL DIREITA 

603+11,88 



RETORNO 7 

EST. 1 2 3 7 +0 ,0 0 A EST. 1 2 7 3 +5 ,3 4 

FI N AL D A M A R G I N A L D I R EI TA 

t 
1 2 3 6 + 1 9 , 8 2 , 2 4 3 + 3 , 5 8 

1 2 7 3 + 5 , 3 4 

A C E S S O *  A M A R A JI 

(EN TR .zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA PBS3) 

EST. 1 5 7 4 

RETORNO N a 8 
EST. 1 4 2 1 +8 ,7 0 A EST. 1 4 5 8 +5 ,4 8 

1 5 4 3 + 0 , 2 1 

CONVENCOES: 

PI STA EXI STENTE 

D U P L I C A C A O 

RUAS LATERAI S D E ESCAD A 

V AR I AN TE D E R I BEI R AO 

ESCALA CR AFI CA (ml 

mmim <H) 
0 1 0 0 2 0 0 3 0 0 4 0 0 5 0 0 

D E P A R TA M E N TO N A CI O N A L D E I N F R A - E S TR U TU R A D E TR A N S P O R TE S D N I l 

R OD OV I A: 

BR -1 0 1 / P E 

TR E CH O : ENTR . PE-0 2 5 / 0 2 8 / 0 3 7 ( CABO) -

EN TR . P E-0 6 4 / 0 8 5 (R I BEI R AO) 

S E GM E N TO : k m 1 0 4 , 6 a o k m 1 4 8 , 5 

LOTE: : 0 7 

C R O Q U I D O T R E C H O C R Q - 0 3 



1 9 5 7 + 7 , 5 6 

1 9 9 3 + 5 , 6 4 

2 0 5 6 + 9 , 3 0 

2 0 0 4 + 1 0 , 0 0 

PONTILHAO A SER 

DEMOLIDO 

INTERSECAO COM A PE-8S PARA CORTES 

V 1 A D U TO S zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

+ 12,67 

CONVENCOES: 

PISTA EXISTENTE 

DUPLICACAO 

RUAS LATERAIS DE ESCADA 

VARIANTE DE RIBEIRAO 

F I N A L D A V A R I A N TE 

E D O L O TE 7 . 

D E P A R TA M E N TO N ACI ON AL D E I N F R A - E S TR U TU R A D E TR A N S P O R TE S 

: ENTR . PE-0 2 5 / 0 2 8 / 0 3 7 ( CABO) -

EN TR . P E-0 6 4 / 0 8 5 (R I BEI R AO) 

S E GM E N TO : k m 1 0 4 , 6 a o k m 1 4 8 , 5 

LOTE: : 0 7 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

CROQUI DO TRECHO 

DN I T 

CRQ-04 


