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RESUMO

GOMES, Almir Sostenes da Cruz, Relatorio de Estagio Supervisionado, Campina Grande:
Graduagido Plena em Engenharia Civil, Universidade Federal de Campina Grande,

novembro de 2009. 29p. Monografia (Estagio Supervisionado).

O estagio desenvolvido esteve voltado para a area de supervisao de processos
construtivos, mais especificamente no setor de estradas. O estagio foi inserido no ambito do
processo de duplicagdo e restatyragdo do Lote 07 da BR-101/NE. O lote em questdo localiza-
se no trecho entre as cidades de\Cabo de Santo Agostinho e Ribeirdo. A construgdo ficou a
cargo do consorcio: Queiroz Galvao/ Norberto Odebrecht/Andrade Gutierrez/Barbosa Melo e
a supervisdo sob a responsabilidade da JBR Engenharia Ltda. Neste contexto, as atividades
desenvolvidas durante a realizagdo do estagio foram essencialmente voltadas para a supervisido

dos processos construtivos de cada um dos elementos dessa obra.
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1. INTRODUCAO

O programa de duplicagdo e restauragdo da BR-101/NE é de grande relevancia, pois
possibilita a abertura de oportunidades de novos negocios na regido sob sua influéncia, onde
esta concentrada a estrutura produtiva que abrange a agroindistria canavieira e inddstrias em
geral, proporcionando também maior importancia logistica para os transportes regionais.

Este trabalho referente ao estagio supervisionado na empresa JBR Engenharia Ltda. foi
realizado no contexto da supervisdo e controle das obras de restauragdo e duplicagdo da
rodovia BR-101/PE — Lote 07, no trecho entre as cidades de Cabo de Santo Agostinho e
Ribeirdo. As atividades realizadas consistiram basicamente no acompanhamento da supervisdo

de processos construtivos dos elementos constituintes da obra.



2. A EMPRESA \/

A JBR Engenharia Ltda. ¢ uma empresa de consultoria dedicada a elaboragio de
projetos multidisciplinares de engenharia e arquitetura e ao gerenciamento e supervisio de
obras.

Fundada em 16 de margo de 1994, com sede no Recife, a JBR foi construida com base
no acervo técnico, acumulado ao longjde mais de 20 anos, de trabalho exitoso de seus socios
nas iniciativas publica e privada, consolidando larga experiéncia nas areas de engenharia
rodoviaria, metroviaria e industrial, aneamento ¢ de meio ambiente.

A JBR ¢ a primeira empresa de ehgenharia do Brasil, e a inica no Nordeste, a integrar os
Sistemas de Gestdo da Qualidade (ISO 9001:2000), Meio Ambiente (ISO 14001:2004), Saiude
e Seguranca Ocupacional (OHSAS 18001:2007) e Responsabilidade Social (NBR
16001:2004), certificados pela Fundagéio Vanzolini, em maio de 2007. Além da JBR, apenas
outras trés empresas no pais possyil os sistemas integrados.

Comprometida com a responsabilidade social, a JBR criou e mantém, desde 2002, o

Instituto Maria Madalena Oliveira Cavalcante -~ IMMOC. Trata-se de uma entidade sem fins
lucrativos que tem como obj/e}ivo principal promover o desenvolvimento de criangas e
adolescentes desassistidos de comunidades do Recife.

A JBR entende qu¢, ha atual sociedade da informagdo, inovacdo, velocidade, qualidade
técnica, qualidade de vida, respeito ao meio ambiente e responsabilidade social, paradigmas
gerados a partir do conhecimento e da exceléncia profissional de seus recursos humanos, sao
as bases fundamentais para o sucesso empresarial.

Neste sentido, os dﬂ:i entes da JBR estimulam permanentemente o aprimoramento
intelectual e cultural de suas equipes, a fim de obterem ganhos de produtividade, através da
melhoria continua de seus i)rocessos, visando garantir resultados satisfatorios para os seus
clientes e a sociedade.

A JBR, no desenvolvimento de seus trabalhos, atua de forma participativa, com seus
clientes e parceiros, norteando as suas agdes nos principios basilares de responsabilidade,

dedicagdo e respeito.
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3. DUPLICACAO E RESTAURACAO DA BR-101/NE

3.1. Apresentacdo do programa

O gerenciamento geral do Programa de Obras de Duplicagdo e Restauragdo da BR-101
nos estados de Rio Grande do Norte, Paraiba e Pernambuco ¢ executado pela Coordenagdo
Geral de Constru¢do Rodoviaria - DIR/DNIT, apoiada pelo Consoércio Contécnica/Planservi/
Lenc, com equipes mobilizadas na sede do DNIT em Brasilia e nas Superintendéncias
Regionais dos Estados.

O programa prevé a duplicacdo e restauragdo de 398,90 km, dos quais 81,40 no estado
do Rio Grande do Norte até a divisa RN/PB, 129,00 no estado da Paraiba até a divisa PB/PE e
188,50 no estado de Pernambuco ité beu ponto final no acesso a Catende/PE, incluindo a
restauracdo das duas pistas do contokq.de Recife.

O empreendimento integra o Plano de Aceleragdo do Crescimento - PAC, assim como o
Projeto Piloto de Investimento - PPI, do Governo Federal, sendo, portanto, considerado agdo
de prioridade maxima.

O inicio das obras do programa na BR-101/RN/PB/PE se deu em dezembro de 2005, por
intermédio do 1° Grupamento de Engenharia do Exército Brasileiro, que esta empregando para
execucgdo dessa obra seus quatro Batalhdes de Engenharia de Construgéo - BEC. O 1° BEC,
sediado em CaicO/RN, esta responsavel pelo Lote 01, o 2° BEC, sediado em Teresina/PI,
executa as obras do Lote 05; e os 3° e 4° BEC, sediados em Picos/P1 e Barreiras/BA,
respectivamente, sdo responsaveis pelas obras do Lote 06.

Posteriormente, em novembro de 2006 iniciaram-se as obras dos lotes 02, 03, 04, 07 e

08 sob a responsabilidade de consorcios civis de empresas construtoras.
3.2. Objetivos do programa

Os objetivos do Programa estdo perfeitamente condizentes com os anseios da sociedade
em relagdo a um empreendimento rodoviario de grande porte, caracterizado como eixo viario

estratégico dentro do contexto nacional.
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» Modernizagdo e ampliagdo da capacidade do segmento da BR-101 que liga Natal (RN)
a Palmares (PE);

o Dotar a regido de infra-estrutura rodoviaria adequada, que proporcione a indugio do
desenvolvimento social e econdmico, notadamente nos setores de turismo e canavieiro;

e Redugdo no custo operacional dos veiculos;

o Seguranga dos usuarios com a redugdo do nimero de acidentes;

» Redugdo no tempo de viagem dos usuarios e de cargas.
3.3. Importancia estratégica

O trecho da rodovia localizado na regido nordeste configura-se como principal ligagdo
entre as capitais litordneas nordestinas e o centro-sul do pais.

Pavimentada ha mais de 30 anos, a BR-101/NE atende a um trafego sempre crescente e
possui importancia estratégica para a regido, tanto em termos de circulagio de produtos como
de pessoas, pois interliga os portos de Areia Branca e Natal (RN) com os portos de Cabedelo
(PB), Recife e Suape (PE), garantindo, assim, o transporte inter-regional. Por outro lado, a
zona litordnea cortada pela rodovia concentra a maior estrutura produtiva da regido,
englobando a agroindustria canavieira, com destaque para as atividades de turismo.

O Programa de Duplicagdo da BR-101/NE possibilitara a abertura de oportunidades de
novos negocios na regido sob sua influéncia, onde esta concentrada a estrutura produtiva que
abrange a agroindustria canavieira e indistrias em geral, proporcionando também maior
importancia logistica para os transportes regionais.

Os principais beneficios advindos da obra serdo:

¢ A promogdo da expansdo econOmica regional;

e A redugdo dos custos de transportes;

e O fomento e a ampliagdo da integragdo dos grandes centros consumidores;

e O incremento do potencial de turismo intra-regional, nacional e internacional, o que

possibilitara maior dinamismo econdmico na regido.
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3.4. Distribuicio dos lotes

A figura 3.1 mostra a distribui¢do dos lotes da BR-101/NE além de trazer informagdes
sobre cada um deles.

LOTE 1

UF: RN

Trecho: Entr. RN-063 - Entr, RN-061

| Segmento: km 96,5 (p/ Ponta Negra) ao km 1426 (p/ Arés)
Extens@o: 48,20 km

Valor: RS 108,7 mithdes

1" BEC

LOTE 2
UF: RN
Trecho: Entr, RN-061 - Div. RNIPB
: Km 1428 (p/ Arés) ao Km 1778 (divisa RNPB)
Extenslio: 35.2 km
Valor: R$ 172.3 milhdes
Consércio Constran / Galvdo | Construcap

Trecho: Div. RN/PB - Entr. PB-041

| Segmento: Km 0,00 (divisa RN/PB) ao Km 40 4 (Mamanguape)
Extensdo: 40,4 km

Valor: RS 136,8 mithdes

Consorcio CR Almeida | VIA/ Emsa

LOTE 4

UF:PB

Trecho: Entr. PB-041 - Entr. PB-025

Segmento: Km 40,4 (Mamanguape) a0 Km 74,1 {(p/ Lucena)
Extensdio: 33,7 km

Valor: RS 106,1 méhbes

Consércio ARG { Egesa

UF: PB

Trecho: Entr. PB-025 - Div. PB/PE

Segmento: km 74,1 (p/ Lucena) ao km 129 [Divisa PB/PE)
Extensdo: 54,9 km

Valor: RS 178.7 mihSes

2°BEC

Trecho: Div. PB/PE - Entr. PE-035
: km 0.0 (divisa PB/PE) ao km 41,4 (p/ Igarassu)
Extensdo: 41,4 km
Valor: RS 234.3 midhSes
3%e 4° BECs

LOTE7

UF: PE

Trecho: Entr. PE-025/028/037 - Entr. PE-064/085
Segmento; Km 104,6 (Cabo) a0 Km 148,5 (Ribeirio)
Extensfio: 43,9 km

Valor: RS 272,5 mithdes
Consércio Queiroz Galvio ! Norberto Odebrecht / Andiade |
Barbosa Melo

LOTES

UF: PE

Trecho: Entr. PE-064/085 - Entr. PE-087/096

| Sagmento: Km 148,5 (Ribeirdo) ao Km 188.5 (Paimares)
Extensio: 40,0 km

Valor; R$ 213.5 mithdes

Consércio OAS / Camargo Corréa | Mendes Junior

Figura 3.1 - Distribui¢io dos lotes da BR-101/NE.
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3.5. BR-101/PE

A BR-101 no estado de Pernambuco atravessa o espago territorial de quinze municipios:
Abreu e Lima, Cabo de Santo Agostinho, Camaragibe, Escada, Goiana, Igarassu, Itapissuma,
Jaboatdo dos Guararapes, Joaquim Nabuco, Olinda, Palmares, Paulista, Recife e Ribeirdo. As
interferéncias com nucleos urbanos ocorrem em Goiana, Abreu e Lima, Cabo e Palmares. Nos
demais municipios a rodovia atra! essa/ perimetros urbanos (regido metropolitana de Recife) e
areas rurais.

Ao longo do estado, o trecho de interesse da rodovia desenvolve-se por 188,50 km,
desde a divisa de PB/PE até o entroncamento com a PE-126 em Palmares, extensdo essa que
foi subdividida em quatro lotes de projetos que compreendem os Lotes 06, 07 e 08 das obras,

além de um Lote Especial, correspondente ao Contorno de Recife.

3.6. Lote 07

O lote 07 corresponde ao trecho com 43,9 km de extensdo localizado entre as cidades de
Cabo de Santo Agostinho e Ribeirdo (km 104,6 ao km 148,5). Serdo realizadas obras de
duplicagdo da pista em pavimento rigido, restauragdo da pista existente em pavimento flexivel,
execu¢do de pontes com comprimento total de 140 metros, quatro viadutos com comprimento
total de 160 metros e trés passarelas a serem implantadas na travessia urbana de Escada. As
melhorias beneficiardo diretamente os municipios de Amaraji, Bonito, Cabo de Santo
Agostinho, Cortés, Escada, Primavera e Ribeirao.

A constru¢do € realizada pelo consorcio de construtoras: Queiroz Galvdo/ Norberto
Odebrecht/Andrade Gutierrez/Barbosa Melo. A supervisdo fica a cargo da JBR Engenharia
Ltda.
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4. ATIVIDADES DESENVOLVIDAS

4.1. Apresentacio da empresa

No primeiro dia de estagio houve uma apresentagdo de todos os setores que compdem a
sede da JBR Engenharia, localizada em Recife — PE. Neste mesmo dia transferiram-me para a
cidade de Escada — PE, local onde instalaram o canteiro de obras do Lote 07 e onde se
realizou o estagio.

No canteiro de obras a JBR Engenharia em conjunto com o DNIT (Departamento
Nacional de Infra-Estrutura de Transportes) ocupam o setor de supervisdo da obra.

Além de atuar na supervisio a JBR Engenharia também foi responsavel pela elaboragdo

dos projetos da obra de duplicag@o e restauragdo do Lote 07.
4.2. Apresentaciio do Lote 07

Inicialmente estudaram-se os projetos referentes a obra de duplicagdo e restauragdo do
Lote 07 da BR-101/PE. Em seguida percorreu-se todo o trecho com a finalidade de
familiarizar-se com este. Durante oﬂ o Eng. Leonardo Lins fez uma explanagdo sobre os

; —
aspectos construtivos da obra. S

4.3. Atividades de supervisao

As atividades do estagio realizaram-se em campo. Estas atividades consistiam

o Eng. Leonardo Lins realizava sobre os

basicamente no acompanhamento da supervisio due
servigos executados na obra. \

Com base na programagio dos servigos do dia orientavam-se as equipes de fiscalizagdo.

Uma das primeiras atividades consistiu no levantamento do quantitativo e da metragem
das descidas d’agua ao longo de todo o trecho do Lote 07.

Descidas d’agua sdo dispositivos que possibilitam o escoamento das aguas que se
concentram em talvegues interceptados pela terraplanagem, e que vertem sobre os taludes de
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cortes ou aterros. Nestas condi¢des, para evitar os danos da erosdo, torna-se necessaria a sua
canalizagdo e condugdo através de dispositivos, adequadamente construidos, de forma a
promover a dissipagdo das velocidades e com isto, desenvolver o escoamento em condigdes
favoraveis até os pontos de desagiie, previamente escolhidos.

A figura 4.1 mostra uma descida d’agua cuja entrada localiza-se em um meio-fio e a

saida apresenta um dissipador de energia.

Figura 4.1 — Descida d’4gua com dissipador de energia

A

Acompanhou-se a execugdo de pa&é{?n?:ro gabido localizado na estaca 251, que teve sua
construgio iniciada depois que o talude de corte rompeu devido a problemas de drenagem.

Gabides sdo elementos de forma prismatica, constituidos por uma rede metalica de
malha hexagonal preenchida por pedras de mao.

Em todas as extremidades a rede é refor¢ada com fios de didmetro maior que aquele
usado na rede, para robustecer a armag@o metalica e facilitar a sua colocagdo na obra.

Os gabides podem ser subdivididos em celas mediante a inser¢do de diafragmas com a
fun¢do de fortalecer a estrutura e de facilitar as operagdes de enchimento. Tais diafragmas
possuem as mesmas caracteristicas da rede que constitui os gabides e sdo unidos diretamente a

tela de base durante a sua fabricag@o.
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A figura 4.2 mostra parte do mux\ébiio executado.

Figura 4.2 — Execug¢fio de muro gabifio

A construgdo da valeta no canteiro central do Retorno N° 01, localizado entre as estacas
18+0,00 e 115+1,00, também teve a nossa supervisao.

Valetas sdo dispositivos de drenagem construidos geralmente nas cristas de cortes ou pés
de aterro destinados a interceptar os deflivios que podem comprometer a integridade dos
pavimentos e a seguranga do trafego, tém em geral a forma trapezoidal ou retangular.

Na figura 4.3 observa-se a valeta construida no canteiro central do Retorno N° O1.

Figura 4.3 — Valeta do canteiro central

17



Acompanhou-se a aplicagdo de \UBUQ (concreto betuminoso usinado a quente) nas
faixas de aceleragdo e desaceleragdo, e nas algas do Retorno N° 11, localizado entre as estacas
1957+7,56 € 1993+5,64.

A figura 4.4 mostra o trabalho das maquinas na aplicagdo de CBUQ.

Figura 4.4 — Aplica¢do de CBUQ

O afundamento ocorrido no acostamento da pista duplicada, localizado na estaca 1604,
devido a baixa capacidade de suporte do solo teve sua corre¢do sob nossa supervisdo.
A figura 4.5 o acostamento sendo escavado para retirada do solo de baixa capacidade de

suporte.

Figura 4.5 — Correciio do afundamento no acostamento

18



Entre as estacas 1302 e 1359 inspecionaram-se as placas do pavimento rigido antigo e
demoliram-se aquelas cujas falhas apresentavam certa gravidade.

Na recuperagido do pavimento aplicaram-se camadas de material frezado e concreto,
ambas compactadas com rolo.

A figura 4.6 mostra a aplicagio da primeira camada de material frezado no

preenchimento da escavagdo da placa.

Figura 4.6 — Recuperagiio d¢ pavimento existente

¢
3

Acompanhou-se as operagdes de corte ¢ aterro que definiram os off-sets da pista
duplicada, localizada entre as estacas 290 e 300.

Cortes sdo segmentos de rodovia, em que a implantagdo requer a escavagdo do terreno
natural, ao longo do eixo e no interior dos limites das se¢des do projeto (“off-sets”) que
definem o corpo estradal.

Aterros s3o segmentos de rodovia cuja implantagdo requer depodsito de materiais
provenientes de cortes e/ou de empréstimos no interior dos limites das se¢des de projeto (off-
sets) que definem o corpo estradal.

A figura 4.7 mostra a execugdo do corte no terreno natural definindo o off-set da pista
duplicada.

19



Figura 4.7 — Corte do terreno natural

Realizou-se a inspe¢do na laje de aproximagdo da ponte sobre o rio Ribeirdo, localizada
na estaca 2004+10,00, e constatou-se a necessidade de sua demoli¢do e a execugdo de um
novo aterro no encontro desta ponte.

Devido a problemas de drenagem o aterro foi carreado deixando a laje sem apoio,
conseqiientemente provocando a quebra desta.

A figura 4.8 mostra a compactagdo realizada por rolo de chapa na execugdo do aterro

em um dos encgntrog da ponte sobre o rio Ribeirdo.

Figura 4.8 — Execucdo do aterro no encontro de ponte
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A construgio de drenos sub-superficiais e drenos profundos simples também esteve sob
nossa supervisio.

Drenos sub-superficiais sdo dispositivos instalados nas camadas subjacentes dos
pavimentos de cortes ou aterros que, liberando parte da agua retida, aliviam as tensdes e
propiciam a preservagio desses pavimentos.

Drenos profundos simples sdo dispositivos instalados geralmente no subleito, de modo a
permitir a captac@o, condugdo e desagiie das aguas que se infiltram pelo pavimento ou estdo
contidas no proprio macigo e que, por agdo do trafego e carregamento, comprometem a
estrutura do pavimento e a estabilidade do corpo estradal.

Na figura 4.9 observa-se a execugdo de um dreno profundo simples ao longo da pista

existente.

Figura 4.9 — Execugfio de dreno profundo simples

Conferir a quantidade e o posicionamento da armadura dos bueiros celulares de concreto
era outra atividade que nos foi atribuida.

Bueiros celulares sio obras-de-arte correntes, de porte razoavel, que se instalam no
fundo dos talvegues e, em geral, correspondem a cursos d’agua permanentes. Por razdes
construtivas e estruturais sdo construidos em se¢des geometricamente definidas, na forma de
retdngulos ou quadrados, podendo ser de células unicas ou multiplas, separadas por septos
verticais.

A figura 4.10 mostra uma das etapas na execug@o de um bueiro celular de concreto.
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Figura 4.10 — Execuciio de bueiro celular de concreto

O projeto do muro que suporta o aterro das rampas da passarela, localizada na estaca
1023, e o posterior acompanhamento da construg@o teve a nossa participagao.
Na figura 4.11 pode-se observar a constru¢do do muro de contengdo do aterro em uma

rampa de acesso a passarela.

Figura 4.11 — Constru¢io da rampa de acesso a passarela

Por fim, na Gltima semana de estagio me foram designados a coordenagdo das equipes de
fiscaliza¢do e a supervisdo da execugdo dos servigos.
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5. CONCLUSOES E SUGESTOES

Observa-se a importancia que um empreendimento rodoviario de grande porte, como € o
caso do programa de duplicagdo e restauragdo da BR-101/NE, apresenta no desenvolvimento
da regido sob sua influéncia.

Verifica-se qudo relevante ¢ a atividade de supervisdo dos servigos executados na obra,
observando se estdo de acordo com o projeto elaborado e se atendem as especificagdes de
materiais e servi¢os estabelecidas por norma.

A busca constante pelo conhecimento atraves de projetos, normas, etc. € imprescindivel
para o desenvolvimento de um trabalho com qualidade.

Serve como sugestdo para o desenvolvimento dos proximos estagios uma melhor
elaboracdo de seus planos.

Distribuir de maneira mais eficaz as equipes de trabalho e melhorar a comunicagéo entre
engenheiros e fiscais, também sdo sugeridos.
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ANEXO - Croqui do trecho correspondente ao Lote 07 da obra de
duplicacdo e recuperagdo da BR-101/NE.
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A
RETORNO N¢ 1 R ﬁrgﬁmm

EST. 18+0,00 A EST. 115+1,00 .

-~y

INIC1O DO TRECHO

\
339410,57

ORNO N3
EST. 339&?0,57 A EST. 390+0,79

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES DNIT
: TRECHO : ENTR. PE-025/028/037 (CABO)
PETAESTENTE ROROVIA ENTR. PE-064/085 (RIBEIRAQ)
p— V] o e o} SEGMENTO  : km 104,6 ao km 148,5
BR-101/PE ' !
@ T RUAS LATERAIS DE ESCADA (H) LOTE: 107
VARIANTE DE RIBEIRAO CROQUI DO TRECHO CRQ-01

C104_Groqui_Gral cdr



ACESSO A DESTILARIA LIBERDADE
EST. 553+0,00

705+18,23

719+18,68
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INICIO DA MARGINAL
S ESQUERDA
S 819+16,02

PONTE S/RIO IPOJUCA
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ACESSO A PE-045
EST. 996+10,00
FINAL DA MARGINAL
ESQUERDA PONTILHAC A SER
DEMOLIDO

TRAVESSIA URBANA DE ESCADA

DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSP
con ) NSPORTES DNIT
PISTA EXISTENTE — TRECHO  :ENTR. PE-025/028/037 (CABO) -
ENTR. PE-064/085 (RIBEIRAO)
T pUpHCAGRD ESCALA GRAFICA (m) SEGMENTO  : km 104,6 a0 km 148,5
—— = BR-101/PE
@ T RUAS LATERAIS DE ESCADA 77 W 5 (H) LOTE: 107
VARIANTE DE RIBEIRAO CROQUI DO TRECHO CRQ-02




RETORNO N2 7
EST. 1237+0,00 A EST. 1273+5,34

FINAL DA MARGINAL DIREITA

f 12734534
1236+19.82 124343,58

ACESSO R AMARAJI
ENTR. )
ST. 1674

RETORNO N2 8
EST. 1421+8,70 A EST. 1458+5,48

1543+0,21

142148,70 1458+5,48

Q
ORY!
61 \11\5 E
1781415,98
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES DNIT
CONVENGOES:
i — " TRECHO : ENTR. PE-025/028/037 (CABO) -
PISTA EXISTENTE 3
RALGYI ENTR. PE-064/085 (RlBElRAO)
———————— DUPLICACAO BRA0I/PE SEGMENTO :km 104,6 ao km 148,5
@ T RUAS LATERAIS DE ESCADA L 2 LOTE: 107
VARIANTE DE RIBEIRAO CROQUI DO TRECHO CRQ-03

10000P1.DGN



VIADUTO SOBRE A RFFSA

RETORNO N2 PONTE RAO
EST. 19574756 A Es# 1] 51»934-5,64 srens

195747,56
1993+45,64

PONTILHAO A SER
EMOLIDO

£,
AN
?3&‘31‘0
™ 6
&)
G >
FINAL DA VARIANTE
A EDOLOTE?.
o
238641267 /1
DEPARTAMENTO NACIONAL DE INFRA-ESTRUTURA DE TRANSPORTES DNIT
Rt TRECHO : ENTR. PE-025/028/037 (CABO)
PISTA BXISTENTE Sono ENTR. PE-D64/085 (RIBEIRAO)
DUPLICA .
Cho 0| BRagupE | SEGMENTO :km 104620 km 1485
@ RUAS LATERAIS DE ESCADA LOTE: 107
VARIANTE DE RIBEIRAQ CROQUI DO TRECHO CRQ-04

10000P1.DCN




