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INTRODUGAOQ

Pensévamos,inicialmente,em desenvolver uma abordagem de
major "falego":de majior envergadura.Mfim,uma abordagem que en -
Volvesse maior espago redacion2l.No entanto,devido a exiguidade’
do tempo(dispunhamos de apenas 30 dias) e a falta de condicoes '
objetivas, como,por exemplo,a insuficiencia de dados empiricos |,
gradativamente fomos recuando em relagao as proposicaes metodo -
16gicas que anteriormente formuldramos.As reformulaqaes foram '
tantas, que afetaram desde o t{tulo originalmente escolhido ate
o esboco esquemidtico previamente tragado contendo cspitulos e
subtitulos.

O tema origin2lmente escolhido denomina-se "O Impacto da

Great Western Railway no Comércio Campinense(1900-1910)",Desen -
volver esse tema implicava jncluir aprofundados estudos focali -
"zando o citado comércio.Temfamos ser impossivel a concretizacap'
_desse objetivo,pois,se de um lado a insuficiencia de fontes pri-
marias nos desinstrumentalizava para a realizacap da ardua tare-
fa de reconstruir e interpretar criticamente o passado,de outro,
receidvamos nao oferecer nenhuma contribuiqao original a histo -
riografia cempinense, sobretudo apés terem sido elaboradas as dis
sertagcoes de mestrado das professoras Josefa Gomes de Almeida e
Silva e Marly de Almeida Gomes Vianna,cujos temas sao,respecti-
vamente,o0s seguintes:"0 Latifundio e o Algodao em Campina Gran -
de:Modernizacao e Miséria e "Distribuicao de Terras no Municipio
de Campina(1850-1905).

Alénm disso,constaﬁévamos que a palavra "impacto" soava de
masiadamente "forte" ,o0 que obrigava-nos a buscar uma exagerada'
jnfluéncia da ferrovia em Campina.

Mydando,pois,as perspectivas de abordagem,resolvemos esco-
lher um tema que permitisse di scussoes mais aﬁiudadas e especi{ -
'ficas acerca desse meio de transporte.Com a denominac§o de "A
Implantagao da Ferrovia em Campina Grande:Mjtos e Versoes" | o
o novo t{tulo € trabalnado com base na seguinte proposta metodo-
1égica:apreeentar as verages contidas na documentagﬁo conSulta -
da,fazendo emergir as verdades e/Ou mitos que encerram. |

0 trabalho é composto de tres cap{tulos.0 primeiro,20 &bor
dar a asspciagao entre a ferrovia e a jdeia de progresso,preten-
de demonstrar os eqlfvocos presentes ac nivel do discurso domi-
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nante na historiografia "tradicional",conquanto esse discurso '
encara esssa a88001aqao Como uma relaqao puramente caysal,negan -
do,deste modo, que a Historia é uym todo organlco posSsuindo um ca-
rater de processg,Para contrapor consSideracoes a esse discurso '
dominante,far-se-d yse de um discyrse eritico,n20 "eivado" de
PToposicoes mitificadoras.

Outra conotacio metodo16gica ainda inerente 2o primeiro '
capitulo € a de que seri feita uma gama de generalizacoes;isSto'
Porque as 1nformagoes analisadas visam tracar um quadro bastante
heterogeneo,ora fazendo referéncias a um continente,ora a um '

pa{s,regiao ou cidade.Assim,08 questiona@mentos levantados na par

te inicial do trabalhe ndo focalizam uma ferrovia em particular,
mas a ferrovia enquanto fenomeno glotal.Saliente,contudo, que ngo
deixaremos de estabelecer o necassério liame entre o geral e 0
paricular,eu seja,Campine Grande serd contemplada como parte in-
grante daquele fenomeno global.

0 segundo capitulo,mais espec{fico,trata dos controverti -
" dos interesses relacionadosS com @ conStrucao de um ramal ferro -
vidripo para Campina Grande,Enquanto alguns pretendiam uma liga -
¢ap ferrovidria Itabvaiana - Campina,outros reivindicavam uma 1i-
gégdo entre esta ultima e Alagoa Grande.Trata-se,para uma me -
lhor elucidagao do problema,de transmitir uma "visap de dentro "
contrapondo-se a yma "visap de fora".Ocorre que oS partiddrios '
da 1igagdo ferrovidria com Itabaiana eram primordialmente 08
poderosos grupos economicos radicados em Campina.Eram estes que,
ap exporem Seus argumentos,manifestavam uma"visao de dentro",is-
to € suma visao que expressava oS interesses dos grupos dominan <
tes situados no proprio bojo da cjdade que reivindicava o bene -
ficio ferroviario.

Jé os que safam em defesa da ligacao com Alagoa Grande
entre 08 guais se destacavam o8 comerciantes pessoenses manifes-
tavam uma"visao de fora" ou,para ysar-de major ohjetividade, uma
visap contraria aps interesses de Campin2.

A1ém disso,as controvérsias acerca daguelas ligacoes ferrg

vidrias a&o analisadas como parte8 integrantes de um conflito ‘

de major envergadnra e historicamente reconhecido.Referimo-nos '
ao secylar conflito Para{ba - Pernambuco.
0 terceiro capftulo,com o t{tulo de"Ponta de Trilho e km -

porio Comercial®,tem como ponto nevrdlgico & chegada da ferrovia
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em 1907.A partir deste dado concreto faz-se um rdpido esboco cog
parativo entre os perfodos "anti" e "pds" ferrovia,poesibilitan-
do,assim,identificar a posiggo hegeménica ocupada por Campina no
contexto da Para{va,Posicap hegemonic2 me Se devey precipu2men-
te - g8 - {ntima ligacao entre a ferrovia e o algodao.

Por Jltimo, sgo ¢ecidas algumas consideragges sobre as '
relagaes spociais de produgé'.o vigentes no seio da estrutura fun -
didria do municipio,permitindo,por exemplo,a Constatacao de que
a rigqueza produzida n2p era revertida em funcao da totalidade sg
cial.Este fato relaciona-se diretamente com as qnestges seguin-
tes: quem ficava com 0S lucros oriundos do prospero comércio cap
'pinense ? A quem realmente a ferrovia beneficiava ? Oy entao :prg
gresso para todos ?


http://relaco.es

1 - A FERROVIA E A IDEIA DE PROGRESSO

A ferrovia significou um importante meio de transporte na
histdria dos povos.No Brasil,sObretudo durante o Segundo Reina-
do e a Republica Velha,"os caminhos de ferro constitufram a
forma predominante,guase exclusiva,que tomaram oS investimentos
publicos de cardter reprodutivo,de modo gue sua existencia re -
presentav2 um sinal mais visfvel de favor governamental do que,
pPor exemplo,a imigraggo estrangeira,os engenhos centrais ou o)
crédi to a grande lavoura?lE sabido,no entanto,cue 2 rolitica do

-

Governo Imperial era negligente® em relagio A& provincias do

3

Nordeste’,pois,com 2 redivisdo nacional do trabtalho,operada a
partir das gltimzs décadas do século XIX¥,"o centro de interes -
ses do capital internacional,até entio eitu~do no territdrio do
Nordeste,desloca-se para o Sudeste,onde a regigo cafeeira estd
se configurando?Com isto,as articulagoes das auytoridedes gover
namentais com o capital financeiro(inglés)traduziam,na prética,
a pujanga com que se desenvolvia o negocio cafeeiro.Significa '
dizer:os investimentos diretos e/ou indiretos destinados 20 in-
cremento do transporte ferrovidrio no Brasil,eram,em sua maior'
parte,canalizados para o Sudeste cafeeiro.

Assim,era sintomdtico o reduzido empenho governamental pa
ra dotar o Nordeste de um bem eguipado tragado ferrovidario. Em
outras palavras:"ao ruir o regime monirquico de 1899,ndo havia'
prov{ncia do Norte qgue ngo tivesse agravos 2 contabilizar con-
tra o que considerava 'interesses vitais negligenciados' pela '
poli{tica de 'melhoramentos materiais' da Corte do Rio!” '

Por em evidencia a real existencia das disparidades regig
nais é algo imprescindivel.Todavia,é importante ressaltar que
tais disparidades nao configuram a existéncia de "dois ou mais
brasis".0 problema nao é,pois,o de idenficar isoladamente essa
- ou aguela regido,mas de constatar como os diferenciados espagos
régionais se articulam uns a2o0s outros para a organizagao e re -
produgao capitalistas no Brasil.Portanto,as Consideragges Sobre
a forma diferenciada com gue foram instalndos os tragados fer -
roviarios do Sudeste e Nordeste tém uma HignifiCaggo toda espe-
cial.Oportunamente,ainda neste trabalho,(re)abordaremos o pro -
blema,o que se fard o mais sucintamente possivel.Isto porgue '




uma abordagem mais aprofundada demandaria demasiado espano Al1ém
disso,se se leva em considera@ao que nosso ob39t1vo é . outro,en-
tao Justlflca-se o curto tratamento que damos a guestdo.

Nosso obJetlvo,lnlclalmente,e o de tecer comentarlos SQ -
bre a ferrovia e a idéia de progresso.

Encarando o caminho de ferro como portador de um2a "missao
civilizadora" e associando-o 24 idéia de progresso,José Américo’
de Almeida chegou 2 afirmar:"cumpre levar,deserto em fora,a ci-
vilizagﬁo no limpa-~trilhos".E continua:"esse instrumento (...)e
destinado a expandir a cultura e 2 riqueza pelos mais remotos
ermOSFQAquele politico e escritor paraibanoc estabelecia,portan~
to,uma simples rela;go de causa e efeito entre a ferroviza e a
Poseibilidade de progresso:sem aguela,este ultimo era algo ir -
realizavel.Aguele conhecido "homem publico" atribufza tants im -
porténcia 8 ferrovia gue,no seu discurso,considerav: o problema
das distancias como' = causa prec{pua do atraéo economico dz Pa-—
rafval Neste sentido,dar a entender o seguinte:mesmo que = Pa -
raiba fosse um vasto deserto,sem gualguer ind{cio de povozmen -
to,bastaria o trem singrar seu territorio para ser envolvida pe
la presenga de um "sopro civilizador".

Numa clara alusio ao problema das disténcias na Parafva :
o referido escritor assevera:"se essa fajxa de terra ainda es -
tivesse {nvia e despovoada,deveria,a exemplo do que se pratica’
alhures,ser violaca pela maravilhosa influénciza da locomotiva ,
?ois que,a2s8sim, se incorporaria 3 civilizag2o brasileira“? Porém
como o momento histdrico retratado por José Américo refere-se 2
uma regiao j4 bastante povoada e portadora de inumeras ativida-
des economicas(producao e exportagao algodoeira,pecuiria exten-
siva etc),esses fatores representavam "motivo de sobra" para a
instalacao do almejado tragado ferrovidrio parzibzno.

Outros estudiosos também veiculam 2 ferrovia a idéia  de
progresso.Chairles Gide,no seu curso de Econonmiz Polftica,n” edi
¢8o de 1920,identifica o caminho de ferro como portador de uma
"tendencia civilizadora".Diz o autor:"a via férrea(...)é um dos
mais possantes instrumentos da colonizaggo.Nio se emprega, como
nos velhos pafses,para completar uma j& existente rede de estra
das terrestres e para ligar centros de populagzo j& instalados,
mas para os criar.0 trilho avanga e penetra diretamente através



do matagal ou da mata virgem e sobre syas linhas ve-se logo,co-
mo,criadoramente,surgem(...)rotas e(...)cidades".% presente as
sertiva represent2 mais uma demonstracao da demasiada "erenga”
no papel "redentor" da via férrea e ou nas vantagens de sua"tepn
déncia civilizadora”.

Hordcio de Almeida,conhecido cronista paraibano, é outro a
veicylar a ferrovia a idéia de progresso.Em um=2 de sna obras,asg
segura "o progresso entrou na Parafba pela linha de ferro.Por '
onde apitava o trem uma emocfo nova nasciz,a do desenvolvimento
economico.Mas foi coisa de pouc2 monta,porgue a drea heneficia-

.da era demasiadamente exigua".lo

Emerge desse discurso,a nosso'
ver,um forte apelo 2 necessidade do c2minho de ferro.Este repre
sentava,para o jé citado cronista,uma condiqgo Sine gu? non 2o
desenvolvimento da regiﬁo,sobretudo ciando assim se pronunciz ¢
"5 apitﬁr do trem dava a sensaggo de progresso no velho e 2ban- .
donado Nordeste"}l

Tomando como ponto de partida a Revoluggo Industrial,afixr
mou-Se que o "caminho de ferrpo foi uma de snas majores conquis-
tas, e tao grande,pela sua importénCia e Snas repercassges,na .
vida social,eCongnomiCa,pol{tiCa e militar,gue o séenlo XIX se
pode considerar o século do caminho de ferro",12

Egsa importéncia é inteiramente ratific=da pelas palayras
seguintes:"dilatando o comércio(...),atraindo p2ra os grandes '
centros 2 maior parte das indystrias(...),a estrada de ferro in
f1ui como criadora das metrdpoles,pois(...)tornou-sel(...)o ins-
trumento m2is ativo do povoamento urbano---"laﬁqni estd nitida-

P -
mente configirada a associagao entre a ferrovia e a ideia de !

’ -
"poder magico",bastan

progresso.t como se a ferrovia tivesse um
do tocar o solo de nma regifo para gue esta imediatamente asse-
gurasse ym prodigioso progresso.Vemos,assim, gie 20 nivel do dis
curso dominante,2 ferrovia e o progresso S99 apresentados como'
um2 simples relagao de cansa e efeito.

José da Costa Macﬁadozinspetor da Tesouraria da prov{ncia
da Para{ba,ao se reportar,por exemplo,ﬁs caysas do fraco comer-
cio desta provincia,ndo teve djvida em afirmar que a falta de '
transportes era nm dos principais fatores dessa fragilidnde co-
mercial.14 A esse respeito,inﬁmeros relatdrios dos presidentes'
da referida prov{ncia fazen alusges a necessidade da via T érTen

3 o~ 3 . ’
como condig2o indispensavel ao progresso local.
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A énfase com gqne ern defendida a estrada de ferro rsta
presente em diversas fontes,%ihlioar{fica on de outra nainreza.
Em relagao ap Estado da Para{ba,vé—se,com frequénCia,a ferrovia
ser associada 4 idéia de progresso.Dessa forma,busca-se expli -
car o atrazo ECOnamiCo do referido Estado com afirmaqges do se-
guinte tipo:"nao fosse a cuprta penetraggo dos trilhos e o pro -
prio tragado da ferrovia,maior teria sido a Area de influencia'
e mais amplo o surto de desenvolvimento".l>

Em relagao a Campina Grande,em fins do séenlo passado, um
dos chefes politicos locais acreditava veementemente no "pro -

- - ’ - > . oF
gressismo" ferroviario,porguanto fez a seguinte afimmagao: " o

commercio comp2rado com o das outras cidades do centro deste '

Estado, e activo,divido isto a ser a cidade colocada na desembo-
cadyra de tres grandes estradas do centro;esta pofém%ggGEZnto a
que inffalivelmente tem de chegar se como esperamos a estrzdz '
de ferro for prolongada até aqui".E com mais otimismo 2inda,con

tinuaftom 2 estrada de ferro até agui acreditamos aue(...)Cam -

- , - ’ - -
pina Grande(...)nhd de ser no futuro o imporio commercizl deste'

Estado".lskquele chefe politico,de nome Cristiaro Lauritzen,de
vositava, portanto, imensa confiang¢a na perspectiva de progres-
so trazida por essas "yaras de conf2o" feitas de ferrn,chamadas
trilhos. _

Associar a ferrovia a2 idéia de progresso nfo constitui s 2
nosso ver,nenhuma@ inCoereéncia.A incoerénciz reside na forma nfa
nica com gue é feita essa associacdo e no fato de gque e estahe-
lecida yma mera relagéo de caysa e efeito entre agieles dois e-
lementos.

Negar que a ferrovia significou o encurtamento das diStin
ciasjnegar gne ela representou um fator a mais no conjunto do '
desenvolvimento das'forgas produtivas materiais,seria negar a
propria dinamica do processo historico.Seria assumir uma posty
ra deveras incoerente.contudo,é imprescindivel a constatagﬁn de
que privilegiar em demasia.aguela jdéia de progresso significa,
na verdade,nma postura que pode escamotear as Contradiqus con-
tidas no bojo de interesses vinculados ao negécio ferroviirio.

by importante,por esse motivo,fazer-se indagaqges do tipo:
a estrada de ferro resolvia concretamente o "problema das dis -
téncias ? Que implicaqges trazia ? E em outro nivel:a guem & es

trada de ferro realmente beneficiava ? Oy, em outras palavras ¢
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Progresso par2 quem ? Responder a tais indagacoes constitni °
preocupagao maior dos que tam compromissos Com 1 verdade e e
objetividade histéricaS.AdemaiS,induz 2 uma tentativa de des -
mitificacgo do "progressismo" ferroviario.

Sabemos que "os brasileiros(melhor seria afirmar:os seto-
res sociais dominantes)foram atacados cedp pela febre de as -
Sentar trilhos (...)através do pais,e oc portadores desta infec
cAo foram(...)os empresdrios britanicos">/ Aljds n20 s8¢ sens
portadores,mas seus principais beneficiirios.f sabido o oo '
er2 intensa a Qspeculagao financeira em torno do negdcio ferro-
Viério,em que os capitalistas ingleses efetnavam inversges e
mais inversces de capitais objetivando 2 cOnstruggo CesSse modexr
no meio de transporte.

Para sp2 efetivaggo,exigiam uma gam2 de ConcesSoes gover-
namentais, e englobAva desde 2 garantia de jnrcs da ordem . de
7% ate as isengges fiscais para a maguinaria importada.lg
' E foi obhservando 2 esPeculagﬁo financeira no setor ferro-
_vidrioygue um autor anonimo do séenlo XIX alerton Corntra 2 pre
Sencad -inglesa na proVincia da Paraipa.A esse respeitp assim se
Pronunciou:"olhe que oS taiS Senhores ingleses ndp Se contentam
com pouco;querem logo tudo;s@o de uma voracidade insaCiével“.19
O mesSmo antor anonimo nfo se iludi2 com o "progressismo" ferro-
vidrio e,dando 2 entender que a especulacdo financeira era  um
mecani smo bastante ysadp pela burguesia brité:nica,afimou: "asg
primeiras estradas de ferro que Se Construiram na Inglaterra '
deram magnificos dividendos 20S Seuys acionistas;e compreendey -
se que era um dos melhores e mais lucrativos empregos de capi -
taiS“.20

Os capitais empregados na construcao das vias férreas do
pa{s tiveram um duplo cardter:os investimentos eram feitos dire
ta ou indiretamente.Os investimentos difetos,os mais largamente
.utilizados,tinham a garantia do governo.Este fazia imimeras v
concesspes ag investidores ingleses e,dentre elas,figrava a
citada taxa de juros de 7% .Com isto,a aplicacao de capitais na
construcgo de tais vias férreas revelava-se um otimo empreendi -
to para aqueles investidores.

No que se refere aps investimentos indiretos,isto é,os £
que se efetnavanm através de empréstimos,a burguesia financeira'
britdnica também operava com grandes margens de lucros.

oA

)
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Un e outro case traziam sérias implicagges.Em relaggo 808
investimentos diretos,uma dessas implicacoes era o fato de que,
"protegidas pela garantia de juros,2s empresas ferrovidrias ndo
tinham gualquer incentivo para rever as tarifas,de maneira a a-
trair e controlar uma majior parte do trifego e a estimular sey
crescimentoj;bastava-lhes manter-se nesta sitnacao privilegiada’
e lucrativa, embora sobradamente contrdria 208 interssses da la-
vonra,das provincias(ou dos Estados)e do proprio governo(do Im-
pério ou da Repﬁblica)“.2118to porque o nao barateamento do -
transporte constitufa um sério entrave aos interesses dos pro -
dutores e,mais ainda,dos consumidores.

Por ontro lado,20 desembolsar todos os anos cifras corres
pondentes & garantia de juros de até 7% ,8em que o trem sig-
nificasse,n2 prética,a probabilidade de retorno do investimen -
to,0 governo - primeiro,0 Imperial;posteriormente,o Eepublica -
no - cada vez mais se individava.No Império,por exemplo,muitos’'
homens pﬁblicos se ﬁersuadiram de gue 2 crise financeira gue en

volven o pais na década de oitenta do sécnlo passado,deven-se !

s 2oL 22
a0 programa ferroviario.

A partir de entfo houve um Certo arrefecimento no dito
Programa:tornara-se patente o fato de cue os principais benefi-
cidrios do sistema ferrovidrio eram 2 Compa@nhia inglesas e oS
especyladores de toda espécie.Neste sentido,czlha bem 2 afirma-
tiva de Evaldo Cabral de Melo:"o yltimo decenio do regime moné;
quico assistiu(...) 2 maré vazante da mistica ferroviaria qgue
(...)vinha-se propondo ingenuamente a desenvolver o pais pela '
multiplicagéo dos trilhos.0 desencanto tornou-se vis{vel(...)en
tre os que(...)haviam acredjtado(...)nas virtudes redentoras '
doe caminhos de ferro".23

Outra grave implicaggo decorria da dificnldade de se res
gatar o8 empréstimos.Isto acontecia sobretudo devido 2 paixa '
das taxas cambiais.Ao desvalorizar-se a moeda brasileira,o aque
efetnava-se fregientemente,os tomadores de empréstimos em moeda
forte ficavam em mans lengois,porguanto,com a desvalorizagdo

tornava-se deveras dispendioso saldar os debitos para com os '

credores internacionais.2400nstata—se,deste modo, que 2 bargue
sia financeira inglesa era realmente a principal beneficidria
do program2 ferrovidrio brasileiro.

Todavia,ngo se pode .tomar 08 privilégios iné’lesﬁs en ter-
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mo€ ahsolutos.t que o programa ferroviirio também beneficiava '

gnlpos Pcongmicos internos, especialmente os gue estavan vincula
dos 3 proupera economia cafeeira,pois que,organizadas pelo pré’
prio capital cafeejro,inumeras companhias ferroviarias tinhan .

como princip2is acionistas,os grandes fazendeiros liegados 2o Se
tor.Significa afirmar:imesmo que oS especyladores ingleses esti-
vessen presentes,congnfnto financiaram grandes compankizs para
explorar o ucr2tivo comerclo cafeeiro,ontros tarhém rrim deten-
tores de priviléeios.

Falando do estreito viriculo entre o café e a ferrgvina,Sér
gio Silva assim se expressa:'o desenvolvimento d2 economi2 €2 -
feeira nao teria sido pQSS{ve’ sem as estradas de ferrp.hs 2n -
tigas tropas de mula S.nao podiam esco2r nma grande produzto es-
palhada por milhares de gnilometros.Com as estradas de ferrop as
disténcias deixaram de ser um obstdculo imrortante”.T n2is en-
faticamente ainda,continuaias plantagoes nfp Seriam mais espa—
gadas sobh o peso de colheitze impossiveis de escoar”. <
cente-se que 216ém de ter contribtufdec para 2 redy:to doo caistos
de transporte,a ferrovia contrivn{a também para a elevagao  dn
produtividade economiCa do café,resu?taﬁte do fato de cgue 0S
ricscos com extravic e/on deterioracfo do vroduto Aiminufan bus-
tante em funcZo 62 maior 2gilizaglo para Sen escoamento “té o8
portos de embarague. 26

Se 08 caninhos de ferrp implantzdos rno Sudeste contribai-
ram »DAra gue 2 distﬁncia deixasse de ser m o} retd cnlo,0 mesmo
nfo no Nordeste.Nip ohstante algins gripos economicos tenkam se
beneficiado com o rove meio de transporte,o prohlema das distan
cias continuon 2 ser um entrave ap incremento das atividades e-
conomicae.Al1ém de exigno,o tragado ferrovidrio do Nordeste '
crion situa@ges inCOmPat{vpis com o frégil rotencinl economico’
da regiso.Uma dessas situagoes,por exemplo,diz respeito nos '
imensos deficits ¢i1e envolviam inimeras ferrovins rordestinne.
Esses deficits resnltavan basicanente de m unico fator < 5.~
ber,"as elevidas tnrifas destinadas o remqnef“Q:O de €22I1%71 e8
trongeiro € 7 Cobrir os desperd{cios verificndos n2 COﬂStnIQ:O‘
e operaggo das linhas".27 Tal situagﬁo fazia com gque AS compi-

L4
nhias elevassem 08 precos tarifarios,desastimalando enormenente

a demanda pelos servicos que prestavan.E por isto mesmo,nfo0 lo-
?Aamm emonar o Arand /m‘zéf /%'/? G nemed, Pevna nde o coexcitin

bom eles.

B |
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No gue concerne A Great Western,por exemplo,a Sociednde '
Apxiliadora da Agricnlturnr de Pernambuco fez,em 1882,a sepuinte
alegagio:“dos PTOPTioS géneros de exportagao,qae S70 0S mais fa
Vorecidos pela tarifa(inerentes aps fretes),sé lucram com o ’
transporte na via férrea os produzidos nas proximidades da es -
taqges;pois em distﬁncia superior a 1% quilgmetros das mesmas
o frete do interior para elas,somado com o da via férrea,igna -
la,qugga§re§ééde 20 pedido pelos almocreves",E acrescentatap 12
do dos trens,ngo pouca vezes vazios,Sobem e descem pela estrada
de rodagem,um sem-mmero de (,..)animais de Cﬁrga".g8

Constata-se,por todos esses motivos,que a ferrovia signi-
ficava um importante "melhoramento material" 4s aconomias regic
n2is.Entretanto,sna implantaggo ngo se tradyzia em termos de
reais benef{cios a0 Conjunto @a populﬂggo,ViSto gue sensS princCi
pais beneficiirios eram,como ja frizamos,os financistas ingle-
ses e toda sorte de especyladores gie gravitava em torno Go se-

n8tentado, de

ra',
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2 - CONTROVERSIAS ACERCA DO RAMAL FERROVILRIO ITABAIANA — CAM-
PINA GRANDE

A estrada de ferro chegon 2 Campina Grande no anp de
1907.C0n8t]’\1id:—1 para atender interesses vinculados Aap pT(SSpPT‘()'
comércio campinense,sobretydo no Sctor 21 codpeire, esse meip de
transporte constituiu um importante mecanismo pari: = moderniza
950 2 inCtremento do referido comércio,

Si tuando-se,desde a primeira década do sécylo XX, como a
cidade de rﬁ&ior desenvolvimente Qo interipor ca ?ara{ba,l Campi-
n2 Grande transformava-se gradativamente num arrojado entrepos-
to comercizal.Sy2 importante feira de gado’ e sen intenso comér -
Cio 3lgodoelro Colocavam-na Como pTrincipal eixpo fornecedpor des-
tes generos para as capitais da Paraipa e Pernambuco.
~ Esse potencial eConomi Co capacitava os coronéis-comercian
te52 locais,organiziados em fac;ges polfticas,a lutarem para tra
Zer o benef{cio da estrada de ferro até Campina Grande.

Uma dessas faCQSES’Com o Coronel Cristizano Lauritzen A
frente, empenhou-se com 2finCo n3 2guisi¢Ro dagele benef{cio. A
frente de una faC"no da nascente q}lgar nia algodoeira, Layrit -
7Zen encarava a3 estrada de f;?ﬁé%f&fgg-hp Ssum2 1mporta cia para'
o crescimento do municipio ou,em outras p21avras,como um empre
endimento Sem o @121 Campina Grande nfip procrederia.Assim,ndo '
mediy esforgos para a concretizagfo desse empreendimento,o que
foi conseguido através de argumentacio junto &8 antoridades es-
tadnais e federais e dos est{mulos oferecidos & Great Western !
Railway,porquanto, em Tuncdo 909 subsidios e favores mantidos pe
lo goVerno,essa comp2nhia estrapgeira sentiza-se a cavaleiro pa-
reproduzir sen capital investindo-o no lucrativo negécio da J
constricao de tracades ferrovidrios.

E nfo era para menoS,visto que,além de obter do governo '
brasileiro 2 garantia de juros de ate 7% ,08 contratos firmados
para a construcio de estradas de ferro se panutavam no ofereci -
mento de mais concessges,tais comot"(a)a gratnidade dos terre -

nos devolntos nacionais,(b)o uso das madeiras existentes nos

mesSmoS' terrenos,(c)a isenglo dos direitos de importacao Sobre '

trilhoS,mAquinismos e instrumentos destinados A construgdo  da

~ r
via férre&(...)faentre outres.Estas concesSsoes ConStltulam’in =

il


http://algodoej.ro
http://grad.ativam.ente

o

1.7

= 5 . .
dybitavelmente,verdadeiros atrativos a Great Western Railway.

Organizada em Londres,em 1872,2 Great Western agambarcon’
& majior parte dos empreendimentos ferroviirios do Nordeste. No
entanto,o fato de gue o ramal ferrovidirio Itﬂhﬁi&n3~0ﬂmpinu '

. ’ L i
Grande foi constmido sob a egide dessa companrin ingleer, nig

-

a

implica aque o mesmo tenha 2contecido com os demajis trilres irs-
ta128o08 na Parafpa.la verdade,sé a partir de 102 2 me 2 Gre
Western adguire o Controle sobre a ferrovis PATEIhANA, Do
décadas anteriores,tal havia sidp eXercido pela Cond~ 1!
We v,

Tndo remonta 2o inifcio da década de setenta Ao séenlo pas

; . . k
Sado’quando’Eﬂ 1871,atraves Co Decretc ng %JS,O governo Impe

rial concele 2 Diogo Velho Cavaleanti de Alburquergue,Anizio Sa
1atiel Carneiro da Cunha e André Reboucas antorizagio para Cors
trmirem nm caminho de ferrg ligando Alagon Grande S caprital  da
Parafba.J4 no 4no segninte,2 Lei provircial 453 pghrarte 7% de
juTos Sobre o capital de 5.000:0008000 Rs(circo mil Conto€ de
réis) para a constmgdo Go referido caminho de feryo.Posterior-
mente,através do Decreto n? 5974,0 capital foi elevado pays’
€.000:000200C Rs(seis mil contos de rﬂls).-ovam constantes nror
ropagoes de prazos adiaranm a ConStruomo daguele c2minho de fer-
ro, que So foi concretizado muitosS anos depois.

Entretanto’PquPﬂﬂﬁﬂf—sﬁ a Construggo de caminhos de fer-
ro em outras localidades da provincia dz Parafva.®m 1875,por '
exemplo,o0S concessionarios qie haviam recebido,2nes antes,auto-
rizaggo para constryirem & primeira estrada de ferro paraibana,
passam oS direitos de gue dispunham para a companhiz2 Conde D'en
Railwav,organizada em Londres nesse mesmo 2no.Com isto,ha uma'
méior agilizacio do programa ferrovidrio.Ji em 1876,Sob o Decrg
to n? 6243,estndos e plantas foram aprovados pela Princesa Isa-
bel.Mas,sé a partir de 1880 é cune efetivamente tem in{cio o tra
balho de conStmcAo das linhas Térreas parsihanas.Um ano ands '
foi inangurado o trecho ligando 2 capital 2o Ingar chamkato En -
troncamento,da{ hifarecaindo-se em dois ramaisiyum na diregio sul’
até Pilar(inaugirado em 1883);joutro na dir9g§o norte,até Guara-
bira(inaugurado em 1884).

Quando 2nos depois(1901)s3o infugurados os trechos Munlun

gu-Alagoa Grande e Pilar-Itabajana,o gfoverno jé efetnara o res-—
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gate da estrnda de feryo Conde D'al,entregqndo—a,soh arrendamen-—
to,a Great Western Railway.Quando,no infcio de 1902, esta compa -
nhia toma posse da Conde D'en,passa a exercer total cohtro1e sSo-
bre o programa ferrovidrio paraibano.

Os caminhos de feryo chagados a Itabajana e Alagoa G}ande'
formaram,nessas cidades,dyas porntas de tri1hos.Assim,para que se
efetuasse a continuidade do tragado ferroviario p2raibano, tinha'
aue partir de yma dessas pontas até Campina Grande.

Em torno dessa questao tem in{cio acentiadas controvérsias
De um 1adp,a elite proprietéria de Campina Grande reivindicava '
um ramal orinndo de Itabaianaj;de outro,a eleite da capital do Es
tado pretendia um ramal one partisse de Alagoa Grande.

'0 interesse de alguns grupos ecoHSmicos paraibanos na lig2
ng ferroviaria Alagoa Grande - Campin2 Grande tinka um porqng 2
o temor n2 derrocada do comércio da capital do Estzdp e de alm-
m28 localjdades da sub~regi§o do Brejo.Aagueles grvos(formados !
especialmente por ComerCiantes pesspoenses)pretendiam exercer 0
controle da cirenlagao comercial em todo o Estado, tendo, Como ;
principal objetivo,evitar que 2s mercacorias do interior paraiha
no fossem c2nalizadas para a praga do Recife.Canalizagﬁo egssa !
gue Sse processays ha bastante tempo.

Constata-se,pois, que 2 reivindicaglo da 1igag2o ferrovid -
ria Alzgoa Grande - Campina Grande tinha ym2a razag de ser:fazer'
com gue as mercadorias 4o praga de Campina fossem transportadas’
por Alagoa Grande 2té a capital,beneficiando o comércio desta 1
tima.Temia-se ome 2 construgio de um ramal Itzbaiana - Canpira !
Grande fosse prejucicial a capital,porone estabeleceria yum in -
tprcﬁmbio comercial quase total entre o interior paraibano e a
praca do Recife,

Assymindo um2 postura veementemente contra a li.rgﬁtc;;‘:o com
Itabaianq,José Américo de Almeida manifesta o seminte posiciona
mento:"(... )esse tragado nao teria a virtnde,regnerida,antes de
tudo,pela SOqu§o do problemz da sec2,de ligar as zZoras Tlapgela-
dae 2 um centre prodntor.Demais,viria agravar,mortalmente,a si -
tuagao da capital,encaminhando as energias de mais dz metade do
Estado para a praca do_Recife"-6 i

A mesma preocupagao é manifestada qiando José Américo

propoe a constrigao de uma estrada de ferro central que,partindo
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- diferenga cgne,sendo orgaldo o guilometro no tragado de Alagoz
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de Alagoa Gyrande a Cajazeiras, englobasse os segmintes muniec{ -
pios:Areia,Rem{gio, Esperanga,Pocinhos,Soledade, Santa Iuzia, SAo
Mamede,Patos,Pombal e Sousa. ! Vemos, portanto, que essa broposta'
de uma estrada central exclufia Campina Grande.Ecte fato consti-
tu{a,sem dividz,uma forma deliberads de temor em relacio ao :
crescimento de Campina enm fungﬁo de sna articulaglo com 2 capi-
tal pernambucana.

Fazendo alusﬁo a essas controvérsias,Elp{dio de Almeida '
afirma:"entraram em jogo oS interesses de gripo,de classes, de
lugares.0 comeércio da capital, temendo = concorréncia do Recife,
fechon 2 questao em favor do avango por Alagoza Grande,sem levar
em conta as despesas,a natureza do terreno,2 exiggncia éas o -
bras de arte“.RE é levando em ConSideraggo rscee fatores cue o
grupo Lauritzen a2rgimentava contra asaguele fechamento de gies =
ta0. .

Estabel ecendo ¢adeos Compal‘ativos inerentes a rrotabilida-
de de construg§0 de um e outro ramzl, lanritzen afirmou:"é tal a
1
Grande em sessenta contos,caleula-se o de Itabaiana em trinta".
E faz outras comparagoes:"se o tragado de Alzgoz Grande atraves
sa 0S8 brejos de Alagoa Nova e Serra Redonda,por suz vez o de I-
tabaiana atravessa oc centros algodoeiros de logeiro,Ingi e Fa-
gundes;se no de Itabaiana se tem de construir um2 ponte sobtre o
rio Para{va,no de Alagoz Grande se tem Ac constmir um tinel ou
um Viaduto(...)".g

O mesmo Cristiano Lauritzen,uando de sna semnda viagenm'
ap Rio de Janeiro,em 1903,para tratar da estrada de ferrp, en-
via,antes de sya partida,um memorial ao entao Presidente Rodri-
gues Alves no qual alega:"o Signatirio destas linhas(...)preci-
sa exXpor algumas Consideragges sobre oS motivos que levam a
respeitével corporaggo comereial da capital da Para{ba a hosti-
lizar o prolongamento(do ramal ferTOViério)QUe tem seu ponto de
partida em Itabaiana..."Continuando sua exposiggo de motivos
Cristiano faz "rasgados" elogios 2o potencial ecoromico de Cam—
pina Grande,especialmente quando utiliza a seguinte assertiva !
"(,..)pela sua posig2o geografica,excepcionalmente vantajosa,es
t4a de hA muitos 2nos indicada para ser o ponto terminal de uma

rd

via Pérrea na Parafbva do Norte(...),porque jA & um entreposto '



20

: . 0
natural para a permuta de mercadorias, gndos e outros produtos"}

Aqui aparece implicita a idéia de ae com o Prolorngamento da es
trada de feI‘T-o ate Campina, esta transformar-se-ia no e.'npc;rio '
comercial do Estado.

Por outro lado,como faz referéncias explicitas ap confli-
to com a capital do Estado,dar a entender gne Campina nao pPre-
cisava escoar snas mercadorias para o porto da Parafva.Ilsto os
grpos econgmicos Campinenses achavam mais vantajoso manter !
sens negécios artienlados 2o comércio do Recife.Explica-se,as -
Sim, 0 porqlé de tanta Snfasela favor do ramal ferroviario oriun
do de Itabajiana.t gune esse ramal beneficiaria os comerciantes
campinenses compPrometidos com 0S8 interesses mercantis vinecuyla-
dos a um grande porte de exportagao;no czso0,0 do Recife.

Mas navia opinigés totalmente contririzs as de Lauritzen.
Como a do engerheiro fiscal Antonio Gongalves da Jyusta RTa{jol}
que aprecenta argumentos 2 favor de uma ligagao ferrovidria My-
lurngu - Cempinz,via Alagoa Grande,Para a ccncretizaqio deste !
projeto o engenheiro destaca trés momentoSio primeiro compreepn
de a constmgfo do ramal Muyluneu - Al2gea Grande,com uma exten-
sﬁo de 22 quilametros e 250 metrosio segundo Giz respeito 2 1i-
gagao Alagoa Grande - Alagoa Nova,perfazende 18 quilgmetros; o}
terceiro Concerne 2o prolongamento Alagoe Nova - Campina, tota-
1izando 42 quilamEtroS.

Para cada upa dessas ligacoes ferroviérias,ﬁntgnio Gongal
ves enfatizava vantagens orcamentirizs inerentes 2o casto da
obra e,mais enfaticamente ainda,quantificavaapopulagﬁo'a'ser be
neficiada,Ademais,faz imimeras alusoes ap potencial procdutivo '
das 4reas a serem singradas pelo projeto ferrovisario gue defepn
dia. '

O ramal ferrovidrio Mulungu - Alagoa Grande,or¢amentado '
1.035:4368630 Rs(um mil e trint2 e cinCo contos ,m”2trocentos e
trinta e seis mil e seiscentos e trint2 réis),com capital adi -
cion2l de 306:025%875 Rs( trezentos e seis contos,vinte e cinco'
mil e oitocentos e setenta e cinco réis)para material rodanta :
servigcos de oficina e almoxarife,beneficiaria,sepundo 2cuele ep
genheiro,uma populagﬁo de aproximadamente 0,000 pnssoas,além :
de facilitar o esco@mento de um2 imensa producio 2£ricola.O mu-

nicipio de Areia,por exemplo,seria um dos princip2is beneficina-

b las- ol
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dos pelo citado ramal.Possuindo 110 engenhos,com eanaci
produzir 2.000 taneladas de agficar,a falta de transportsc faz

com que e3sa capacidade n2o fosse operacionada.do invés Ao agli -

6]

car,tais engenhos fabricavam tRo-somente agvardente apagdura.

O ramal Alagoa Grande via Alagoa Novi,orcamentado enm 1.980;
000%2800(umn mil novecentos e oitenta cogtos'e oitocentos réis),be-
neficiaria uma populacio superior 2 TC.000 pessoas.Além do mais ,
esse ramal atravessaria uma 4rea de "fertilidade espantosa™; uma
4rea propfeia,inclusive,h Javoura cafeeira.Com toda essa ar gumen
'tagﬁo,A@tSnio Goncalves era contra 3 extensio do ramal Itabaiana-

91
O
3

Campina.Adlegava a inviabilidade dessz liga or reconhecer gue

)

os tervenos eram pedregosos e secos e,por esse motivo,sem présti-
mo 27 gume
Pelo exposto,fica patenteado ¢ seguintesas controvérsias a-

-eercz do ramal ferrvovidric Itabaiana - Campina se inserian no b

(o

jo de um secuwlar conflito,a saber,a superioridade ccondmicz do B

9]

tado de Pernambuco em relac3o aoé-Estaﬁcs meaores situados enm suz
viginhanca,incluindo o da Parafba.

Infmeras fontes fazem alusfo ao problemz dz dependéneia do
coméreio da Parafbz para o vizinho Estado de Pernambuco.dmbrdsio!
Yeitio da Cunha,Presidente daguela provincia dependente,expede,em
20 de marco de 1860,um relatdrio‘em que afirma:®esta praga ndo
faz propriamente comércio direto.Un ou outro navio,que n0s trazt
de longe em longe algun carregamento(ess),ndo vem diretamente do
porto estrangeiro,mas ordinariameante de Pernambuco,onde tcca e !
recebe ordens,sendo que a maior parte desses raros carregamentos,
sio aqui vendidos por conta e risco do importador daguela provin-
cia.Da mesma sorte o0s compradores de géneros do pals nao sao os '
negociantes que aqui os exportam para o estrangeiro e sim,0s de
Pernambucojza quem aqueles os vendem ou venderao,como acontece co-
mumente".laﬁ gituagao de gepegdéncia que envolvia a Parafba se
perpetuou até o século XX.Em 1912,por exemplo,a tonelagem de na -

vios entrados no porto de Pernambuco era infinitamente maior que
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no da Parafba.Enquanto Pernambuco recebeu 50,507-ada tonelagem  de
navios entrados nos portos de cinco Estédos(PE,AL,CE,PB‘ EN),a Pa
rafba recebeu apenas 9,737 inerentes aos mesmos portos.1§ i

Contudo,o conflito entre os dois Estados nio ficava adstri-
to a 4rea do porto,pois contendiam pelos produtos do sertio orien-
e central".laﬁmerge,desse conflito,uma posicdo basiante clara dos
comerciantes da capital paraibana:sdo veementemente contra a Tipae
cao ferrovidria do interior do Estado com a capital pernambucana .
Em contrapartida,os™polfticos pernambucanos tentavam expandir a in
fluéncia econbmica do Estado estendendo as linhas de ferro até a
fronteira(...)da Paraiba“.jf;

Reportando-se a esse conflito,um estudioso do assunto reco -
nhece ter havido préticas violentas,prineipalmente guandec documen-

ta 0 seguinte exemplo:"em 1203,supostamente incitades nelos comer—

‘ciantes paraibanos,bandos de homens cortaram os trilhos de wrna no-

.va ferrovia de Pernambuco & Pavafba,a fim de imsedir as temidas in
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cursoes permambucanas no comdreio loeal™.

Erroneamente,porém, tentou-se relacionar tais_nrdticas violeg
tas-com movimentos grevistas eclodidos % évnoca.Em 1902,para fazer'
uso de m2is exempnlo,o0s ferrovidrios da_Great:Wbstern entraram_ em
greve,exigindo os seguintes beneficios:"507 de aumento_nos sald -
rios,passe gratuito nos trens(inclusive_nos dias de folga)e a ga -
rantia de que nao seriam despedidos sem a anuéncia do Centro Prote

1%

Com sede no Recife,o0 Centro Protetor dos Operdrios foi pre -

tor dos Operdrios".

genca marcante em movimentos dessa natureza.Uma prova de suz atua-

¢ao e da'ameaca" que representava para certos setores sociais do-

minantes,pode ser encontrada numa entrevista que o préprio superin

teridente da Great Westera concedeu ao Ti4rio de Pernambuco.Decla =
rou 0 Sre Knox TLittle:"o Centro Protetor dos Operdrios € uma forga
que deve ser combatida™.E interrogado acerca dos "“fins polfticos "
da greve,respongeuﬁ“a polftica nio interveio neste negbciojnem mes
mo o?"Operﬁrios.Trata-se do socialismo que o Centro procura implan

tar".
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Mesmo Sem 2 conSecucfo de resyltados positivos,nao hd ne -
nhum ind{cio de gque os ferrovidrios tenham feito uso de praticas
Violentas para pressionar os dirigentes da Great Western.

Neste caso,fica descaracterizada a assertiva de gue uma se
gunda greve,eclodida ainda na gestao do administrador ingles :
Knox Little,teria efetuado depredacoes num trecho da linha fer -
rea perto de Pilar,com trilhos arrancados e pontes danificadas .
E certto que essas depredagoes ocorreram;e certo fue bandos de
homens efetuaram danos em alguns trechos ferrovidrios.E provdvel
mesmo que isto tenha acontecido em funcdo da providencia da '
Great Western em estabelecer trafego diario de trens entre Natal
e Recife,0 que teria feito com que"os trens em questao,arrecadan
do as bagagens e os viajantes das estacoes do interior, sem a
sua costumeira passagem pela capital da Paraiba(...)" , estives-
sem prejudicando negociantes dessa capital.Esses negociantes po-
deriam, em tal situagio,induzir determinadas pessoas ou grupos a-
quelas praticas depredadoras.No entanto,nem de longe isto con -
_figuraria um movimento grevista.Significa,pois,que Estevao Pinto
incorreu em erro &o confundir aqueles atos violentos com mani -
festacao grevista.Se o movimento de 1902,30b a orientacao do #
Centro Protetor Operario,configurou uma verdadeira greve(e aqui
o Sr. Estevao Pinto usou & nomenclatura correta),o mesmo n2o po-
de ser dito em se tratando do desmantelamento do trecho ferrovié
rio do Pilar.

Saliente-se, 6 todavia,o seguinte:ge a lig&ggo ferrovidria °*
entre Recife e algumas localidades da Parajba prejudicava os co-
merciantes da capital deste Estado,dar-se justamente o contrario
com 2 major parte dos comerciantes radicados em tais localida -
des,que preferiam a aproximagao com o Estado vizinho.Alegavam '
que este oferecia melhores preéoa ﬁara o8 seus produtos,isto pa-
ra ngolfalar nos® pregos mais baixos pagos bens manufaturados im-
portados.

Quem compreendey e analisou o conflito Paraiba - Pernambu-
co com bastante acyidade foi o higtoriador Irineu Joffily.Num de
seus escritos ele argumenta:"a atragao que exerce o mercado do
Recife sobre todos o8 produtos de exportacap das'industrias' pa-
raibvanas(melhor seria sybstituir o termo industria pelo termo '
comércio)é sentida desde o principio do seculo passado(aqui o ay
tor alude 2o século XVIII);e mais ou menos dali datap as reclama
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¥
¢oes de medidas administrativas que facao paralisar essa correpq

te,desviando~a para a capjital.Mas ate hoje tudo tem sido em vao;
as leis fiscajs(visando proteger o Comércio da capjital parajba -
na)tem sido impotentes diante de uma lei economica(...)e & debal
de que se invoca oS sentimentos de patriotismo da populacao;o ca
pital nao tem coragdo,guia-se por ume lei Social(...)®

A nosso ver,o citado autor compreenden que o monopélio e —
xercido pelo Recife sobre o comércio de inumeras localidades pa-
rajbanas,resyltava da propria organizacao do espago regional '
nordestino. Formara-se,no contexto da divisap nacional e regional
do trabalho,todo um encadeamento de relaQSes economicas( e on -
tras)entre as partes diferenciadas integrantes daguelas divisces
Significa dizer:se um setor subordina outro;se uma localidade '
subordina outra,tal fenomeno foi forjado no proprio bojo do pro
cesso histdrico,configurando,muitas vezes,a constatagdo de que o
atrazpo de yuma regiao é COndigao sine qua non ao desenvolvimento'
de outra. '

Voltando 2o problema do ramal ferroviario Itabaiana - Cam-
pina,é facil entender o porqué do grupo Lauritzen ter se empe -
nhado de forma tﬁo ferrenha na sya construgao.Esse grupo sabia '
que com a estrada de ferro Campina transformar-se-ia num grande'
entreposto comercial,tornando-se Teceptora da produgao algodoei-
ra(e outros generos)do sertap da Paraiba e Estados vizinhos.Ve -
moS,por esse motivo,que eram muitoé o8 interesses economicos vej
culados & construgap daguele ramal.Concretizado e inaugurado em
1907,0 caminho de ferro chegado & Campina "fora uma conquista de
comerciantes “omprometidos com o8 interesses mercantis da praga’
do Recife".2q

f. et 7 ey ﬂ



25

1- Josefa Gomes de Almeida e Silva.0 Latifundio e o Algodao em
Campina Grande:Modernizaggo e Miséria(dissertacao de mestra
do na UFPE 1985 mimeografado). p. 134

o2~ Acerca do coronel-comerciante diz José Joffily:"nem todo fa
zendeiro era comerciante,mas seguramente todo comerciante '

era senhor de terras".

3- Estevdo Pinto.Histéria de uma Estrada de Ferro do Nordeste.

- Jose Olympio Editora,Rio de Janeiro,1949,p. 83

4- Cf. Hordcio de Almeida.Historia da Paraiha.?2 edicdo,Ed. Uni
versitaria-UFPB Joao Pessoa,1978, p. 170

5_‘As informagoes veicyladas ap pequeno historico que fizemos'
gsobre a Conde D'ey foram colhidas nosS manuscritos em maps’
do professor Josemir Camilo,material que utiliza para a ela
boragao da sya tese de doutoramento(os referidos manuscri -
t08 nos foram gentilmente cedidos pelo j& citado professor)

6- José Américo de Almeida.A Parafpa e Seus Problemas.3 edigao
(revista), editado pela Secretaria de Educagao e Cultura-PB,
rJoao Pessoa, p. 354

7"' Cfo Id. Ibid- y po 354

8- Elp{dio de Almeida.Historia de Camping Grande.? ediqgo,Ed .
Universitaria-UFPB,Joao Pesso2,1979, p. 341

g- Citado por José Américo de Almeida.Op. cit., p. 345
10-Citado por Elpidio de Almeida.Op. eit., pp. 345-346

11-Relatdrio enviado 2o governador Venancio Neiva em 17 de ja-
neiro de 1890.Arquivo Publico Augusto dos AnjoS,Joao Pessoa
PB,cx 19(manuscritos gentilmente cedidos por Josemir Cami -
lo). ' |

12-Citado por José Joffily.Op. cit., pp. 30-31

13-C¢. Robert Levine.Pernambuco e @ Federagéo Brasileira.In: O
Brasil Republicano-vol. III Historia Geral da Civilizagao °
Brasileira.?2 edi@ao,Difel,Sao Paulo,1977, p. 132

14-Rovert Levine.Id. Ivid., p. 133



15~
16-
17=
18-
19~
20~

2l=

Rovert Levine.Id. Ibid., p. 133

Rovert Levine.Id. Ibid., pp. 133-134
Estevap Pinto.Op. cit., p. 134

Citado por Jose Joffily.Op. cit,, ﬁ. 134
Estevip Pinto.Op. cit., p. 134

Irineny Joffily.Notas Sobre a Paraiba.Thesauyrus Editora,Bra
s{1ia, pp. 228-229
Josefa Gomes de Almeida e Silva.Op. cit., p. 136



3 - PONTA DE TRILHO E EMPORIO COMERCIAL

Antes mesmo de vitoriosas as propostas do grupo Layritzen,
em que & estrada de ferro era vislumbrada como fator de imenso
progresso,constata-se o fato de gque Campina had muito tornara-se
um arrojado entreposto comercial.Situada & entrada do semi-Ari-
do,esta cidade era o escoadouro para onde convergia uma parte '
significativa da produqao dos sertoes e cariris,especialmente '
em relagao ap Setor pecuario-algodoeiro,do qual tornara-se a
praca gque oferecia as melhores oportunidades de negocios.A fei-
ra de gado e,sobretudo,o Comercio algodoeiro,transformaram-se '
nos principais condicionantes do enrigquecimento e modernizagdo'
do municipio de Campina Grande.

Mas,em que pese a situagao de entreposto comercial de in-
tensa movimentag@o,a cidade exigia o melhoramento dos meios de’
transportes.Uma prova disto € que os Presidentes de provincia ,
segundo o testemunho de Marly Vianal,reconheciam a necessidade’
de dotar Campina de um eficiente meio de transporte.E,aquele mg
mento, este 8§ poderia ser o transporte ferrovidrio.

De fato,durante muito tempo o Comércio campinense ressen-
tin-8e da falta de um moderno meio de transporte que agilijizasse
o ﬁrocesso de escoamento da produgﬁo.Essa dificuldade resylta-
va do segninte fator:as mercadorias sa{am desta praca via untilj
zagcao da trag@o @nimal,meio de transporte insuficiente ao in -
cremento do lucrativo comércio algodoeiro.Portanto,se & levado'
em considerac@o que oS Caminhos de ferro sao um meio de trans -
porte mais economiCo que o de tragao 2nimal,exceto,e obvio, em
se tratando das despesas com 2 conStrucao dagueles caminhoS,en-—
tao "concebe-se com facilidade gue, quando a massa dos objetos '
que se devem transportar passa de um certo limite,pode-se tor -
nar vantajosp gastar-se mais para constryir a via de comunica -
¢8p,a fim de poupar-se nas despesas de traglp,e iSto € o que a-
contece gquando se trata de ligar Com um( ... )grande porto de ex-
portagﬁo“.QEssas consideragoes se aplicam ao casp de Campina '
Grande,tendo em vista que a nf{tida associagao entre a.ferrovia'
e o0 algodao permitiu uma comuniCano direta com o porto do Recj
fe,de que Campina,segundo & otica de Epitdcio Pessoa e Jose A -

nérico,ficou como escalg.o avanqado.3 Com efeito,foi como grande
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éntreposto algodoeiro gue Campina Grande definiu Sua condicao de
"cidade polo de vasta area animada Por verdadeirg COSmopolistis—\
mo Tregional®.?

! # {ntima 1igagao entre a ferrovié ) algodgo,a que jé fi-
zemo8 alusfo,constitui prova de gque a ferrovia foi menos a caysa
do que um produto do prospers Comércio campinense.

Mesmo que tenh2 chegado um pouco tarde(1907),esse meio de
transporte s¢ foi conStruido porque o potencial economico do mu-
nicfpio comportava o8 vultoso8 investimentos necessarios a spa
eoncretizaggo.Se a via férrea foi um importante melhoramento pa-
ra a economia do muninpio,ngo se pode omitir que seu incremento
se deveu a ume preexistente situacdo de prosperidade.

Em sentido contrério,inﬁmeras 550 unénimes em assegurar '
que a proSperidade comercial resuyltava exclusivamente da viae fé;
rea.0s gque assim Se poSicionam,estabelecem uma mera relagao de '
caysa e efeito'entre ponta de trilho e empério comercial.Manifes
" tandp uma desses opiniges,o autor de "Historia da Paraiba" diz
que,beneficiada pela estrada de ferro, "Campina Grande sacudiu o
marasmo que a intibiava e surgiu Como o maior centro comercial'
do interior da Para{ba".5 A mesma relaggo de causa e efeito apa-
rece nas palavras seguintes:"a estrada de ferro onde fazia ponta
de 1inha dava vida ap lugar.Se passava adiante levava conSigo o

progresso".E citando exemplos:"Itabajana cresceu quando o trem

ali chegou.Estacionou,senZo decresceu,guando oS trilhos se pro -

longaram atée Campina (h:-a.nde"f.5

0 citadp autor dar a entender,portanto,que bastava um2 ci-
dade sityar-se como ponto terminal de um caminho de ferro para '
gse transformar num emporio comercial.

Postura identica é assumida pelo 2utor de "A Parai{ba e '

seus Proltlemas" pois,ao Se reportar a posicao de destaque ocupa-

da por Campina no Comércio paraibano,deixa impl{cito que isto 80
foi possivel porgue a cidade desfrytava "a situacao de ponto ter
minal de linha(...).7

E sabidg qué a estrada ferro den novo impulSo 2o comercio’
de Campina;é sabido que esse meio de transporte Contribuiu para
um& maior agilizagﬁo do escoamento das mercadorias canalijzadas '

para esta praga.Porém,o vinculo entre ponta de trilho e empério'

e
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comercial s8¢ foi possivel porgue Campina tirou proveito da pfé—
pria exiguidade do tracado ferrovidrio da Para{pa.0 fato de que
mui tas Areas ngo foram alcangadas por esse tracado fez com '
que Campina tirasse proveito de snya poSicgo,porquanto,"Coloca—
da no planalto,entre a ferrovia e o aertao,COnSeguiu trazer pa-
ra si toda comercializagao de além trilhos (...)"B,funcion&ndo'
como verdadeiro emporio comercial.Neste sentido,20 tornar-se '
"ponto terminal de trens,para ela foram convergindo todos os
tropeiros e boiadeiros do interior".°

Ngo obstante, nossa opiniao é que n3o foi a ferrovia o ’
principal mecanismo responsével pela modefnizagao do munic{ -
'pio,lo Se a ferrovia,adicionada "a vantagem posicion2l especi -
fica de 'ponta de trilho',(...)contribuiu para que se expandis-
se em importante empoTio comer01al"11,convém considerd-la tap -
somente um dos muitos fatores gue deram tal contribuigéo.

Fuma clara alusio a esse respeito,Eliete de Queiroz afir-
m& que o dinamismo de Campina Grande "deve ser creditado prin —-
cipalmente é:Sua funqgo comercial, que por Su8d vez esta relacio-~
nada & estrutura de producdo do agreste e & sua posigdo Zeogri-
fica privilegiada(.,.)".12

Constituindo um"exemplo tipico de cidade contato",visto
gue situava-se Como ponto de convergéncia das estradas oriundas
do litoral,brejo e cariris,Campina beneficiava-se de suna otima’
posicdo geograficz.Ademais,o fato de situar-se na regifo dc &a-

greste constituiu um importante fator para a dinamica de sua cq
mércio.Isto porque a estmtura de produgdo agrestina,organizada
com base numa reduzida concentracdo fundidria(note-se que .
concentracdo existia),favoreceu a existencia de pequenas e mé-
dias propriedades.Com isto, "grande nﬁmero de pequenos proprieté
rios,além de cultivarem a lavoura,fabricavam a farinha de man -
dioca,sendo,mitos deles,também artesaos.A producao fazia-se,as
8im,mais diversificada,o que(...)dinamizava o coméreio”.
Entretanto,mesmo que a diversificacdo da producdo tenha
sido algo constante no bojo da estrutura fundidria do agreste ,
devido o espago agrario comportar um 8ignificativo numéro de
peuenas e medias propriedades,é impossivel omitir a presenca'
do latifundio.Em Campina Grande,por exemplo,o08 lucros obtidos '
com & produgdo e comercisijzacdo do 8lgoddo permitiram @os gran
des proprietadrios a aquisigéo de mais terras.Assim,frequentemepn
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te,pequenos e meédios proprietdrios cediam diante das pressoes °
do latifindio.

O mecanismo mais utilizado para tomar a terra do pequeno '
proprietdrio era o empréstimo hipotecdrio.Os grandes proprietd -
rios, "dando uma de agente financeiro",emprestavam dinheiro 2os
pequenos e médios produtores.Mas,em troca,impunham certas con -
diQEQS.figurando,dentre estas,a terra como garantia hipoteca -
ria.Quer dizer,se o devedor nao saldasse sya dfvida no prazo es-
tabelecido,ele perdia a terra dada em garantia.Com tal mecanis -
mo,ndo héd equivoco em afirmar que o latifindio tendeu & ser um
fator predominante no conjunto da formaggo econonice: 8o mapicl -
pio de Campina Grande.

A estrada de ferro representou,como j4 afirmamos,um impor-
tante melhoramento material para a economia campinense.Sua vin -
culacﬁo com o comércio algodoeiro permitiu um répido incremento’
do negocio e,por esse motivo,de importante posto de trocas Campi
n& assume a“pOSiqao de verdadeiro empério comercial.Mesmo que a

- implantagaop da ferrovia ndo tenha eliminado o tradicional ' trans-

porte por tragao animal, "numa contradigao de velocidade ‘e peso '

entre o trem e o lombo do burro(...)"14
sa via de comunicagdo contribuiu para acelerar o escoamento das

r . rd . —~
., 8intomatico o quao es-

mercadorias chegadas a cidade.Por outro lado,"facilitou a pene -
tracap de magquinas e aparelhagens(...)direcionadas para o bene -
ficiamento do algodao".ls Confirma-se,pelo exposto,que a intima'
ligac8p entre a ferrovia e o algodao permitiu n8o 8o & ascencdo'
deste produto como elemento de alto valor comercial,mas estimu -
o comércio do municipio como um todo.

Alguns dados estat{sticos dao prova do crescimento do muni

cipio a partir da implantaqgo da estrada de ferro.Situando-os

cOmpar&tifamente,pode—se confrontar os pefiodos imediatamente '

anterior e posterior équela'implantagﬁo.Enquanto em 1904,por '
‘exemplo,Campina ocupava o sexto lugar entre as cjdades possuido-
ras de maior renda na Paraiba,porquanto sua arrecadacdp represen
tava apenas 2,8% do total do Estado, em 1908(um ano apés a che -
.gada da via férrea) esse quadro havia se alterado.Se a renda do
municipio, em 1904, era de 38:3468000 Rs(trinta e oito contos e '
trezentos e quarenta e seis mil reis),sendo superada pela capi -
tal do Estado(784:638%8000 R -~ setecentos e oitenta e quatro '
contos e Seiscentos e trinta e oito mil réis),Itabaiana (189:306
$000 Re -~ <cento e oitenta e nove conto® e trezentos e seis mil
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reis),Mamanguape(82:1048000 Rs - oitenta e dois contos e cento

e quatro mil reis),Alagoa Grande(77:7188000 Rs - setenta e se-
te contos e setecentos e dezoito mil réis)e Guarabira (47:710 $
000 Rs =~ quarenta e sete contos e setecentos e dez mil réis) Y

no 8no de 1908 essa renda havia se elevado a 64:597$000 Rs (ses-
senta e quatro contosS e quinhentos e noventa e sete mil réis)
sendo syperada apenas pela capital(1.126:4508000 Rs - yuym mil'
e cento e vinte e seis contos e quatrocentos e cinquenta mil '
réis)e Itabaiana(207:9114000 Re - duzentoS e sete ContoS e no-
vecentos e onze mil réis).t’

Com o tempo,esse gquadro tenden a modificar-se mais ainda ,
visto gue j4 em 1910 o interior da Parafba "tinha seu maior movi
mento em Campina,com uma grande feira de cereais e outra de gado
(...),posto dos negécios desses géneros entre as capitajs de Pa-
raipa e Pérnambucd,os brejos e sertaes“.la De fato,é nessa épopca
que Campina adgquire a hegemonia comercial do interior do Esta -
do,pois que;contando com 881 e aproximadamente 100(cem)estabele-
" cimentos comerciais,jd se situava,excetuando & capital,como o
maior micleo urbano da Para{b&alg

Mas ndo tardou o dia em que Campina tornou-se rival da prd
pria capital ,operando a comercializaggo de um conSiderével Vg
lume de produtos para o porto do Recife.Isto motivou represilias
por parte dos saiam em defesa da estaduslizagap do comércic da
Parafba e,particularmente,da capital.Basta lembrar gue em 1917,
"no orgamento estadual para esse ano,a cidade de Campina figurou
com uma tabela especial de 'indistria e profissao’' em que foi '
tributada sob bases muito mais elevadas do que as demais cidades
paraibanas.Esta resolugao orientada pelo presidente Camilo(---),
levou o Comércio campinense,por unanimidade(...),a protestar e -
nergicamente, embora sem resultado prético".

A taxagap "extra" para Campina,naquele momento,tinha um
porque:o fato desta cidade constituir o principal entrave a es -
tadualizaqgo do comercio paraibano.Ela tornou-se,com a ferrovia,

"am centro de irradiagao para o interior do Estado" A y 88sumip

do,em funcéo de sua ligacgdo ferrovidria com o porto do Recife ,o
papel de recambiar para este iltimo & maior parte da produgao '
agropecuaria da regifo que polarizava.f potencial que a configu-
va como ume rival da propria capital paraibana.

Alguns dados estatisticos permitem répido esboqd acerca dop
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crescimento de Campina e de sya rivalidade com 2 capital.Se em

1906,ainda no periodo "anti-ferrovia", o micleo urbano campinense

‘contava com apenas £00( seiscentas)casas,esse mimero tendey a d

crescer aceleradamente no periodo "pos-ferrovia! Se em 1913 ague
le nﬁmero havia dyplicado(1l. 216 casas),em 1925 praticamente sex-
tuplicara( 2,981 casas)?2 E continuando a crescer,2nos apos Campi
n& superou,em mitos aspectos,a capital do Estado.Se em 1920,pe-
lo Recenceamento Geral da Repﬁblica,sua populagao atinge a sSoma
de 70.806 habitantes,a da capital atinge tao-Somente 58.374 .E "'
se vinte anoe depois,em 1940,a populacao campinense se eleva a
127.397 habjtantes,a da capital nao chega a 100,000 .23

Embora os dados veicylados pela presente abordagem nao Se-
jam suficientes para um"fechamento"de questﬁo em torno do assun-
to,pelo menos eles sap indicativos de que 2 implantacao da estra
da de ferro em Campina pode ser tomada como parametro para rela-—
cionar dois periodos:o "anti" e o"pos" ferrovia.A {ntima liga -

¢ao entre a ferrovia e o algodao,Como VimoS,Trepresentou um impor

" tante fator para o crescimento do municipio,o gque se den sobre -

tudo no = periodo "pos-ferrovia".Este periodo marca,pois,um mo-
mento de acentuada pujanga do cbmércio campinense.

No entanto,n?o Comungamos Com & idéia de gue a ferrovia '
tudo se renovou em Campina.Nem tampouCo Compartilhamos da opi -
nifo de que esse meip de transporte "influiu Sobremodo para in —
tegrar sya gente e suas cCousas a um sentido(...)menos antiqua -
do". 24

Mesmo constituindo um fator necessério a modernizaggo do
municipio,a ferrovia favorecey tao-sSomente minorias portadoras '
de privilégios.Hé,portanto,um eqp{voco em afirmar que 2 ferrovia
contribuiu para integrar o povo e as coisas & uym2 vida mais mo -
derna.

Se assim questionamos o problema,é porque estamo& preocupa-
dos em responder perguntas como &8 que jé foram formuladas no '
primeiro capitulo deste trabalho.Quem eram os reais beneficid -
rios do negocio ferroviario ? Progresso para quem ?

Em primeiro lugar 1ugar,é preciBQ_?E$prqu,?VidénCia que
a implantacé8o da estrada de ferro em Campina , numa gama de arti-
culacoes Com o capital ingles,além da seguinte constatacao:conse
guindo uma majior proximidade com o porto do Recife,isto fez que
a m&ior parte do lucro oriundo da comercializacao do "ouro brap

v
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cou25 fosse canalizada para agyela cidade, gerando,de um lado, J

enriquecimento das casas exportadoras inglesas;de outro,o8 acio-
nistas da Great Western.Deste modo,08 rendimentos gerados pelo '
comércio algodoeiro e & ferrovia nfo foram suficientemente bené-
ficos a Campina Grande:primeiro,porque o progressp ferroviario '
se efetuava em funcdo de uma extrema especul@cao financeira,in -
crementada especialmente pelos capitalistas ingleses;segundo, por
que o lucro do comercio @lgodoeiro era revertido em sua maior'
parte para fora desta pragaj;terceiro,porque o progressp campinepn
se ndp era mais que o progressp de sens setores spciais dominan-

tes,

No gue concerne a parte do lucro canalizada para fora de
Campina;inﬁmeras opiniges 550 unénimes em assegurar que ela fica
va na I‘egigo do porto, conquanto estabelecia-se neste, "uma circu-
13950 do tipo empério comercial :a corrente exportadora trazia ap
rorto matéria-prima semi-manufaturada como o algodgo em fardps v
(...) e,no retorno,operava a redistribuiggo de bens de conSumo e
26

No caso de Campina Grande,esses manufaturados eram consu -
midos principalmente pelos potentados locais.Usando luXxuosa in -
dumentéria,exibindo joias e esbanjando vinhos franceses?/ , €Sses
potentados formavam um grupo realmente contrastante com a miseé -
ria que vitimava a imensa populacao trabalhadora.

Por yltimo,cabe destacar o seguinte:se o crescimento da '
economi@ campinense beneficiava sobretudo os capitalistas ingle
ses, 08 exportadores recifenses(em sua maioria também ingleses) e
oS éoronéis-comerciantes locais,fica patenteado uma coisa:ngo ha

via uma justa distribuigao do produto social. B que as relagges 1

gociais de produclo sSe travavam no Contexto de uma estrutura '

fundiadria assentada no “latifundio pecuarista,no qual Se inseriu
a cultura do algodgofzs O coronel ou o Coronel-comerciante,per -
sonagem Situada no topo da hierarguia social,mantinha o latifun-
dio € o8 aue nele trabalhavam como 2 base de sustentagdo de
geu poder.Assim,mesmo que & major parte do lucro do algodgo nao
reproduzisse a economia do municipio,o 1atifundiério e/ on comer
ciante tinha(m) seu prest{gio assegurado.lsto porque sua condi -
¢fo de grande proprietdrio permitia a espoligcao do trabalhador'
direto.Este,fosae ele morador,parceirop ou agregado,estava Ssubor-
dinado ap poder do latifundio e,por ieso mesmo,era obrigado a

:
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entregar a sen proprietirio a renda da terra,podendo ser na for
ma de um Sobre-produto,um Sobre-trabalho ou gqualquer outra for-
ma de relagac social de produgfo pre-estabelecida.

Na verdade, ess2 T81&9§o de suybordinacao tanto mais acen -
tuava-se quanto mais intensamente se efetuasse a mediacao do ca
pital na economia local,heja vista que @8o subordinar o pequeno’
trabalhador rural,subordinava também o Proprio CoTronel-Comer -
ciante.Este dependia daguela mediagao em se tratando dos inves-
timentos necessarios as melhorias do negocio algodoeiro .

Nesta situagﬁo,o pequeno trabalhador ndo possuia qualquer
v{nculo estével com 2 terrazg.sua dependéncia para o 1atifundié
rio era completa.Desfmytava de um unico"direito":o de trabalhar
de 80l a sol durante o ano inteiro.

Outros fatores sap bastante elucidativoe:a obrigacao de
comﬁrar ﬁo barracao,por exemplo, tornava-o permanentemente indi-
vidado para com o g}ande proprietério.Jé a obrigagﬁo de vender'
a lavoura ao grande proprietario pelo pregco que este estipulas-
se,tinha de ser cegamente obedecida,pois,do contrério,o trava -
lhador teriza sua roca invadida pelo gado.Ademais,se recebia sa-
lario, este,de tap rednzido,n2o permitia-lhe a obtencao de um
m{nimo de sobrevivencia condigna.30

Por todos esses motivos,reafirmamos que o progresso de
Campina era venefico apenas para os setores sociais dominantes.
Por mais que o munic{pio tenha Se modernizado;por mais que te -
nham Se multiplicacdo o8 rendimentos inerentes ao comérecio algo-

doeiro,uma coisa é certa:em nenhum momento o produto Social foi
melhor distribuido entre os gque realmente o produziam.
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~ CONCIUSKO

0 trabalho aque ora Conclu{mos tem uma pretenciosidade :
fornecer elementos para uma discussao acerca de um objeto . pouco
estudado.De fato,é muito exiguo o espago aque a ferrovia ocupa '
no contexto da nhistoriografia campinense.Nos 1ivros de s{ntese ,
poT BXEmplo,ngo mais que meros fragmentos fazem alusap 2o pro -
blema do caminho de ferro.Ora,como a maior.parte das obras so -
bre a Historia de Campina sap trabalhos de s{ntese,explica—se o
porqué do rednzido tratamento inerente 2 esse meio de transpor -
te.

- Nossa preocupagao e,pois,a de contrubuir para o enriqueci-
mento da historiografia campinense.Neste sentido,qualquer elemep
to novo acrescentado pela presente abordagem constitui um passo’
adiante.

Mesmo gue apenas consiga suscitar dividas,zinda assim '
configurar-se-ia como uma contribuicao aguela historiografia ,
Pois,ndo pretendendo dar a palavra final sobre o @s8sunto,o0 ob -
jetivo a ser atingido é o de favorecer um clima que permita e
estimule outras formulaqSee e enfoques veiculados ao problema .
E nem poderia ser diferente,porquanto,se se evidencia que to -
das as praticas e teorizagoes estap sujeitas a2 uma constante '
reavaliacap e se,para reforgar essa posigao,ratifica-se o fato'
hoje universalmente reconhecido,de gque a moderna epistemologia’
nega a possibilidade de esgotamento de qualquer objeto de estu-
do - pensar contrariamente seria assunmir uma postura demasiado
dogmatica e,como Se sabe,o dogma entrava o livre desenvolvimen-
to das ciencias - ,entgo justifica-se a proposta metodolégica a
que acima se fez alusio.

E comum,& guisa de conclusdo, tecer-se consideragoes acer-
ca do proprio conteido do trabalho,oCorrendo,com frequencia,"fe

chamentos" de questoes e "preenchimento" de 1acunas.Nao temos '

essa preocupacfo,haja vista que nao pretendenos dar um ponto '
final a pesquisa e,por issg - mesmo,nada vpodemos concluir. ainda

8obre um estudo que apenas comega & ser esbogado.
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