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ANALISE DE CAMINHABILIDADE PELA PERSPECTIVA DO PEDESTRE: UM
ESTUDO EM QUEIMADAS, PARAIBA.

Laura Katarina da Silva Pereira Aragao!
Ana Cecilia Feitosa de Vasconcelos?

RESUMO
As discussOes sobre mobilidade urbana tém crescido nos dltimos anos, sendo esta considerada
um tema primordial no contexto da gestdo urbana, e a caminhabilidade, que se refere a
qualidade e condig¢des do lugar para o deslocamento de pedestres, vem recebendo cada vez mais
atencdo, se tornando objeto de estudo em diversas localidades. No Brasil, embora o meio de
deslocamento mais utilizado nas cidades seja a pé e diante da evidente importancia da
caminhabilidade no planejamento das cidades, as condi¢cdes de mobilidade pedonal na maioria
das cidades brasileiras ainda sdao inadequadas. O objetivo deste estudo € avaliar as condig¢des
de caminhabilidade na cidade de Queimadas, no estado da Paraiba, a partir da perspectiva dos
pedestres. Diante disso, a principal rua da cidade de Queimadas foi utilizada como 16cus de
estudo para avaliagdo das condicdes de caminhabilidade pela visdo dos caminhantes. Para tanto,
foi utilizado o modelo proposto por Medeiros e Vasconcelos (2021), que foi aplicado e
analisado por meio de entrevistas e andlise de contetido. As entrevistas revelaram um cendrio
de caminhabilidade no geral insuficiente no local de estudo, sendo a Seguranca Publica,
Mobilidade e Ambiente as dimensdes que mais precisam de atencao por parte do poder publico
pela visdo dos pedestres que participaram da pesquisa. Os resultados levantados fornecem
informagdes preciosas para a formulacdo de agdes publicas visando melhores condi¢des de
caminhabilidade no trecho analisado.
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WALKING FROM THE PEDESTRIAN'S PERSPECTIVE: A CASE STUDY IN
QUEIMADAS, PARAIBA.

Discussions on urban mobility have grown in recent years, which is considered a key issue in
the context of urban management, and walkability, which refers to the quality and conditions
of the place for pedestrians to move around, has been receiving more and more attention,
becoming object of study in different locations. In Brazil, although the most used means of
transportation in cities is on foot and given the evident importance of walkability in city
planning, pedestrian mobility conditions in most Brazilian cities are still inadequate. The
objective of this study is to evaluate the walkability conditions in the city of Queimadas, in the
state of Paraiba, from the perspective of pedestrians. In view of this, the main street of the city
of Queimadas was used as a study locus to assess walkability conditions through the view of
walkers. For that, the model proposed by Medeiros and Vasconcelos (2021) was used, which
was applied and analyzed through interviews and content analysis. The interviews revealed an
overall insufficient walkability scenario in the study site, with Public Safety, Mobility and
Environment being the dimensions that most need attention from the public authorities from
the point of view of the pedestrians who participated in the research. The results raised provide
valuable information for the formulation of public actions aimed at better walkability conditions
in the analyzed section.

Keywords: Walkability; urban management; pedestrians; city planning.
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1 Introducao

Caminhar € a forma mais simples, democratica e natural de locomogao das pessoas,
todos sdo pedestres em diversos momentos da vida cotidiana, e cada vez mais a mobilidade a
pé - ou ativa - € relacionada a qualidade de vida e como sendo fator chave na promocao de
comunidades mais sauddveis, amigas do meio ambiente e socialmente ativas (MOURA et al.,
2017). No Brasil, de acordo com a Associa¢ao Nacional de Transporte Pablicos (ANTP, 2017),
andar a pé € a forma de deslocamento mais utilizada nas cidades, representando de 30% a 38%
do total de viagens feitas diariamente. Ao considerar os percursos inferiores a 500 metros, a
propor¢ao aumenta expressivamente, para valores entre 42% e 58% do total de deslocamentos.
Porém, a atencdo dada a mobilidade a pé ndo corresponde a sua alta representatividade como
modal no pafs.

No contexto da mobilidade ativa, as calgadas sdo um espaco valioso (KHAN, 2017),
entretanto a maior parte das cidades brasileiras possui calgadas inadequadas e inseguras para os
pedestres, devido, principalmente, a ser de responsabilidade privada a constru¢do destas
(VASCONCELLAQS, 2017). De acordo com Balbim (2018), a Nova Agenda Urbana traz a
concepe¢ao de “Cidades para todos”, que engloba o desenvolvimento de cidades e assentamentos
humanos justos, seguros, sauddveis, acessiveis, resilientes e sustentdveis. Para isso, o cendrio
nacional deve buscar priorizar o ato de caminhar, pois sdo observados problemas constantes
relacionados ao aumento da motoriza¢do e a saturacdo dos sistemas vidrio e de transporte
publico coletivo (BARROS et al., 2021).

Considerando que “espagos amigaveis para pedestres sdo um ingrediente chave para
tornar comunidades sauddveis e vibrantes” (BATTISTA; MANAUGH, 2019, pg.1), nos
ultimos anos os estudos sobre as condi¢des de mobilidade pedonal nos espagos urbanos vém
sendo valorizados. Nesse sentido, a caminhabilidade € usada para mensurar como as
caracteristicas do ambiente urbano favorecem ou ndo a sua utilizagdo para deslocamentos a pé
(ITDP Brasil, 2016), e tem sido objeto de estudo de pesquisadores e profissionais de vérios
dominios, incluindo planejamento urbano, planejamento de transporte, desenho urbano e satde
publica (TABATABAEE et al., 2021).

Assim, diante da importancia da tematica, diferentes ferramentas e modelos de medicao
da caminhabilidade vém sendo desenvolvidos nos ultimos anos, onde “estudiosos tém
investigado os componentes da caminhabilidade em diferentes contextos e padrdes de

paisagem” (DAS; BHATTACHARYA, 2021, pg.2). No contexto brasileiro, o modelo de



Medeiros e Vasconcelos (2021), que adaptou as varidveis do ICam (ITDP, 2016) com objetivo
de analisar a caminhabilidade pela perspectiva do pedestre, € um importante instrumento de
medi¢do desse aspecto nas cidades.

Gehl (2017) coloca que o planejamento direcionado a dimensao humana “demanda
enfoques que levem em conta as necessidades das pessoas residentes nas cidades” (GEHL,
2017, pg. 14), em que “compreender os fatores que influenciam a caminhabilidade e a
percepcao dos pedestres permite que os planejadores construam cidades mais agradéaveis e
habitaveis” (JABBARI; FONSECA; RAMOS, 2017, pg.1). Assim, observando a relevancia da
mobilidade a pé no contexto brasileiro e seu papel em proporcionar um ambiente urbano mais
acessivel e sustentavel, se faz necessario estudar a caminhabilidade nas cidades brasileiras,
sobretudo considerando o olhar dos pedestres, estes que sdo a maioria no contexto da
mobilidade urbana no pais e quem, de fato, estdo nas ruas. Diante desse cendrio, surge a seguinte
problemdtica: Como as condicoes de caminhabilidade na cidade de Queimadas sao
avaliadas pelos pedestres?

O municipio de Queimadas, localizado no estado da Paraiba e pertencente a
microrregido de Campina Grande, foi escolhido como l6cus de pesquisa deste estudo, visto o
desenvolvimento que a cidade vem protagonizando nos dltimos anos em diferentes aspectos.
Queimadas compreende uma cidade pequena, assim, esta pesquisa se torna relevante na medida
em que possibilita um olhar mais atencioso para a mobilidade pedonal em municipios de
pequeno porte.

Nesse contexto, o objetivo deste estudo € avaliar as condicoes de caminhabilidade na
cidade de Queimadas, no estado da Paraiba, a partir da perspectiva dos pedestres. Para
tanto, serd utilizado o modelo proposto por Medeiros e Vasconcelos (2021) com intuito de
analisar as varidveis pela visdo dos pedestres participantes da pesquisa. Teoricamente, este
trabalho € relevante na medida em que apresenta relevantes conceitos acerca de mobilidade
urbana, caminhabilidade e estudos de caminhabilidade. Empiricamente, a aplicagao do Modelo
mencionado oferece uma visdo rica a respeito das condi¢des de caminhabilidade no trecho
estudado, visto que os resultados deste estudo permitem as autoridades identificar pontos fortes
e gaps com relacdo a caminhabilidade no 16cus de estudo, o que torna este artigo uma
importante ferramenta para gestdo urbana.

O artigo estd subdividido em cinco partes, sendo a primeira delas esta introdugado, que
expde brevemente o contexto do trabalho, seguida da fundamentacdo tedrica, onde ¢é

apresentado o respaldo tedrico utilizado para a constru¢do da pesquisa. Os aspectos



metodoldgicos tratam sobre a caracteriza¢ao da pesquisa e do 16cus de estudo, além de outros
pontos que revelam qual caminho percorrido para alcangar o objetivo proposto. Em seguida,
sdo discorridos os resultados obtidos na pesquisa e, por fim, apresenta-se a conclusdo do

trabalho.

2 Fundamentacao Teorica
2.1 Mobilidade Urbana

As cidades assumem um cardter de organismos coletivos, em que sua estrutura fisica e
seus sistemas de apoio dao suporte para a comunidade urbana e para a formacdo de um ambiente
proprio, capaz de gerar oportunidades de emprego e riqueza (ROGERS, 2016). Em termos de
expansdo urbana, atualmente mais da metade da populagdo mundial vive em cidades, no Brasil,
esse numero ultrapassa 80% da populacdo total, caracterizando o pais como sendo
predominantemente urbano (ROGERS, 2016; LINKE, 2016). Considerando que as cidades sao
locais dindmicos (JACOBS, 2011) e que seu rdpido crescimento tem sido um desafio para as
autoridades municipais de todo mundo (MOZOS-BLANCO et.al, 2018), a mobilidade urbana
¢ um tema essencial no contexto da gestdao urbana (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007).

De acordo com Boareto (2007), a mobilidade urbana € um conceito abrangente, sendo
relativo ao deslocamento de pessoas e bens no espaco urbano, se tratando, assim, de um atributo
das cidades. A mobilidade urbana pode ser entendida também como ‘“condi¢gdo em que se
realizam os deslocamentos de pessoas e cargas no espaco urbano” (BRASIL, 2012). J4 Balbim
(2016), aborda a mobilidade por uma perspectiva sistémica, onde esta envolve mais do que o
deslocamento fisico e traz consigo suas causas e consequéncias, ou seja, a mobilidade
envolveria as motivagdes e possibilidades que influem na projecdo e realizacdo do
deslocamento de pessoas, bens e ideias. A mobilidade também pode ser vista como um atributo
das pessoas e dos bens, sendo uma resposta frente as diferentes necessidades de deslocamento
(MINISTERIO DAS CIDADES, 2004).

No Brasil, devido a fatores sociais, culturais e econdmicos e em virtude das politicas
passadas de gestdao urbana, a mobilidade urbana e as cidades foram pensadas para favorecer a
circulagdo do automdvel. Enfatizando essa realidade, Costa e Alcantara (2020) colocam que as
discussdes sobre mobilidade urbana no pais surgiram com o advento dos automodveis e se
limitavam a questdes de trafego veicular e estrutura vidria, onde o foco era o aumento da

quantidade e velocidade das viagens.



Carvalho (2016) e Gomide e Carvalho (2016) pontuam que um modelo de mobilidade
urbana voltado para o transporte individual traz problemas e impactos negativos, sendo as
mortes no transito uma das externalidades negativas mais impactantes desse sistema, além dos
congestionamentos € polui¢do veicular. De forma complementar, Vasconcellos, Carvalho e
Pereira (2011) reforcam que as caracteristicas dessa mobilidade de aumento do uso de
combustiveis fosseis e avango do transporte rodovidrio eleva consideravelmente as emissoes de
poluentes pelos veiculos motorizados. Com relag@o a isso, para Mozos-Blanco et. al (2018)
pg.2) “a poluicao do ar e o ruido do transito causam desconforto e prejudicam a qualidade de
vida nas cidades”, além de acarretar custos que impactam de forma negativa na economia de
um lugar. Santilli et. al (2021) vao mais além, e colocam que a priorizacdo dos modos de
transporte motorizados causou a “desfiguracdo do espago publico”.

Diante disso, nos ultimos anos o governo vem discutindo e buscando implementar
politicas que melhor trabalham a mobilidade urbana no pais, a exemplo da Lei Estatuto das
Cidades (Lei n° 10.257/2001) e Lei de Mobilidade Urbana (Lei n° 12.587/2012). De forma
geral, a Lei Estatuto das Cidades regulamenta o uso da propriedade urbana visando o bem-estar
dos cidadaos e dispde diretrizes que visam ordenar o desenvolvimento das func¢des sociais da
cidade e da propriedade urbana, sua principal contribuicdo estd na obrigatoriedade da realizagdo
de um Plano Diretor para todos os municipios com mais de 20 mil habitantes.

A Lei de Mobilidade Urbana, por sua vez, institui as diretrizes da Politica Nacional de
Mobilidade Urbana, que tem como objetivos, dentre outros, reduzir a desigualdade e promover
a inclusdo social, proporcionar melhorias nas condi¢des urbanas na mobilidade e acessibilidade
e promover o desenvolvimento sustentdvel dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades
e tem como um dos seus principios o desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensoes

socioecondmicas e ambientais.

2.2 Caminhabilidade

Os pedestres sao aquelas pessoas que se deslocam a pé, hd uma diversidade de pedestres
e todos sdo pedestres em algum momento da vida cotidiana (ITDP, 2016; DECASTRO;
SALDANHA; BALASSIANO, 2017). No contexto das cidades, o pedestre € o ator principal
do espago publico, sdo eles que possibilitam vitalidade aos ambientes e os tornam mais
democraticos (ANDRADE; LINKE, 2017; VELOSO, 2021). Nesse sentido, as calcadas sdo um
espaco valioso, sendo a parte da via destinada unicamente a circulacao de pedestres e, quando

possivel, a implantacdo de mobilidrio urbano e afins (BRASIL, 1997; KHAN, 2017). Boas



condig¢des das calgadas é um aspecto fundamental para um deslocamento seguro e equitativo,
ignorar esse aspecto aumenta o risco e compromete a integridade fisica dos pedestres
(MEDEIROS, 2019).

Caminhar € a forma mais antiga e natural de transporte humano, é também o meio de
transporte mais acessivel e de baixo custo (MINISTERIO DAS CIDADES, 2004). Silva e
Fellows (2020), definem o ato de caminhar como sendo a chave na conexdo entre cidadao e
cidade, onde cidades caminhdveis possibilitam um ambiente mais inclusivo. Fajardo (2017)
coloca o ato de caminhar como promotor de valores e caracteristicas espaciais urbanas Unicas,
podendo ser entendido como um modelo de vitalidade urbana e de fomento a justica social.
Além disso, o ato de caminhar é um dos principios do Desenvolvimento Orientado ao
Transporte Sustentavel (DOT), em que € tido como o meio potencialmente mais agradavel,
limpo, eficiente, seguro e produtivo de se mover pela cidade, considerando que o espago urbano
ofereca condi¢des que sejam atrativas aos pedestres (ITDP, 2017).

Sabendo que a “(...) a promogdo de uma boa infraestrutura pedonal ¢ fundamental para
promocao de cidades sustentdveis, vivas, seguras e equitativas" (MEDEIROS, 2019, pg. 14), a
caminhabilidade se apresenta como instrumento para mensurar as condi¢des do espaco urbano
pela 6tica dos pedestres, ou seja, o quanto esse espago favorece o caminhar (ITDP, 2016). Para
Guidini (2011), a caminhabilidade pode ser conceituada como a qualidade do lugar ou caminho,
que possibilita aos pedestres o acesso aos diferentes pontos da cidades, ainda segundo o autor,
a caminhabilidade e seus aspectos devem incentivar as pessoas a caminhar mais e, dessa forma,
fortalecer de forma mais efetiva sua relacdo de interdependéncia com o ambiente urbano.

A caminhabilidade é vista também como sendo um tema voltado para o pedestre ao
definir atributos que influenciam e incentivam as pessoas a se deslocarem a pé (ANDRADE;
LINKE, 2017). De forma complementar, o Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID) e
o Ministério de Desenvolvimento Regional, MDR, (2020), resumem a caminhabilidade como
a medida em que os aspectos do meio urbano favorecem e facilitam seu uso para deslocamentos
a pé, ou seja, funciona como um indicador da propensdo dos usudrios para caminhar.

Veras, Domenico e Marques (2017) argumentam que a escolha do meio de transporte
afeta o estado de saude de um individuo e pode diminuir os impactos ambientais. Assim, 0O
caminhar como modo de transporte traz beneficios em diversos aspectos, Silva e Fellows (2020)
ressaltam as vantagens de caminhar para a qualidade de vida das pessoas, desde o aspecto

subjetivo - que envolve a interacdo do pedestre com o0 meio urbano - até questdes ambientais.



O Banco Interamericano de Desenvolvimento (BID) e o Ministério de Desenvolvimento
Regional, MDR (2020) colocam os beneficios da mobilidade a pé em trés categorias: ambiental,
social e econdmica. No aspecto ambiental, a reducdo na emissdo de poluentes é um dos
principais beneficios; no quesito social, as possibilidades de interag¢do social, apropriacdo do
espaco urbano e vivéncia da cidades sdo os pontos mais relevantes; por fim, no campo
econdmico, andar a pé € o meio de locomog¢ao mais econdmico para o usudrio, ademais, cidades
caminhdveis sdo mais atrativas e vivas, e isso pode intensificar o comércio e a geracdo de
receitas para o sistema.

Apesar das vantagens evidentes e embora caminhar seja 0 meio de locomoc¢ao mais
presente nas cidades do pais (ANTP, 2017), a maioria das cidades brasileiras ndo possui uma
estrutura minima de conforto e segurancga para os pedestres, em que a situacdo da mobilidade a
pé nas cidades ainda € precdria e ndo recebe a atencdo devida e o foco ainda se d4 para o
transporte motorizado (CARVALHO, 2018; ANTP, 2017).

Um reflexo desse descaso com a importancia do caminhar no contexto de mobilidade
urbana no pais foi a atribuicdo da responsabilidade de cuidar das calgadas ao dono do lote, algo
que deveria ser prioridade do setor publico (VASCONCELLOS, 2017). Isso fez com que as
calgadas - espagos dedicados a circulagdo de pedestres - de maior parte das cidades brasileiras
apresentem condi¢des inadequadas, além de possuir pouca fiscalizacio (MALATESTA, 2017,
VASCONCELLOS, 2017). Essa realidade, aliada a priorizacdo do transporte motorizado,
implica que caminhar com conforto e seguranca no Brasil ainda é um desafio
(VASCONCELLOS, 2017).

Diante desse cendrio, Medeiros (2019) ressalta que para que haja o incentivo da
caminhada, se torna essencial mudancas nos padrdes de planejamento urbano executados nas
ultimas décadas, os quais planejam cidades voltadas para o uso do automovel. Como “a
caminhabilidade é a base para a cidade sustentavel” (FORSYTH; SOUTHWORTH, 2008,
pg.1) e levando em consideracdo que uma cidade caminhével € benéfica nao apenas para quem
caminha, mas também quem tem acesso a ela de outras formas, gerando retorno para a
sociedade (OLIVEIRA et. al, 2017), torna-se extremamente importante estudar as condi¢oes de

caminhabilidade nas cidades brasileiras.

2.3 Modelos de caminhabilidade
Diversas formas de analise de caminhabilidade vém sendo realizadas ao redor do mundo,

as quais podemos citar a realizacdo de auditorias, proposi¢do de modelos e indices, utiliza¢ao



de softwares e sistemas, entre outros. No quadro 1 observa-se alguns exemplos de estudos de

caminhabilidade que foram realizados.

Quadro 1: “Estudos de caminhabilidade”

ESTUDO/AREA OBJETIVOS METODOS/ RESULTADOS
FERRAMENTAS
ICAM, ITDP (2016); Ferramenta para Revisdo da literatura, Indice de
ICAM 2.0, ITDP medicio de aplicacdo-teste Caminhabilidade
(2018) caminhabilidade (calibragem), revisdo composta inicialmente
desenvolvida com externa por por 21 indicadores e
Brasil objetivo de “promover especialistas, criacdo e seis categorias. Sua
um novo olhar sobre o especificagdo do versdo  mais  atual
meio urbano sob a 6tica sistema de pontuacdo possui 15 indicadores e
do pedestre. do indice. seis categorias.
Bernardinis, Straub e Avaliar a Adaptacdo e aplicacdo Os indicadores do Icam
Pavelski (2021) caminhabilidade na da ferramenta Icam e alcangcaram um
cidade de aplicagdo de resultado
Brasil Pudentoépolis, Parand, questiondrios aos predominantemente
Brasil, utilizando a pedestres. “suficiente” , indicando
ferramenta Icam. intervencdes de curto
prazo. Os questiondrios
mostraram uma boa
aceitabilidade dos
pedestres em adotar a
caminhada como meio
de transporte.
Carvalho (2018) Desenvolver um indice Revisdao da literatura, Os indicadores pior
de caminhabilidade selecdo dos indicadores avaliados na maioria
Brasil para Belo Horizonte mais  representativos dos trechos da area de
das caracteristicas da estudo foram
cidade estudada, acessibilidade na
aplicacdo de travessia, largura
questiondrio para a efetiva do passeio,
realizagdo da andlise. sinalizagdo tatil,
Utilizacdo de andlise bancos para sentar,
espacial de dados (SIG) infraestrutura
ciclovidria, poluicao e
permeabilidade visual,
indicando intervengao
de curto prazo.
Campisi et.al (2021) Propor um método para Meétodo dos Caminhos A variagdo do nivel da
avaliar a Comentados (CPM), superficie e seu
Italia caminhabilidade na aplicagdo de desnivel foi o as
perspectiva de pessoas questiondros, céalculo aspecto estrutural mais
com deficiéncia visual de indices de negativo para a
caminhabilidade amostra, sendo as
desagragados, condicdes
desenvolvimento  de infraestruturais as que
mapas tematicos. mais interferem na
percepcao das
dificuldades pelos
entrevistados. Os
sentimentos mais




vivenciados foram
cansaco, estranheza e
desconfianga.

Bivina e Parida (2019)

india

Avaliar as
necessidades dos
pedestres  relevantes

para o ambiente de
caminhada de boa
qualidade no contexto
indiano e priorizar
fatores ambientais para

Revisdo da literatura,
Andlise de decisdo
multicritério (MCDA)
- AHP  (Processo
Hierdrquico Analitico)
e questiondrio.

O fator “seguranca” foi
0 mais priorizado pelos
entrevistados e foi
constatada uma
diferenca entre as
prioridades dadas aos
critérios de acordo com
0 sexo e faixa etdria do

caminhar aplicdveis a respondente.
decisdo das pessoas de
caminhar ou  ndo
caminhar.
Abstante et.al (2020) Propor um quadro de Levantamento “Segurancga” foi
avaliacdo bibliografico, considerado o 1indice

Italia multimetodolégica investigagdo empirica e mais importante. Os
capaz  de  avaliar uso de software de projetos do campus
conjuntamente as georreferenciamento estudado contemplam
dimensdes objetivas e (QGIN). 4 dos 10 indicadores
subjetivas da criticos avaliados na
caminhabilidade com pesquisa:  “caminhos
vistas a orientar futuros nao deslizantes”,
sustentaveis e “inclinagdes”,  “rotas
desenvolvimento cobertas” e “espagos
urbano resiliente. onde a aglomeracdo é

criada”.

Medeiros e Propor um modelo Pesquisa documental e Construgdo de uma

Vasconcelos (2021) capaz de analisar as pesquisa bibliogréfica. ferramenta de
condicdes de avaliacdo de

Brasil caminhabilidade a caminhabilidade pela

partir da percepcdo do
pedestre com base nas
categorias  propostas
pelo  Instituto  de
Politicas de Transporte
e Desenvolvimento.

d6tica do pedestre.
Elaboracio de um
instrumento de coleta
de dados estruturado.

Fonte: elaboracgdo propria.

Destaque nesta pesquisa, Medeiros e Vasconcelos (2021) fizeram a proposi¢do de um
instrumento de andlise de caminhabilidade a partir da percepcdo dos pedestres, visto a
importancia de considerar a 6tica desses atores ao avaliar as condi¢Oes de caminhabilidade de
um lugar. Para tanto, as autoras tomaram como base o Icam — Indice de Caminhabilidade —

desenvolvido pelo Instituto de Politicas e Transporte e Desenvolvimento (ITDP), em 2016.
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A fim de atender ao objetivo de sua pesquisa, Medeiros e Vasconcelos (2021) realizaram
a adaptacdo das varidveis do Icam para desenvolver um modelo que seja capaz de analisar a
caminhabilidade abrangendo a 6tica dos pedestres. A partir de levantamento documental e
bibliogréfico de trabalhos relevantes sobre o tema, foram selecionadas varidveis que pudessem
retratar a percep¢do dos pedestres, dentro das dimensdes previstas no Icam. Assim, o modelo

propde dezenove varidveis distribuidas em seis dimensdes, como mostra a figura 1.

Figura 1: Modelo Medeiros e Vasconcelos (2021)

DIMEMSOES — VARIAVELS

Aorystslslmie, FPressias de msshimeoios da scusio s Frasenca e sl

MOBILIDADE f—— 0 WO PEARGE

Fonte: Medeiros e Vasconcelos (2021)

A dimensao “Calgada” trata da caminhabilidade com relagdo a estrutura, e ¢ composta
pelas varidveis qualidade geral do percurso, que diz respeito a calgadas conservadas que
possibilitam o deslocamento de todos a diferentes partes da cidade; largura, que se refere ao
espacamento das vias exclusivas para pedestres e pavimentagdo (boa superficie) - materiais
que compdem as calgcadas e contribuem para que estas sejam resistentes a fatores externos.

A dimensdo “Mobilidade” trata de aspectos como acesso ao transporte publico e
permeabilidade da malha urbana, é composta pelas varidveis acessibilidade, que aborda
aspectos como presenca de obstaculos e calgadas livres para transi¢ao de pedestres que possuem
mobilidade reduzida; presenca de instrumentos de inclusdo, ou seja, elementos que contribuem
para o uso da cidade por pessoas com mobilidade reduzida e presencga de sistemas de transporte
publico.

A dimensdo “Atracdo” se refere a aspectos e caracteristicas do uso do espago urbano
que podem atrair os pedestres, as varidveis dessa dimensdo sdo fachadas interessantes,

mobilidrio urbano, equipamentos urbanos € usos mistos. Fachadas interessantes se definem

como sendo os lados que compdem um edificio/constru¢do que prendem a aten¢do dos
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pedestres durante a caminhada, o mobilidrio urbano se refere a presenca de elementos que
possibilitam que as pessoas facam uma pausa para conversar e observar a cidade durante a
caminhada, por fim, a varidvel usos mistos sdo aquelas constru¢des que envolvem,
simultaneamente, o uso residencial e o uso nao residencial.

A quarta dimensdo ¢ “Seguran¢a Publica”, composta pelas variaveis iluminagdo, que
trata do conjunto de luzes que proporcionam um ambiente iluminado; ambiente com vida, que
se define como a presencga de pessoas na rua, que transparece mais seguranga para a localidade
e sobreposi¢do de fungdes (dia e noite), ou seja, o espago urbano pode ser utilizado de diferentes
formas tanto durante o dia como durante a noite.

A dimensdo “Seguranca Vidria” aborda questdes referentes a seguranga dos pedestres
em relacdo a circulacdo dos veiculos motorizados e de que forma o espaco urbano se adequa
em conforto e segurancga a essa questdo, compdem essa dimensao as varidveis: capacidade da
calcada, trafego de pedestres e protecdo aos pedestres. A capacidade da calcada estuda a
capacidade da calcada em garantir seguranga mesmo diante de um grande fluxo de pedestres,
ja a varidvel trafego de pedestres mostra se a calcada apresenta condi¢des adequadas para
comportar um maior trafego de pedestres em hordrios de pico e a varidvel prote¢do aos pedestres
se refere a existéncia de elementos ou medidas visuais que oferecem maior seguranca para os
pedestres.

Por fim, a dimensao “Ambiente”, como o proprio nome sugere, diz respeito aos aspectos
ambientais que podem afetar a caminhabilidade de um local, nessa dimensdo sdo analisadas as
varidveis sombra e abrigo, 6timas vistas, mobilidrio urbano com disposi¢Oes para conversa e
protecdo das intempéries. A varidvel sombra e abrigo se relaciona a presenca de arvores e
bancos que garantem maior conforto para o pedestre, “Otimas vistas” se refere a presenca de
espacos urbanos e estruturas arquitetOnicas que possibilitam uma melhor experi€éncia no
caminhar, mobilidrio urbano com disposi¢do para conversa, como o proprio nome sugere, se
refere a presenga de bancos, pragas e/ou parques que proporcionem uma interacdo entre as
pessoas, ja a varidvel “protecdo das intempéries” trata sobre a presenga de elementos que
garantem seguranga para os pedestres em meio a condi¢gdes climéticas diversas.

Com base na exposi¢do e discussdo apresentada até aqui, para o alcance do objetivo
deste estudo que € avaliar as condi¢cdes de caminhabilidade na cidade de Queimadas, no estado
da Paraiba, a partir da perspectiva dos pedestres, o topico a seguir mostra o delineamento da

pesquisa e os métodos utilizados para chegar aos resultados almejados.
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3. Aspectos Metodologicos

Esta pesquisa segue uma abordagem qualitativa, a qual se destaca a interpretacdo do
pesquisador sobre determinado fendmeno (PEREIRA et.al, 2018), em que o pesquisador
valoriza o significado que as pessoas dao as coisas (LUDKE; ANDRE, 2013 apud PEREIRA
et.al, 2018). A técnica de pesquisa documental foi utilizada neste estudo para obter informagdes
relevantes sobre a realidade estudada.

A técnica de coleta de dados utilizada foi a entrevista, que como afirma Cervo, Bervian
e Silva (2007, pg.51) “(...) € uma conversa orientada para um objetivo definido: recolher, por
meio do interrogatdrio do informante, dados para a pesquisa”. Para tanto, utilizou-se como base
o roteiro de entrevista semiestruturado, proposto por Medeiros, Vasconcelos e Barbosa (2022)
e que leva em considera¢do o modelo de andlise de caminhabilidade de Medeiros e Vasconcelos
(2021), foco desta pesquisa.

Para escolha dos sujeitos da pesquisa, foi estabelecido o seguinte critério: moradores da
cidade de Queimadas - PB, que residam na zona urbana, conhecam a rua estudada e caminhem
por ela rotineiramente. Dessa forma, o critério utilizado para a selecdo dos entrevistados foi
acessibilidade e a definicdo da amostra se deu por saturacido de dados, devido a repeticao de
informagdes. Ao todo, participaram da pesquisa 14 pessoas, sendo 10 mulheres e 4 homens,
todos residentes da zona urbana do municipio de Queimadas e que conhecem a rua estudada e
transitam a pé por ela com frequéncia de, no minimo, 1 vez a cada 15 dias. As entrevistas
ocorreram de forma on-line ou presencial no periodo de 31 de outubro a 3 de novembro de 2022
e de 25 de novembro a 16 de dezembro de 2022.

Para andlise dos resultados, serd utilizada a técnica de andlise de contetdo, que segundo
Bardin (2016, pg.38) ¢ um “(...) conjunto de técnicas de analise das comunicacdes que utiliza
procedimentos sistemdticos e objetivos de descricio do conteido das mensagens”. As
categorias de andlise foram definidas a priori, com base nas dimensdes e varidveis do modelo

analisado, como ilustra o quadro 2.

Quadro 2: Categorias de andlise.

Dimensoes Variaveis

Calcada Qualidade geral do percurso, largura e
pavimenta¢do (boa superficie).




Mobilidade

Acessibilidade, Presenca de
Instrumentos de Inclusdo e Presenca
de sistemas de transporte publico.

Atracdo

Fachadas, Mobiliario Urbano e Usos
Mistos.

Segurancga Publica

Tluminagdo, Ambiente com vida,
Sobreposi¢ao de funcdes (dia e a
noite)

Seguranca Vidria

Capacidade das calgadas, trafego de
pedestres e protecdo aos pedestres.

Ambiente

Sombra e abrigo, Otimas vistas,
Mobilidrio urbano com disposicdes
para conversa e protecio das
intempéries.

Fonte: elaboracgdo prépria.
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Com base nesse percurso metodoldgico, a drea de estudo € o municipio brasileiro de

Queimadas, localizado no estado da Paraiba e pertencente a microrregido de Campina Grande,

a cidade conta com 4rea territorial de aproximadamente 402.748 km?2 e populagdo estimada de

44 .388 habitantes (IBGE, 2021). Nos ultimos anos, a cidade esta se desenvolvendo bastante em

sua estrutura e ganhando notoriedade no cendrio estadual e nacional, principalmente no quesito

educacdo, governanca, eficiéncia fiscal e transparéncia. Com isso, nota-se que o municipio vem

crescendo e alcangando cada vez mais popularidade. A figura 2 ilustra a localizagdao do

municipio de Queimadas.

Figura 2

Fonte: Google Maps, 2023.

Figura 3

Fonte: Google Maps, 2023.
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O I6cus de estudo sera a Rua Joao Barbosa da Silva, localizada no centro da cidade de
Queimadas, a figura 3 ilustra a localizacdo da Rua de estudo dentro do municipio de
Queimadas. A rua escolhida para a aplicacdo do estudo se justifica por ser uma 4rea muito
popular na cidade, composta por edificagdes antigas e de valor representativo para a historia
do municipio, sendo 1d onde estdo situadas a Prefeitura Municipal de Queimadas e a Igreja
Matriz Nossa Senhora da Guia, importantes simbolos da cidade de Queimadas. Além disso, a
Rua Jodo Barbosa da Silva se apresenta como tendo um importante papel social e econdmico
para os moradores da cidade, representando por meio de seu espaco € movimento a esséncia do
cotidiano queimadense. Dessa forma, torna-se relevante estudar as condi¢des de

caminhabilidade presentes nesse trecho.

4. Resultados e discussao

4.1 Analise das Dimensoes

As dimensdes do modelo de caminhabilidade adotado neste estudo, apresentado no
tépico anterior, serdo abordadas nos topicos seguintes com base na percep¢do dos 14 pedestres
que participaram do estudo. Dessa forma, serdo consideradas para andlise e discussao dos
resultados a respeito das dimensdes e varidveis que compdem o modelo de Medeiros e
Vasconcelos (2021) a perspectiva de pessoas que conhecem o trecho analisado e caminham por

ele com consideravel frequéncia.

4.1.1 Dimensao Calcada

A dimensio cal¢ada aborda varidveis extremamente importantes para uma avaliagcdo de
caminhabilidade, visto que engloba os aspectos como qualidade geral do percurso, largura e
pavimentacdo dos espacos que sao destinados exclusivamente a circulagdo dos pedestres, e
impactam diretamente na forma como a caminhabilidade é percebida por estes.

Para os pedestres entrevistados, a falta de padronizagdo das calgadas € o ponto negativo
mais presente na Rua Jodo Barbosa da Silva, sendo mencionado por todos os pedestres. “Na
minha opinido, deveria ter uma padronizacdo nas calcadas, ndo deixar que elas fiquem
variando, ter sempre essa fiscalizacdo" (E6). Para os entrevistados, o fato da manutencio da
calcada ser de responsabilidade privada, impede que se tenha uma maior qualidade nesse

sentido: “Isso das calcadas ndo serem uniformes, é devido justamente a calcada ser de
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propriedade privada, acho que a prefeitura deveria negociar com o pessoal essa
padronizagdo.” (E10).

Esse fator influencia diretamente na percepcdo sobre a qualidade geral do percurso,
pavimentagdo e conservagao das calcadas. Sobre isso, a maioria dos entrevistados considera a
infraestrutura como sendo suficiente na maior parte das calcadas da rua, com ressalvas em
alguns pontos, justamente devido a diferenciacdo entre o padrdo de construcdo existente: “Na
minha opinido, as cal¢adas da Rua cumprem seu papel, dd para caminhar, o que atrapalha é
a falta de padronizacdo, entdo em algumas partes tem desnivel, alguns materiais mais antigos
e buracos.” (E1), “Da para caminhar, mas alguns ajustes ajudariam mais, como para pessoas
com deficiéncia. Os batentes das casas ocupam o espa¢o do pedestre.” (E9). Em outro
momento, E10 coloca o seguinte:

“As cal¢adas sdo irregulares, ndo tém uniformidade, quando se esta
caminhando, tem uma calgada mais alta que outra, e isso atrapalha a
locomogdo do pedestre, para os idosos, por exemplo, se torna ainda
mais dificultoso. Eu acho que deveria ter uma padroniza¢do”. (E10).

Sobre a largura das calcadas, a maioria dos entrevistados considera como sendo estreita.
Nota-se também que os entrevistados percebem que a falta de padronizacdo nas calgadas,
ressaltada anteriormente, interfere, inclusive, na largura das cal¢adas, como expde E3: “Eu
acho as vezes complicado, mais por conta do batente das casas, tem essa diferenciacdo, alguns
vdo mais pra frente na calcada e ocupam o espaco de caminhar, e isso pode ser dificil para
algumas pessoas.” (E3).

Diante do observado, pode-se notar que a Dimensao Calgada na visdo dos pedestres
entrevistados ¢ muito impactada pela falta de padronizacdo que existe nas cal¢adas da Rua
estudada, o que acaba interferindo em todas as varidveis que compdem essa dimensao, nesse
sentido, pode-se observar que os entrevistados percebem que as calgadas precisam melhorar em
alguns aspectos. O contexto retratado se relaciona ao que Vasconcellos (2017) aponta ao dizer
que ter a responsabilidade das cal¢adas nas maos do dono do lote é um dos fatores que
impossibilitam que a caminhabilidade se desenvolva nas cidades brasileiras. Além disso,
salienta-se que calcadas em boas condi¢des € um aspecto fundamental para um caminhar seguro
e equitativo (MEDEIROS, 2019), sendo importante a intervencao do setor publico a fim de

adotar medidas de acdo e fiscalizacdo visando calcadas mais adequadas para os pedestres.

4.1.2 Dimensao Mobilidade
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A dimensao mobilidade avalia questdes como acessibilidade, presenga de instrumentos
de inclusdo e presencga de sistemas de transporte publico. Diante das entrevistas, observa-se
uma percepcdo majoritariamente negativa dos pedestres em relacdo as varidveis dessa
dimensao. Ao perguntar como os entrevistados julgavam a acessibilidade da rua estudada para
pessoas com algum tipo de deficiéncia, foram unanimes ao relatar que nao consideram a
estrutura da Rua Jodo Barbosa da Silva adequada para esse publico, como coloca E1:

“Muito ruim. Para eles, é horrivel, porque a calgcada é cheia de pedras
altas, tem alguns buracos, as pedras ndo sdo retas, sdo curvas, o que
dificulta o andar. Tem muito batente. Como a rua é muito estreita, as
casas sdo altas, principalmente nas lojas. Como que as pessoas
deficientes vdo subir esses batentes? Nao é acessivel.” (E1).

Na fala anterior, pode-se notar que h4, na percepcdo de E1, uma relacio entre falta de
acessibilidade com as condi¢des de infraestrutura das cal¢adas. Ainda com relacdo a
acessibilidade na rua, E7 enfatiza a ideia anterior, expondo que:

“Se for falar em acessibilidade, para quem é cadeirante, sofre. Eu jd vi
o pessoal tendo que se deslocar pela pista, e ndo pela via dos pedestres.
Tem alguns lugares que tem garagem, entdo tem algumas rampas que
cruzam as cal¢adas. Entdo para quem é cadeirante, vai ter que se
deslocar pela rua, e nao pela cal¢ada.” (ET).

Com relagdo a presencga de instrumentos de inclusdo, a maioria disse ndo observar a
presenca desses instrumentos na rua em questdo, como coloca E4: “Falta, principalmente por
aqui ser o centro da cidade, falta muita coisa em rela¢do a acessibilidade.” (E4). As
percepcoes mencionadas diante do cendrio retratado ilustram o que Rodrigues (2017) coloca ao
dizer que existem muitas barreiras em relacdo a acessibilidade nas cidades brasileiras, fatores
estes que limitam a experi€ncia urbana principalmente daqueles que possuem mobilidade
reduzida.

Outro ponto avaliado como negativo pelos os entrevistados, foi sobre a presenca de
sistema de transporte publico na rua, ao perguntar sobre como eles percebem a frequéncia e o
acesso, todos julgaram perceber como ausente os pontos de acesso e frequéncia insuficiente,
sendo algo que precisa de uma estruturacdo, essa percep¢cao podemos ver claramente na fala de
E1l: “Ndo tem ponto de acesso, ndo tem ponto de onibus, ndo tem ponto de van. As vans passam
por ali, e quem tiver passando pede para parar, mas ndo é com frequéncia, é com pouquissima
frequéncia.” (E1) e de ES5: “Dificilmente vejo transporte piiblico parando por ali na rua. Acho

que ainda faltam pontos especificos para ld. Param mais no retorno e no pdtio do povo.” (ES).
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Sabe-se que o acesso a pontos de transporte publico € um incentivo para que pessoas
caminhem em determinada localidade, sendo um fator importante para o desenvolvimento de
uma boa caminhabilidade. Embora cidades de pequeno porte tenham um sistema de transporte
publico menos desenvolvido que em grandes cidades, € importante dar atenc@o a esse ponto e
buscar desenvolver uma estrutura que proporcione o melhor acesso e frequéncia possivel em
vista de uma mobilidade urbana mais eficiente.

E importante salientar que a cidade de Queimadas adotou recentemente um sistema de
transporte alternativo, que vem atendendo as necessidades da populacio e se estruturando para
que alcance todos os pontos da cidade. Ainda se trata de algo incipiente, mas que merece
continuar sendo dada uma maior ateng¢do, visto a importancia colocada pelos moradores a essa

questao.

4.1.3 Dimensao Atracao

Na dimensdo atrag¢ao sdo avaliados os aspectos de uso do espaco urbano que contribuem
para que os pedestres se sintam atraidos para caminhar em determinada localidade. Ao
perguntar sobre fachadas interessantes e quais aspectos prendem o olhar deles durante o
caminhar, bem como beleza da rua, os entrevistados citaram, por unanimidade, a Igreja Matriz
de Nossa Senhora Guia, também mencionaram os prédios histéricos que se localizam na rua,
como o da Prefeitura Municipal de Queimadas, Secretaria de Educacdo do municipio e antigo

Colégio de Maria Dulce Barbosa. Sobre esse aspecto, E14 expde que:

“Por ser central, a rua ndo tem muita beleza, mas acho que os prédios
antigos, como a prefeitura, e alguns comércios que investiram mais,
acabam por engrandecer esse aspecto, acredito que comparado ao que
se tinha no passado, a arquitetura da rua avangou bastante. Acho que
a Igreja Matriz é um atrativo para passar ld na Rua, porque fica no
centro da Rua, entdo em qualquer ponto que estiver vocé consegue ver
a Matriz.” (E14).

A respeito da beleza da rua, embora todos os entrevistados tenham citado a presenca
de fachadas interessantes, alguns foram mais enfaticos ao afirmar que falta um atrativo na
beleza da rua de forma geral: “Essa rua principal podia ser mais arrumada, estd faltando uma
preocupacdo maior com essa rua. Nada chama atengdo para chegar, sentar, conversar.”
(E12).

“Eu jd achei essa rua mais bonita, antigamente. Hoje, o que me chama
atengdo é o canteiro central que divide as duas faixas de transito, se
olhar para as calcadas e para as laterais, a gente ndo vé algo cuidado,
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por exemplo, tem alguns prédios de valor historico na rua que a
prefeitura poderia olhar com mais atengdo e isso poderia aumentar a
beleza da rua, como ¢ algo central.” (E11).

Se tratando do mobilidrio urbano, todos os entrevistados disseram perceber a presenca
de elementos que contribuem para as pessoas fazerem uma pausa durante a caminhada, e
citaram a pracinha que fica localizada no centro da Rua Jodo Barbosa da Silva, dividindo as
duas vias, porém, na opinido da maioria dos entrevistados, € algo que precisa de maior
incentivo, como coloca E6: “Os banquinhos da praca podem melhorar, ndo diria que isso é
um incentivo para caminhar ld na rua.” (E6), e E1: “Deveria incentivar a atratividade da rua,
por ser uma rua central e uma rua cldssica, a rua da igreja matriz.” (E1).

Sobre usos mistos, todos os entrevistados percebem que o fato da rua possuir tanto uso
residencial como comercial, atrai as pessoas a caminharem por 14, todos citaram como atrativo
de caminhar na Rua Jodo Barbosa o fato de ser “uma rua central que liga vdrias outras ruas.”
(E2), além do comércio e dos servigos que os estabelecimentos que compdem a rua oferecem,
como colocou ES: “As pessoas vdo na rua com a chance de encontrar aquilo que eles buscavam
antes de sair de casa.” (ES).

Diante do exposto, pode-se concluir que as varidveis da dimensdo Atratividade sdao
contempladas na Rua Jodo Barbosa da Silva, embora alguns pontos necessitem de melhorias
na visdo dos entrevistados, as condicdes de atratividade existem, porém, precisam de maior

incentivo. Dessa forma, essa dimensdo possui percepcio positiva de forma geral.

4.1.4 Dimensao Seguranca Publica

A dimensdo Seguranca Publica € composta pelas varidveis iluminacdo, ambiente com
vida e sobreposi¢do de funcdes (dia e noite). A iluminacdo foi julgada como boa pela grande
maioria dos entrevistados. Quando perguntado se os entrevistados sentiam diferenca na
seguranca entre caminhar na Rua Jodo Barbosa durante o dia e durante a noite, foram unanimes
ao responder que existe uma diferenca nos horarios na sensacio de seguranca:

“Pela manhd, a gente consegue se sentir bem seguro, por ter muito
movimento e a rota da policia passar frequentemente. A noite é mais
esquisito, gera um pouco de inseguranga. De dia a gente se sente mais
confortdvel, por ter mais gente, jd a noite, por ser um extremo siléncio,
e deserto, gera uma inseguranga.” (E9).

Dessa forma, entende-se que os entrevistados percebem que durante o dia o ambiente
da rua tem mais vida, o que traz uma sensacao maior de seguranga. Além disso, essa varidvel

se relaciona diretamente com a varidvel sobreposicdo de funcdes, onde os entrevistados
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afirmaram ter uma diferenca no uso da rua durante o dia e durante a noite. Como o comércio e
servicos s@o os maiores atrativos da rua - algo mencionado na dimensao anterior - a noite, com
o comércio e repartices fechadas, na visdo dos entrevistados a rua ndo tem muita
funcionalidade, o que abre espago para a sensacdo de inseguranca. Sobre esse aspecto, E12
coloca: “Ndo tem o que se fazer nessa rua a noite, antigamente tinha, mas agora essa rua, d
noite, ¢ morta”. (E12), e também E10:

“Antigamente, essa rua era muito mais atrativa, tinha mais
lanchonetes, tinha pizzaria, bar, carros com som ligado, entdo era a
grande rua da cidade. Hoje em dia ndo se tem mais isso, porque o que
se tinha de atrativo noturno, como o que eu jd falei, se extinguiu, entdo
virou uma rua bastante comercial, hoje o atrativo é mais para comércio
e servicos como ir na prefeitura, colégio, etc.” (E10).

Em concordancia com essa fala, E4 relaciona a atratividade da rua com a sensacao de

seguranca:

“Se tivesse uma maior seguranga publica aqui no centro da cidade
seria bem mais atrativo, porque antes vinham rapazes e mog¢as para
sentar, conversar, para fazer uma roda de amigos, mas hoje a gente
ndo vé mais isso.” (E4).

Desse modo, por meio das entrevistas, pode-se perceber que os aspectos relacionados a
dimensao Seguranca Publica obtiveram percepcao negativa da maioria dos entrevistados, sendo
o destaque maior para a varidvel Sobreposi¢ao de Funcdes. Ao mesmo tempo, a iluminagdo boa
€ um ponto positivo, mas nesse caso insuficiente para garantir a sensacao de seguranga por parte
dos pedestres em hordrios mais tarde da noite, sensagdo essa que, nesse contexto, € maior
impactada pelo ambiente com vida durante todos os horarios e sobreposi¢ao de funcdes, além
de outros aspectos relatados anteriormente. Sabe-se que aspectos relacionados a Seguranca
Publica sdo fatores primordiais para proporcionar uma boa caminhabilidade para uma cidade,
como coloca Jacobs (2011, pg.30): “(...) Se as ruas de uma cidade parecerem interessantes, a

cidade parecera interessante; se elas parecerem mondtonas, a cidade parecerd monotona”.

4.1.5 Dimensao Seguranca Viaria

A dimensdo Seguranga Vidria compreende as varidveis capacidade das calgadas, trafego
de pedestres e protecdo aos pedestres. Sobre a capacidade de suporte das calcadas e trafego de
pedestres, a maioria dos entrevistados considerou como sendo insuficiente, ou seja, as calcadas
da rua, na opinido dos entrevistados, atualmente nao conseguem comportar de forma ideal os

pedestres em momentos com muito fluxo.
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Como retrata a fala de El14: “Até conseguem comportar, mas como tem algumas
calcadas que apresentam desnivel, a gente vé com frequéncia pessoas tropecando. Fica
vulneravel de acontecer quedas, esbarrdes...” (E14).” e também de E9 e E6, que relacionam
essa varidvel com outras faladas anteriormente, como as da dimensao Calgada, como a largura
estreita e despadronizagdo das calcadas:

“Ndo dd o conforto adequado, de vocé se sentir seguro com rela¢do ao
transito, porque transita muitos carros e motos e a calgada, por ser
estreita, aos finais de semana tem mais gente e as pessoas transitam
pela pista”. (E9).

“Deixa a desejar ainda. O fluxo aumenta, vocé comega a esbarrar nas
pessoas, tem obstdculos na calcada, ai vocé tem que ir para a pista. Para
mim, a dificuldade é pouca, mas se for um idoso ou um deficiente,
aumenta.” (E6).

Com relacdo a varidvel protecao aos pedestres, que diz respeito a presenca de elementos
visuais que possibilitam maior seguranga para os pedestres, a maioria dos entrevistados
consideraram como sendo insuficiente atualmente. Alguns dos pedestres entrevistados
ressaltaram que a sinalizag¢do para carros estd boa e organizada, mas as sinalizacdes préprias para
os pedestres, sentem falta.

Nesse sentido, observando as consideracdes dos entrevistados, a dimensdo Seguranca
Vidria obteve percep¢do negativa pela maioria dos pedestres entrevistados, necessitando de
melhorias principalmente no quesito capacidade das calg¢adas, algo que se relaciona diretamente

com os aspectos relatados na Dimensao Calcada.

4.1.6 Dimensao Ambiente

Na dimensdo Ambiente, temos as varidveis sombra e abrigo, Otimas Vistas, Mobiliario
Urbano com disposi¢ao para conversa e Protecao das Intempéries. Veloso (2021) coloca que a
arborizacdo € um dos fatores que atrai as pessoas a se deslocarem a pé em determinada
localidade. A arborizacdo da Rua Jodo Barbosa da Silva foi julgada de forma negativa pela
maioria dos entrevistados, esse fato reflete diretamente na varidvel sombra e abrigo, que obteve
percepcio negativa por todos os entrevistados: “Para que haja uma conversa¢do entre as
pessoas, é importante que as plantas sejam frondosas, que facam sombra, dé um abrigo, coisa
que ndo tem nessa rua.” (E12).

“Acho que a arborizacdo ali na praca da rua principal seria excelente,
o fator principal para que o fluxo de pessoas aumentasse para
contemplar a paisagem, a vista. A presenga de mais drvores ajudaria
muito nessa questdo da sombra, até mais do que um espaco coberto,
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por causa do calor, a sombra das drvores é ainda melhor, fora a beleza
que proporciona’. (ES).
Sobre 6timas vistas, a maioria dos entrevistados citaram as mesmas estruturas citadas
na dimensao atracdo, sendo a Igreja e os prédios mais antigos os mais mencionados, com relacao
a isso, E5 coloca que:

“Antes os prédios antigos que ficam na rua, que sdo um tipo de

patrimonio historico da cidade, até chamavam atengdo, mas acho que
com o tempo a gente se acostumou com aquilo e ndo chama mais tanta
atengdo, precisa de maior incentivo, precisa de uma renovagdo, tanto
para a populacdo daqui ter uma novidade, como também para os que
vém de fora." (ES).

Ja na varidvel Mobilidrio Urbano com disposi¢do para conversa, também repetiu-se a
percepg¢ao evidenciada na dimensao atracdo: o canteiro central/praca que divide as duas vias da
rua foi o tnico mencionado, por todos os entrevistados, mas a maioria percebe que poderia ter
um incentivo maior nessa estrutura para favorecer uma maior interacdo entre os pedestres:
“Apesar de muita gente utilizar, a praca atende a necessidade de forma precdria, o canteiro
ndo oferece conforto, quando tem evento na rua, por exemplo, falta uma estrutura.” (E14). “Os
canteiros ajudam para a gente conversar, mas é pouco. E mesmo assim, a gente fica com medo,
porque é muito no meio da rua, e passa muito carro e moto”. (E2).

A varidvel Protecdo das intempéries foi percebida como ausente por todos os
entrevistados, ou seja, para eles, a Rua Jodo Barbosa nao oferece as condicdes necessarias para
que os pedestres transitem com seguranga pelo espaco urbano em meio a adversidades
climéticas. Sobre isso, E14 e E6 colocam que: “O pessoal se refugia muito naquela outra praga,
a praca Tataguassu, que jd é em outra rua, mas possui uma estrutura coberta, ou seja, utilizam
das adjacéncias.” (E14), “Uma chuva forte ou um sol forte, a rua ndo oferece abrigo para os
pedestres de forma adequada.” (E6).

Dessa forma, observa-se que na visdao de maior parte dos entrevistados, os aspectos
referentes a dimensdo Ambiente carecem de melhorias e maior incentivo, sendo as variaveis
Sombra e Abrigo e Protecdo das Intempéries as que obtiveram valor ausente pela visdo dos

pedestres entrevistados, necessitando de maior atenc¢do de imediato.

4.1.7 Hierarquizacao das dimensoes
Além das perguntas sobre as dimensdes do Modelo de Medeiros e Vasconcelos (2021),

foi pedido para que os entrevistados classificassem as dimensoes Calcada, Mobilidade, Atragdo,
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Seguranca Publica, Seguranca Vidria e Ambiente em grau de importancia, na 6tica deles,
considerando o cendrio da Rua Jodao Barbosa da Silva. Ou seja, essa hierarquia de grau de
importancia busca avaliar quais dimensdes e seus aspectos cada entrevistado considerou como
prioritdria de se ter investimento por parte do poder publico, sendo a dimensao mais importante
aquela que mais necessita de atengao das autoridades gestoras. O grafico 1 apresenta o resultado

da hierarquizagdo das varidveis.

Grifico 1: Hierarquizagdo das dimensdes.
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A dimensdo Seguranca Publica foi considerada a mais importante pelos pedestres

Gran de Importancia

Dimensdes

Fonte: elaboracdo prépria.

entrevistados, isso reflete o que foi evidenciado nos tépicos anteriores, onde essa dimensao foi
analisada de forma geral como negativa pela maior parte dos entrevistados, sendo o destaque
para a varidvel sobreposicdao de fungdes. Mobilidade aparece na segunda posi¢cdo como mais
importante na visdo dos pedestres, esse resultado se confirma também diante da percepcdo
negativa que essa dimensao obteve.

Em terceiro lugar de grau de importancia, estd a dimensdo ambiente, o que deixa claro
que a Rua Jodo Barbosa da Silva necessita de maiores incentivos para proporcionar um
ambiente que favoreca a caminhabilidade no local, sobretudo com relacdo a beleza do espago
urbano, sombra e abrigo e protecdo das intempéries. Em quarto e quinto lugar, respectivamente,
estdo as dimensodes Calcada e Seguranca Vidria, isso mostra quanto essas duas dimensoes se

interligam, ambas foram percebidas como necessitando de melhorias pelos pedestres
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entrevistados, principalmente na padronizacdo e largura das calgadas, bem como capacidade
das calcgadas.

Por ultimo, a dimensdo atracio obteve a sexta classificaciao entre os entrevistados, isso
¢ explicado pelo fato dessa dimensao ter obtido percep¢ao positiva pela maioria dos pedestres
entrevistados, embora tenha sido apontado pontos de melhoria, os entrevistados consideram
outras dimensdes mais prioritdrias do que a dimensdo atragdo, considerando a Rua Jodo

Barbosa da Silva.

5. Consideracoes Finais

Este trabalho adotou como objetivo avaliar as condi¢oes de caminhabilidade na
cidade de Queimadas, no estado da Paraiba, a partir da perspectiva dos pedestres. Para
tanto, foi adotada uma abordagem qualitativa, em que, por meio de entrevista semiestruturada
e posterior andlise de contetido, buscou-se levantar um panorama das condicdes de
caminhabilidade presentes na Rua Jodo Barbosa da Silva, sob a perspectiva do modelo proposto
por Medeiros e Vasconcelos (2021). Foram analisadas as seis dimensdes propostas pelo
Modelo: Calcada, Mobilidade, Atracdo, Seguranca Publica, Seguranga Viaria e Ambiente, bem
como o grau de importancia atribuido a cada uma delas pelos entrevistados.

A partir das informagdes obtidas com a pesquisa, depreende-se que as condi¢des de
mobilidade pedonal existentes atualmente na Rua Jodo Barbosa da Silva ainda nio sdo ideais
para proporcionar um deslocamento a pé acessivel para todos que em algum momento transitam
pelo trecho, sobretudo aqueles que possuem limitacdes, como idosos e pessoas com restrigdes
de mobilidade. Retratando essa realidade, a dimensao Mobilidade foi uma das que recebeu
maior importancia por parte dos entrevistados, o que demonstra a necessidade de maior
incentivo no que se refere a acessibilidade, presenca de instrumentos de inclusdo e incentivo ao
transporte publico.

Além disso, ressalta-se os aspectos de atratividade existentes na Rua Jodo Barbosa da
Silva, como as construgdes arquitetonicas da Igreja Matriz e prédios antigos, bem como o
mobilidrio urbano, sendo o comércio e servicos os fatores mais atrativos da rua, assim como a
centralidade, ja que se trata da rua mais tradicional da cidade. Entretanto, percebe-se que a Rua
carece de maiores estimulos com relagdo ao ambiente, beleza da rua e a prépria atratividade,
algo que interfere diretamente na Seguranca Publica, que foi avaliada como negativa,

principalmente pela falta de sobreposi¢do de fun¢gdes que a Rua possui em diferentes horérios.
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As cal¢adas da Rua Jodo Barbosa atualmente, em sua maioria, atendem as necessidades
dos caminhantes, entretanto, devido a falta de padronizacdo e fiscalizacdo, algumas calcadas
nao oferecem uma infraestrutura adequada. Além disso, a largura foi vista como algo negativo
de acordo com a pesquisa, fatores que se conectam com as percepg¢des sobre a seguranga vidria,
que foi percebida como insuficiente pela maior parte dos pedestres entrevistados. Dessa forma,
conclui-se que € importante dar maior atengdo as calcadas da Rua, visando um padrao comum
que ofereca condi¢des que desenvolvam a caminhabilidade no local.

As informagdes obtidas a partir desta pesquisa tém como finalidade apresentar um
quadro geral sobre as condicdes de caminhabilidade presentes na Rua Jodo Barbosa da Silva
atualmente, pela perspectiva de 14 pedestres que participaram do estudo. Dessa forma, os dados
aqui apresentados sdo extremamente importantes para se pensar em um planejamento urbano
visando uma boa estrutura pedonal para o l6cus de estudo, visto que a caminhabilidade é
considerada como sendo condi¢@o essencial para proporcionar espacos urbanos democréticos,

vivos, mais saudaveis e sustentaveis.
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Anexo 1 - Roteiro de entrevista semi-estruturado

Vocé, nome do entrevistado, permite que essa entrevista seja gravada?

A pesquisa intitulada “ANALISE DE CAMINHABILIDADE PELA PERSPECTIVA DO
PEDESTRE: UM ESTUDO EM QUEIMADAS, PARAIBA” est4 sendo desenvolvida pela
aluna Laura Katarina da Silva Pereira Aragdo, aluna do curso de Administragdo da UFCG para
fins do Trabalho de Conclusao de Curso, sob orientacao da Professora Dra. Ana Cecilia Feitosa

de Vasconcelos.

O objetivo do trabalho € avaliar as condi¢coes de caminhabilidade na cidade de Queimadas,
no estado da Paraiba, a partir da perspectiva dos pedestres. Dessa forma, o intuito desta
entrevista € obter informacdes para que possamos entender o atual cendrio da caminhabilidade
na Rua Jodo Barbosa da Silva, e com isso poder contribuir com o planejamento urbano da cidade

para melhoraria das condi¢des de caminhabilidade no trecho estudado.

Enfatizo que seus dados pessoais ndo serdo identificados e os dados e resultados desta pesquisa
serdo utilizados e divulgados para fins estritamente académicos. Ao participar da entrevista
vocé concorda que as informagdes coletadas sejam utilizadas para atender ao objetivo da

pesquisa.

Género:
10 Masculino
20 Feminino

30 Prefiro ndo informar

Escolaridade:

100 Sem Instrugédo 601 Ensino Superior Incompleto
20 Ensino Fundamental Incompleto 700 Ensino Superior Completo
30 Ensino Fundamental Completo 80 P6s-Graduagdo Incompleta
40 Ensino Médio Incompleto 90 P6s-Graduaciao Completa

500 Ensino Médio Completo
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Vocé € morador do municipio de Queimadas e reside na zona urbana?

De acordo com o objetivo, com qual frequéncia vocé caminha na Rua Jodo Barbosa da Silva?

Considerando sua atuacao direta no bairro, gostariamos que saber:

1 - Qual € a sua percepg¢do sobre a infraestrutura/condicdes das calcadas da rua?

2 - Qual ¢ a sua percepc¢do sobre a acessibilidade que a rua possui? Na sua opinido, como as
pessoas com deficiéncia conseguem realizar o seu deslocamento pelas calcadas?

3 - Como voceé avalia os pontos de acesso e a frequéncia de transporte publico na rua?

4 - Ao caminhar, como vocé avalia a beleza da rua? O que costuma prender seu olhar durante
o percurso?

5 - Quais sdo as suas percepgdes sobre a seguranca para caminhar na rua durante o dia e a noite?
Haé uma diferenca nos horarios? Vocé se sente mais seguro quando ha outras pessoas ou quando
se tem a presenca de espacos urbanos como pragas?

6 - Qual € a sua opinido sobre a capacidade de suporte das cal¢cadas? Como vocé avalia as
sinalizagdes que garantem a segurancga do pedestre?

7 - Como vocé avalia a arborizacdo da rua Jodo Barbosa da Silva? A rua apresenta alguma
estrutura que facilite a conversacao entre pessoas que frequentam/moram nessa regiao?

8 - Se estabelecermos um grau de importdncia para as seguintes dimensdes: Calgada,
Mobilidade, Atracdo, Seguranga Publica, Seguranca Vidria e Ambiente. Qual delas vocé daria
o 1°lugar? O 2° lugar? O 3° lugar? 4° lugar? 5° lugar? 6° lugar?

Agradeco sua colaboracdo com a pesquisa, estarei disponivel para eventuais

esclarecimentos que se fizerem necessarios.

DIMENSOES ——— VARIAVEIS

Acessiblidade, Presenca de instrumenios de inclusiio e Presenga de sistemas

MOSI-RADE de transpote poblico,




