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RESUMO

O presente trabalho visou investigar a influéncia da antiga estagcdo ferroviaria de Sao Joao do
Rio do Peixe — PB, e o seu entorno, nos processos de urbanizagdo, valorizagao e seletividade
espacial. Inaugurada em 1925, a estagdo ferrovidria e seus equipamentos, naquele contexto,
possibilitaram uma nova alternativa de transporte de passageiros e mercadorias a bordo do trem.
Antes da chegada da malha ferroviaria, o transporte era realizado predominantemente no lombo
de animais pelas estradas carrocais. Apds a desativacao da estacao ferroviaria da cidade, aquele
espaco perdeu sua fung¢do de protagonismo, passando a ser marginalizado. A falta de
manutengdo do prédio e do seu entorno resultou em sua degradagdo. Foi necessario o
engajamento de parte da populacdo sdo-joanense e intervencao da prefeitura municipal para
revitalizar e conferir novas fungdes a estagcdo. Surge a campanha “Salve a Estacdo”, em 2017,
com importante adesdo popular, e com o objetivo de viabilizar as reformas no imével para fins
de preservagdo e de nova funcionalidade. A interven¢do do poder publico municipal foi
imprescindivel. Apos a revitalizagdo, a prefeitura municipal passou a gerenciar o agora Espaco
Cultural Estagdo das Artes, antiga estacdo ferroviaria. Trataremos também neste trabalho de
questdes envolvendo diferentes temporalidades, mecanizacao do territorio, rugosidades, fixos
e fluxos, antigas e novas fun¢des. Agora a Estacdo das Artes possui fungdes diferentes, outro
aparelhamento ¢ uma nova valorizagdo espacial configura-se nos arredores. Para a realizagao
do trabalho foi feito um levantamento bibliografico.

Palavras-chave: fungdes; ferrovia; estagdo; fixos; fluxos; espago; urbanizacao.



ABSTRACT

The present work aims to investigate the influence of the old railway station of Sdo Joao do Rio
do Peixe - PB, and its surroundings, in the processes of urbanization, valorization and spatial
selectivity. Inaugurated in 1925, the railway station and its equipment, in that context, provided
a new alternative for transporting passengers and goods on board the train. Before the arrival
of the railway network, transport was predominantly carried out on the back of animals on cart
roads. After the deactivation of the city's railway station, that space lost its role as a protagonist,
becoming marginalized. The lack of maintenance of the building and its surroundings resulted
in its degradation. It required the involvement of part of the S3o Jodo population and
intervention by the municipal government to revitalize and give new functions to the station.
The “Save the Station” campaign appears, with significant popular support, and with the aim
of making renovations to the property feasible for the purposes of preservation and new
functionality. The intervention of the municipal government was essential. After the
revitalization, the municipal government started to manage the now Espago Cultural Estagao
das Artes, a former railway station. In this work, we will also deal with issues involving
different temporalities, mechanization of the territory, roughness, fixed and flows, old and new
functions. Now the Estacdo das Artes has different functions, new equipment and a new spatial
appreciation is configured in the surroundings. To carry out the work, a bibliographical survey
was carried out.

Keywords: functions; railroad; station; fixed; streams; space; urbanization.
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APRESENTACAO

O interesse por esta pesquisa surgiu a partir de constatagdes de alteragdes importantes
ocorridas na dinamica espacial da antiga estacao ferroviaria de Sao Jodao do Rio do Peixe — PB.
Lembro-me que na infancia e parte da adolescéncia, costumava jogar futebol em campos
improvisados nos terrenos dos arredores da estacgao.

Nagquela época, inicio dos anos 2000, ja ndo se verificava o embarque e desembarque de
passageiros, porém, era possivel ver alguns trabalhadores ferroviarios e a passagem de trens
cargueiros pela ferrovia. Geralmente o trem costumava passar entre 16 e 17 horas, sendo
possivel ouvir o seu “apito” de uma longa distancia.

Conforme o passar do tempo, os trens deixaram de transitar pela malha ferrovidria do
municipio. Com a efetiva desativacdo da estagdo ferrovidria, uma nova organizagdo espacial
passou a configurar-se, atendendo aos outros interesses € desempenhando novas fungdes. Essas
questdes serdo tratadas nos capitulos a seguir e, foi a partir delas que nasceu o interesse pela

pesquisa. Por isso, serdo melhor investigadas ao longo deste trabalho.
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1 INTRODUCAO

A organizacdo espacial atende a interesses econdmicos fomentados pelo homem em
diferentes contextos e periodos. Nesse processo, ocorre implementacdes de infraestruturas
voltadas aos interesses daquela determinada sociedade implementadora. Conforme as
necessidades passam a serem outras, novas estratégias de reorganizacao espacial comecam a
surgir.

O presente trabalho ¢ uma abordagem a respeito da antiga estagdo ferroviaria de Sao
Joao do Rio do Peixe — PB, com a finalidade compreender esse objeto geografico e sua
importancia para o desenvolvimento da cidade e de questdes relacionadas a urbanizagao,
valorizagao espacial, rugosidades, fixos e fluxos, fungdes, entre outras.

A problematizagao parte do interesse de compreender a estrutura explicativa da chegada
da ferrovia, suas formas (objetos geograficos), funcdes e transformacdes ocasionadas na
dindmica espacial, principalmente urbana, de S3o Jodo do Rio do Peixe - PB e suas
transformacgoes ao longo do tempo.

Para a construgdo do trabalho, foi realizado um estudo e levantamento bibliografico de
obras imprescindiveis de autores de grande importancia para a Geografia, como Milton Santos,
Ind Elias de Castro, Roberto Lobato Corréa, entre outros, que respondem a muitas das
indagacdes da pesquisa. Além disso, foram utilizados trabalhos cientificos, como teses,
dissertacdes e artigos, documentos publicos, citagcdes retiradas de drgdos governamentais, a
Constituicao Federal de 1988 e registros fotograficos.

Este trabalho estd estruturado da seguinte maneira: o segundo capitulo trata da
implementac¢do das ferrovias no Brasil, destacando o contexto historico dos meios de transporte
da época e como o trem impactou na dindmica de transportes e formagao de nticleos urbanos.

No terceiro capitulo, sera abordada a importincia da esta¢do ferroviaria para a cidade
de Sao Jodo do Rio do Peixe, destacando a relevancia das estagdes ferrovidrias para o
crescimento de cidades, aspectos econdmicos, urbanizagdo, e valorizagdo espacial.

Ja no quarto capitulo sera tratado a respeito de reorganizagdo espacial, rugosidades,
seletividade espacial, revitalizacdo e novas fung¢des atribuidas a antiga estacdo ferroviaria que

hoje abriga o “Espaco Cultural Estagao das Artes” e pelo seu entorno.
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2 MECANIZACAO DO TERRITORIO E INTEGRACAO

Para entender questdes pertinentes a nossa pesquisa € primordial fazer uma breve, porém
imprescindivel contextualizagdo a respeito do surgimento das ferrovias no Brasil. Compreender
o contexto e as necessidades em periodos distintos ¢ essencial para o entendimento a respeito
das fungdes desempenhadas pelas estagdes ferroviarias no passado e no presente.

A implementacao das primeiras ferrovias no Brasil ocorreu durante a gestdo imperial e
foi caracterizada por incentivos e beneficios imperiais concedidos a iniciativa privada com o
intuito de que os detentores do capital necessario para a realizagdo do projeto se incumbissem
na construgdo das estradas de ferro. A iniciativa formalizou-se com o Decreto n° 641, de 26 de
1852, “Autorisa o Governo para conceder a huma ou mais companhias a construcgao total ou
parcial de hum caminho de ferro que, partindo do Municipio da Corte, va terminar nos pontos
das Provincias de Minas Geraes e S. Paulo, que mais convenientes forem.” (BRASIL, 1852,
p-1).

Por forca do decreto, foram permitidas concessdes as companhias interessadas na
construcdo das ferrovias, concedendo aos investidores, entre as vantagens, o direito de
desapropriar terras que estivessem no caminho dos trilhos ou onde seriam construidos os
galpoes, as estacdes e os armazéns.

Outro acontecimento de destaque na década de 1850, no Brasil, foi a proibicao do trafico
de escravos. A partir disso houve maiores incentivos para a vinda de trabalhadores estrangeiros
para o pais. Nesse sentido, em relacdo a for¢a de trabalho empregada na construcdo dos

caminhos de ferro, o decreto imperial n° 641, de 26 de 1852, em seu § 9° estabelece que:

A Companhia se obrigara a ndo possuir escravos, a nado empregar no servico da
construc¢ao e costeio do caminho de ferro se ndo pessoas livres que, sendo nacionaes,
poderdo gozar da iseng¢do do recrutamento, bem como da dispensa do servigo activo
da Guarda Nacional, e sendo estrangeiras participardo de todas as vantagens que por
Lei forem concedidas aos colonos uteis ¢ industriosos. (BRASIL, 1852).

Apesar dessa importante vitdria contra o trafico de escravos, a escraviddo ainda ndo
havia sido abolida. Essa pratica cruel de submissao ao trabalho for¢cado perdurou até¢ 1888, com
a entrada em vigor da Lei n.° 3 353 de 13 de maio de 1888, a Lei Aurea, ja proxima da derrocada
da monarquia brasileira, oficializando a vedagao do trabalho escravo.

Alguns dos mais abastados, donos de titulos importantes, assumiram a empreitada por
terem poder de influéncia e capital financeiro para a construcdo da infraestrutura basilar.

Destaca-se que foram concedidas vantagens devido ao decreto n® 641, de 26 de 1852, entre elas
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a isencdo de impostos e incentivos governamentais. Conforme informagdes disponiveis no site

do Ministério da Infraestrutura:

No que se refere especificamente a constru¢do de ferrovias no Brasil, o Governo
Imperial consubstanciou na Lei n° 101, de 31 de outubro de 1835, a concessdo, com
privilégio pelo prazo de 40 anos, as empresas que se propusessem a construir estradas
de ferro, interligando o Rio de Janeiro, Sdo Paulo, Minas Gerais, Rio Grande do Sul
e Bahia. (MINISTERIO DA INFRAESTRUTURA, 2023, online).

Irineu Evangelista da Silva, o historicamente reconhecido como Bardo de Maud, foi o
responsavel pela construgao do primeiro trecho ferroviario do Brasil, denominada “Estrada de
Ferro Maua”, no Rio de Janeiro, em 30 de abril de 1854, ligando a Baia de Guanabara a
Petropolis (VIEIRA, 2009). O Bardo de Maua foi um influente empresario, considerado
defensor do liberalismo econdmico e critico do protecionismo imperial.

Nesse contexto da chegada das primeiras ferrovias, o Brasil se destacava pelo grande
potencial agricola, produzindo em grandes quantidades nos campos e necessitando de melhorias
e de renovagao dos meios de transportes para o escoamento da producdo. Essa demanda crescia
e o trem foi a alternativa escolhida.

Entre as fomentacdes da chegada dos trens nas terras tupiniquins estdo os interesses
privados dos empresarios responsaveis pela construcao das ferrovias, visto que alguns deles
eram grandes produtores ou empresarios que tinham como estratégia comercial exportar as suas
mercadorias, vislumbrando o trem como mecanismo vantajoso para comportar grandes
quantidades de cargas pesadas, transportando-as até os portos.

Interesse também fomentado pela politica governamental, que buscava aprimorar e
expandir o comércio de mercadorias destinadas a exportagdo. O Estado buscava expandir as
relagdes de comércio e os investidores visavam a obtencdo de maiores lucros a partir da
exploracgdo das ferrovias. O empenho do Estado em parceria com empreendedores viabilizou a
construcdo das primeiras estradas de ferro.

Conforme De Paula

E a partir de 1850, que o Estado brasileiro passou a coordenar e a incentivar a
expansdo ferroviaria com o objetivo de propiciar o crescimento da economia
agroexportadora e de aumentar a entrada de investimentos estrangeiros no pais,
basicamente aqueles vindos da Inglaterra. (DE PAULA, 2001, p. 03).

Nessa conjuntura da implementacao das primeiras ferrovias, o Brasil se destacava pelo
grande potencial agricola, com alta produ¢do nos campos e necessitando de melhorias e
alternativas referentes aos meios de transporte, aprimorando e propiciando maior mobilidade

ao deslocamento de pessoas e mercadorias.
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,

E conveniente abordar de maneira estratégica, o contexto dos meios de transporte
disponiveis no Brasil na conjuntura da inser¢ao das ferrovias no territdrio nacional, abordagem
importante para o entendimento de como a evolugdo dos meios de transporte, com realce para
a insercao do trem, promoveu transformagdes no espaco geografico.

Historicamente os meios de transporte foram parte de relevantes transformacdes nas
relagdes sociais e econdmicas em diferentes contextos. Com o inicio do século XIX, eventos
transformadores no ambito politico e estratégico comercial ocorreram no Brasil. Costa (1998,
p. 240) relata que “no inicio do século XIX a transferéncia da sede do governo portugués para
o Brasil, a abertura dos portos em 1808, rompendo o sistema de monopdlios até entdo em vigor,
e finalmente a maior liberdade econdmica criariam novas condi¢des para o processo de
urbanizac¢ao”.

Essa fase incipiente de ocorréncias do inicio do século propiciou novas possibilidades
para se promover a urbanizacdo e ampliagdo das relagdes de comércio internacional, visto que
o Brasil se tornou auténomo, podendo a partir desse marco manter relagdes de comércio com
outros paises, ndo mais dependendo de intermediacdes de Portugal, abrindo os portos e novas
possibilidades para o livre-comércio

De acordo com Costa

A integragdo do Brasil nas correntes internacionais de comércio, eliminada a
mediacdo portuguesa, numa fase em que o mercado internacional se achava em plena
expansdo gragas ao crescimento da populacdo, a maior distribuicdo de riqueza e a
melhoria do sistema de transportes, daria novo incentivo as fungdes comerciais dos
nucleos urbanos, estimulando o desenvolvimento dos portos. (COSTA, 1998, p. 240).

A autora elucida o contexto em que a melhoria dos meios de transporte foi importante
para atender a crescente demanda do mercado internacional, pois surge a maior necessidade de
transportar maiores quantidades de mercadorias com maior praticidade, eficiéncia e melhor
custo-beneficio. Essa nova conjuntura também impactou na expansao de nacleos urbanos pelo
territorio nacional.

Até o surgimento das ferrovias, o transporte de mercadorias era precariamente realizado,
enfrentando estradas de chdo, do local da producdo até os portos. A expansado da rede ferroviaria
respondeu, economicamente, a necessidade de exportagcdo do café, paralelamente a um
programa de melhoria dos portos como o de Manaus, Belém do Para e o do Rio de Janeiro.

Conforme De Paula

Até o surgimento das ferrovias, o transporte de mercadorias era precariamente
realizado, enfrentando estradas de chao, do local da produgdo até os portos. A
expansdo da rede ferrovidria respondeu, economicamente, a necessidade de
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exportacdo do café, paralelamente a um programa de melhoria dos portos como o de
Manaus, Belém do Para ¢ o do Rio de Janeiro. (DE PAULA, 2001, p. 02).

Porém, ¢ na segunda metade do século XIX que se notabilizam acentuados avangos
relacionados aos campos econdmicos € sociais, € como parte dessas transformagdes também se
evidencia o melhoramento da logistica de transportes € o impulso dos processos de urbanizagao.
“Todavia, a despeito da necessidade de tornar os meios de transporte mais modernos e da
disponibilidade da nova tecnologia, desde a década de 1830, o processo de implantagdao de
ferrovias no Brasil so seria realmente deflagrado no inicio da segunda metade do século 19”.
(SIQUEIRA 2002, p. 171).

Emilia Viotti Da Costa, em sua obra: Da Monarquia a Republica: momentos decisivos,
publicada em 1998, aponta trés eventos que impactaram na estruturagdo econdmica e social,
pois contribuiram para o melhoramento do mercado interno e incentivando a urbanizacdo. De

acordo com a autora:

Primeiro, a transicdo do trabalho escravo para o trabalho livre: a cessacdo do trafico
em 1850, a abolicdo em 1888 ¢ a entrada de numerosos imigrantes no sul do pais. Em
segundo lugar, a instalagdo da rede ferroviaria, iniciada em 1852 ¢ que no final do
século atingiria mais de nove mil quilometros construidos e quinze mil em construgéo.
Finalmente, as tentativas, bem-sucedidas, de industrializac¢do ¢ o desenvolvimento do
sistema de crédito. (COSTA, 1998, p. 251).

Os acontecimentos relatados pela autora incluem a implementacgao das ferrovias como
parte de novas estratégias, modernizando os meios de transporte em um cenario de alteragdes
expressivas das relacdes de trabalho, com destaque para o “trabalho livre”, o aumento
populacional, impulsionado pela chegada de trabalhadores imigrantes, e o processo de
industrializagao.

Conforme Costa

O aperfeigoamento do sistema de transportes (substitui¢do do transporte em lombo de
burro e carro de boi pelas ferrovias, a generalizagdo do uso do navio a vapor, na
segunda metade do século XIX) coincide com a demanda crescente de café pelo

mercado internacional, acarretando uma especializacdo crescente da producdo
cafeeira. (COSTA, 1998, p. 252).

Ao passo que as ferrovias foram se espraiando pelos territorios, diversos nucleos
urbanos, de variadas proporg¢des, surgiram as margens dos caminhos de ferro e das estagoes,
colaborando, em alguns casos, com o crescimento de grandes centros, como no caso da cidade
de Sao Paulo. “O crescimento da cidade de Sdo Paulo, no fim do século, liga-se em parte ao
fato de se ter tornado um centro para onde convergiam as ferrovias”. (DA COSTA, 1998, p.

256).
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Nesse sentido, para enfatizar a importancia das ferrovias na segunda metade do século
XIX, de acordo com Fici (2007, p. 5) “as ferrovias possibilitaram a ampliagcdo das fronteiras
para a formagao de novas cidades e serviram de suporte econdomico para a produgdo agricola e
atividades pecuadrias...”, principalmente no cultivo do café, que foi base da economia brasileira
até meados da década de 1930.

A implementagcdo das ferrovias viabilizou novas perspectivas de desenvolvimento
regional. O Estado de Sao Paulo investiu na implementagdo do maior parque ferroviario do
Brasil, que se tornou o mais importante economicamente no ambito nacional, notabilizando-se
por ser o primeiro a adotar o trabalho assalariado, adequando-se estrategicamente ao sistema
capitalista. (FICI, 2007).

Sao Paulo, localizada no sudeste brasileiro, destacou-se na produgao de café no ambito
nacional. O desenvolvimento de um vasto territorio, como no caso de Sao Paulo, sofreu
influéncia de novas estratégias comerciais, expansdo da mao de obra e da capacidade de
melhoramento dos meios de transporte, aproveitando-se da alta demanda do mercado.

No ambito da evolug¢do brasileira dos meios de transporte e de comunicagado na segunda
metade do século XIX, o estabelecimento de importantes centros urbanos demandava,
ressalvadas as propor¢des, que para ocorrer o “progresso”, tais centros tivessem de certa
maneira, atrelados a implementacdo de novas tecnologias de comunicagdo, como no caso do
telégrafo, e sobre a influéncia da malha ferroviaria, privilegiando os lugares de maior
convergéncia.

Conforme Costa

Nem todas se beneficiaram igualmente desse processo. Nas regides mais distantes
onde ndo chegaram o telégrafo nem as ferrovias, o ritmo de vida ndo se alterou. Os
beneficios do progresso concentraram-se nos grandes centros que se modernizaram
rapidamente, acentuando-se a diferenga entre este e os ntcleos do interior. (COSTA,
1998, p. 257).

Em uma abordagem a respeito dos fluxos ferroviarios relacionados ao transporte de
cargas e expansdo das ferrovias entre as décadas de 1970 e 1990, Santos e Silveira (2006)

apontam que:

De 44.846 toneladas em 1970, os fluxos passaram a 235.105 toneladas em 1990, isto
¢, houve um aumento de 5,2 vezes. Em 1994 eram 256.365 toneladas. A natureza da
carga transportada varia no tempo e no espaco. Nos albores da década de 1970, as

ferrovias paulistas transportavam sobretudo milho, trigo e café, além de cimento,
madeira, agucar, adubos e fertilizantes. (SANTOS; SILVEIRA, 2006, p. 175).
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A maior capacidade de comportar cargas dos mais variados tipos, ampliando as
possibilidades de deslocamento de mercadorias, influenciou na maior utilizagao do transporte
ferroviario e consequente expansdao das vias férreas, atendendo as crescentes demandas
econdmicas e expandindo os “fluxos ferroviarios" para demais regioes.

No que diz respeito a implementagdo das vias férreas e expressividade da “fluidez”,

Santos e Silveira (2006) apontam que:

A produgdo da fluidez ¢é resultado de conflitos e cooperagdes, acordos e negociagdes,
sempre provisorios, entre o Estado e as empresas, na construcao e operagdo de grandes
sistemas técnicos. A participacdo dos governos mundiais (organismos internacionais
financeiros) ¢ permanente, viabilizando os empreendimentos por meio de créditos ou
impondo os proprios projetos de engenharia. E os fluxos ferroviarios decorrem dessas
dindmicas que sdo sempre datadas. (SANTOS; SILVEIRA, 2006, p. 175).

A difusao das redes ferroviarias e os “fluxos ferrovidrios" para atender a demanda do
transporte de cargas foi possivel devido a “colaboragdo” necessaria dos detentores de interesses
particulares e a conveniéncia de interesses governamentais. Esse fomento fez com que a
utilizagdo de ferrovias ganhasse maior projecgao.

O proposito de expandir a malha ferrovidria ndo se restringiu apenas para servir ao
transporte de cargas, visto que o transporte de passageiros também aumenta a circulagcdo de
pessoas. “Entre 1970 e 1994 o niimero de passageiros cresceu 3,5 vezes, passando de 329,64
mil para 1.163.034 pessoas. ” Santos e Silveira (2006, p. 176).

Os processos de “modernizacdo” das dindmicas espaciais, sociais € econdmicas, nao se
estabelecem de maneira uniforme, pois ao passo que o “progresso” se ressalta em determinadas
regides, houve contrariamente a esse desenvolvimento, disparidades, sobretudo em regides
mais ao interior, que ndo tiveram interferéncia expressiva da “infraestrutura moderna”.

A constru¢do dos imponentes caminhos de ferro trouxe consigo um conjunto de
mecanismos e estruturas que promoveram alteragdes significativas e importantes na dindmica
econ0mica e na organizacao espacial, influenciando com maior ou menor intensidade na
arquitetura, nas relagdes de trabalho e no desenvolvimento das cidades.

A implementacdo de uma estagdo ferrovidria atraia para o seu entorno novas
infraestruturas, como armazéns, fabricas e moradias, visto que promovia a valorizacdo do lugar
onde foi implementada. Promovendo também em consequéncia de sua funcionalidade uma
nova reorganizacao espacial, assim como influéncia na dindmica territorial de onde se instalava.

Nesse sentido, tratando-se da configuragao territorial, Milton Santos esclarece que:

Seja qual for o pais e o estagio de seu desenvolvimento, ha sempre nele uma
configuragdo territorial formada pela constelagdo de recursos naturais, lagos, rios,
planicies, montanhas e florestas e também de recursos criados: estradas de ferro, e de
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rodagem, conduto de toda ordem, barragens, acudes, cidades, o que for. (SANTOS,
2014, p. 84).

O pensamento de Santos permite entendermos as ferrovias, seus mecanismos e
funcionalidade como parte integrante desse conjunto de elementos naturais e artificiais que se
organizam, formando aquilo que o autor chama de “constelagdo de recursos”. A organizagado
em um grande arranjo de todas as coisas naturais e aquelas criadas pelo homem, ou seja:
artificiais, formam sistemas que estdo integrados na formacdo da configuragdo territorial
(SANTOS, 2014).

O crescimento e o desenvolvimento de uma cidade sdo resultantes das politicas e
estratégias adotadas pelos gestores e de como se estruturou o comércio local, de como foi
organizado o espago urbano, e quais foram as estratégias e solugdes adotadas para o seu
desenvolvimento. Nesse sentido, no contexto do Brasil, a chegada das ferrovias promoveu
contribui¢cdes importantes na dindmica de organiza¢do espacial, uma vez que propiciou a
interligacdo de lugares diversos com maior dinamicidade, trazendo a bordo do trem o
“progresso”.

No periodo de 1870 a 1930 o transporte ferroviario foi fundamental para o escoamento
da producdo agricola brasileira, principalmente para o transporte de um dos produtos mais
importantes naquele momento: o café. As ferrovias foram o mecanismo escolhido com a
perspectiva de conferir modernidade, pois surge como um meio de transporte mais moderno do

que os utilizados antes de sua implementacao.

2.1 AIMPLEMENTACAO DAS FERROVIAS NO NORDESTE BRASILEIRO

No contexto da Regido Nordeste, as ferrovias implementadas tiveram forte influéncia
de capital estrangeiro para viabilizar a construcdo. Destacou-se nesse cendrio de atuacgao
estrangeira investindo na ideia de desenvolvimento da Regido “puxado” pela locomotiva.

Foi uma iniciativa bastante ambiciosa e que demandou elevados investimentos para se
materializar. As companhias além de buscarem capital estrangeiro, também gozaram de
incentivos e isengdes governamentais para que pudessem implantar as infraestruturas
demandadas. Nao foge das estratégias nacionais de promoc¢ao do desenvolvimento: o governo
assegura beneficios para que os investidores facam os seus empreendimentos no Brasil.

De acordo com Siqueira (2002)

Em 1854, a primeira estrada de ferro era inaugurada por Maua no Rio de Janeiro e,
em 1858, abriu-se ao trafego a segunda do pais e primeira do Nordeste, a Recife to
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Sao Francisco Railway, que ligava Recife a cidade do Cabo, em Pernambuco,
realizando a comunicagdo entre uma area produtora de agticar com o principal porto
de escoamento da produgdo para os principais mercados consumidores do pais e do
exterior. (SIQUEIRA, 2002, p. 172).

O transporte ferrovidrio no Nordeste teve como um de seus objetivos ampliar o
escoamento de mercadorias com destino aos portos, realizado em grande parte pelo transporte
fluvial, com destaque para a importancia do Rio Sao Francisco nesse contexto. As estradas de
ferro e a locomotiva surgem como meios de ampliacdo e modernizagao dessa logistica de
locomogao.

A infraestrutura vidria capaz de atender com maior eficiéncia e praticidade foi sendo
inserida gradativamente em concorréncia ou cooperagdo com as alternativas existentes. “Em
1885, as barcacas ainda levavam 40,6% do total de agucar transportado para Recife, e os
animais carregavam 6,1%. Até o final da década, o transporte por barcagas e animais foi
responsavel por quase 50% do total de carregamentos”. (LAMOUNIER, 2012, p. 50).

O interesse pelo rapido escoamento da produgdo agricola também no caso do Nordeste,
intensificado pela alta demanda ao passo que os ramais ferroviarios fornecem maior fluidez no
deslocamento das mercadorias. Enquanto a Regido Sudeste se destaca pelo cultivo de café, na
fase inicial de operagdo das primeiras ferrovias, o Nordeste produzia agucar. “Até as primeiras
décadas do século XIX, o acucar, cultivado especialmente nas provincias nordestinas,
permaneceu como o principal produto de exportagdao”. (LAMOUNIER, 2012, p. 49).

Conforme os projetos de expansdo das malhas ferroviarias progrediram, formaram-se
em algumas regides estruturas parecidas com “teias de caminhos de ferro”, feitas com os trilhos.
Arranjo que pode ser compreendido como conexdes objetivando maior integracdo ferroviaria.
A estrutura de interligagdo com trilhos ampliou a conexao e o acesso a diferentes lugares a
partir das ferrovias.

Nesse sentido, os caminhos de ferro foram estratégicos para promover o escoamento da
matéria prima do campo, dos engenhos e industrias até os portos, de onde embarcavam para os
Estados Unidos e paises da Europa. A malha ferroviaria também adentrou em dire¢do ao
interior, promovendo novas formas de ocupacdo e organizacdo do territdrio interiorano e os
sertoes.

O investimento necessario para a construgdo das ferrovias e os seus complementos,
como armazéns e estacdes, demandava alto emprego de capital, que ndo dava retorno a curto
prazo. Para manter os servigos ferroviarios em operagdo o Estado concedeu juros maiores e

menor prazo para recuperar o investimento.
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Nesse sentido, conforme Siqueira (2002) ao tratar dos investimentos em ferrovias,

aponta que:

O aumento da garantia de juros para 7% sobre os capitais investidos em ferrovias,
confirmado pela Lei 2.450, estimulou os investimentos no setor, que passou a contar
com um prazo de cerca de 11 anos para recuperar seus recursos. Essa medida foi
importante porque, embora existissem companhias ferroviarias nordestinas lucrativas,
como eram os casos da Recife to Sao Francisco Railway e da Great Western, que ndo
dependiam exclusivamente do apoio do governo para garantir a rentabilidade do
capital investido, varias delas ndao conseguiam obter lucros por longos periodos, como
eram os casos das estradas de ferro Sul de Pernambuco, Natal a Nova Cruz e Conde
d’Eu. (SIQUEIRA, 2002, p. 174).

A inser¢ao descentralizadora partindo dos locais de maior produgdo ou de influéncia
econdmica em dire¢do ao interior ampliou o transporte ferroviario de cargas e passageiros a
lugares mais remotos e de dificil acesso pelas estradas de chao batido.

A malha ferroviaria pode ser compreendida ainda como “bragos” articulados com o
proposito de expandir o deslocamento sobre trilhos, interligando regides, estados € municipios
por onde essa articulagdo se alastrou, modernizando o transporte e possibilitando novas formas
de exploragao dos beneficios caracteristicos do transporte ferroviario.

Com o inicio do século XX um novo ciclo das ferrovias nordestinas se estabelece.
Companhias ferrovidrias passaram a ficar a cargo da Unido. O pais enfrentava dificuldades
econOmicas devido ao agravamento da divida interna no final do século XIX e aumento da
inflagdo. “O agravamento da divida externa entre 1890 e 1897 contribuiu para a acelerag¢do da
inflagdo e a geracdo de constantes déficits or¢gamentéarios do governo central, levando a uma
moratoria ao final da década. ” (SIQUEIRA, 2002, p. 174). Esse revés estabeleceu mudancas
nas estratégias de gerenciamento das ferrovias.

Mais tarde um novo “regime” de gerenciamento das ferrovias entraria em vigor por
meio da realizag@o de contratos de arrendamentos. Nessa nova etapa observou-se um aumento
da quantidade de ferrovias em atividade no Nordeste, aumentando a concentragdo de vias
férreas em operagdo na regido. (SIQUEIRA, 2002, p. 174).

A expansdo das estradas de ferro ganhou novo impulso por conta da vigéncia dos
contratos de arrendamento, atraindo com isso mais ainda a iniciativa privada, destacando-se
investimentos de companhias estrangeiras do Reino Unido e da Franga na construcdo das
infraestruturas ferrovidrias.

A partir dessa reestruturacao das relagdes de exploragdo do transporte ferroviario, a
expansao das malhas ferroviarias ganha mais terreno, concentrando-se em algumas regides.

Entretanto, o processo de distribuicdo das ferrovias nordestinas se caracterizou pela baixa



22

conectividade entre as vias, visto que muitas delas eram rotas que se dirigiam de cidades
litoraneas a cidades do interior, sobretudo as que produziam produtos para exportacao.
(SIQUEIRA, 1991).

A falta de comunicagao entre as redes de viagdo, evidenciando que os investimentos nos
sistemas de transporte ferroviario se efetivaram conforme os interesses econdmicos vigentes.
A malha ferrovidria se estabelecia estrategicamente por onde fosse mais vantajoso.

Outro problema foi a falta de padronizagdao das bitolas ferroviarias, dificultando o
melhor aproveitamento das conexdes entre as ferrovias. Como nao havia fidelidade a uma
padronizagdo especifica, as bitolas eram colocadas ao critério das companhias. A inexisténcia
de padronizagdo resultou na falta de coesdo entre as malhas ferroviarias. Existem no Brasil
bitolas diferentes, sendo elas a bitola padrdo de 1, 435 m, a bitola estreita de 1, 000 m, a bitola
larga de 1, 600 m. (TAMAGUSKO, 2013).

A respeito do espraiamento da malha regional nordestina, Siqueira (2002) aponta que:

As maiores taxas de crescimento da extensdo das linhas férreas nordestinas foram
observadas na primeira metade da década de 1880 (apos a Lei 2.450, que elevou a
garantia de juros para 7%), entre 1916 ¢ 1920 (inclusive durante a Primeira Grande
Guerra), na primeira metade da década de 20 ¢ na primeira metade da de 30 (apos a
depressdo de 1929). No restante do periodo, a malha ferroviaria considerada
apresentou baixa expansdo da quilometragem construida. (SIQUEIRA, 2002, p. 175).

Destacou-se no contexto do nordeste brasileiro a companhia Great Western entre os
anos de 1881 e 1900, respondendo apenas pela operagao Estrada de Ferro Recife a Limoeiro,
em Pernambuco. Numa nova etapa, entre 1901 a 1940, passa a controlar nove ferrovias, ao
todo, 1.750 km de linhas férreas, correspondendo aos Estados de Pernambuco, Alagoas, Paraiba
e Rio Grande do Norte. (SIQUEIRA, 2002).

Conforme novas rotas foram sendo criadas, novas formas de organizacao espacial foram
se configurando ao longo dos trilhos e ao entorno das estagdes ferroviarias. Novos mecanismos,
formas, func¢des e organizacdo social foram se impondo. Nesse sentido da organizagdo do

espaco, de acordo com Santos (1985).

O espaco impde sua propria realidade; por isso por isso a sociedade ndo pode operar
fora dele. Consequentemente, para estudar o espago, cumpre apreender a sua relacao
com a sociedade, pois ¢ esta que dita a compreensao dos efeitos dos processos (tempo
e mudanga) e especifica as nogdes de forma, funcdo e estrutura, elementos
fundamentais para a nossa compreensao da produgdo de espaco. (SANTOS, 1985, p.
49).

A producdo do espago ¢ também resultado das intervengdes sociais em diferentes épocas

e contextos, conferindo forma, significado e fung¢des a todo um conjunto de objetos geograficos.
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Nesse sentido, as fun¢des de uma ferrovia ou estagdo ferrovidria foram conferidas para atender
as necessidades da sociedade da época de sua implementagao.

Em alguns lugares onde as estagdes ndo desempenham mais a sua fungao originaria:
embarque e desembarque de passageiros e atividades administrativas, as formas e estrutura
fisica passou a ser utilizada para novas fung¢des, conforme os interesses sociais contemporaneos.

Milton Santos (1985), ao tratar de “forma e significag¢do social” afirma que

Se a forma ¢ primariamente um resultado, ela é também um fator social. Uma vez
criada e usada na execucao da fung@o que lhe foi designada, a forma frequentemente
permanece aguardando o proximo movimento dindmico da sociedade, quando tera
toda a probabilidade de ser chamada a cumprir uma nova fungdo. (SANTOS, 1985, p.
595).

Na cidade de Sao Jodo do Rio do Peixe — PB, nota-se que a estrutura fisica da estagdo
ferroviaria da cidade permanece preservada e atualmente ¢ utilizada para novas funcgdes.
Verifica-se mudangas significativas no estorno da ferrovia, modificando e conferindo uma nova

organizagdo espacial. Essas questdes serdo a bordadas a frente.
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3 A FERROVIA E SEUS EQUIPAMENTOS NO ESPACO HURBANO DE SAO JOAO
DO RIO DO PEIXE

Antes, ¢ importante compreender o impacto que uma estagdo ferroviaria causa ao ser
implementada em uma cidade. Essa questdo sera abordada a seguir, e posteriormente a

abordagem se dedica para o contexto de Sao Jodo do Rio do Peixe — PB.

3.1 ESTACOES FERROVIARIAS E O DESENVOLVIMENTO ECONOMICO E SOCIAL
DAS CIDADES

A chegada da linha férrea trouxe consigo um conjunto de transformagdes que
promoveram alteragdes significativas na dindmica territorial e organiza¢do espacial,
influenciando diretamente ou indiretamente na economia, na arquitetura, nas relagdes de
trabalho e no desenvolvimento das cidades.

Para a colocagdo dos trilhos necessitava-se da mao de obra apropriada, € em sua maior
parte, o trabalho era feito de modo bragal. Em muitos casos, parte da populagdo empregada nas
obras dependia desse trabalho como meio de renda para assegurar o seu sustento

Em um contexto de uma cidade pequena, com baixo desenvolvimento econdmico,
populagdo com pouca instrug¢do educacional/técnica ou de formagao, somando-se a isso poucas
oportunidades de emprego, as oportunidades de trabalho bem remunerado e com pouco esforco
fisico sdo escassas.

Ainda sobre essa caracteristica, ndo era cobrado do trabalhador o conhecimento a
respeito do manuseio de ferramentas modernas ou maquinas sofisticadas, ja que o trabalho
manual na construcdo das ferrovias exigia o dominio de ferramentas como pas, enxadas,
marretas e picaretas. “No Nordeste, assim como no Sudeste, os empreiteiros encontraram uma
forga de trabalho que podia ser recrutada localmente e que podia ser rapidamente treinada para
desempenhar tarefas semiespecializadas. ” (LAMOUNIER, 2012, p. 57).

A demanda gerada por causa do empenho de recursos materiais e a necessidade da mao
de obra atrai pessoas para proximo das infraestruturas. Isso ocorre devido ao desejo de buscar
melhores condi¢des de vida, ou ao menos garantir o sustento, € novas oportunidades de
trabalho.

Conforme aponta Vieira (2010)

Os estudos acerca das ferrovias implantadas na regido nordeste do pais abordam as
imagens e representagdes desse meio de transporte associada a calamidade da seca,
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sendo denominadas no periodo imperial de “ferrovias da seca”, por ser nesses campos
de trabalho adotado a mado-de-obra de retirantes de regides assoladas pela estiagem,
sobretudo o Ceard. (VIEIRA, 2010, p. 5).

Essa migracdo de pessoas do campo para a cidade, e de mao de obra retirante contribui
para o aumento populacional nas cidades, gerando como consequéncia a constru¢do de novas
habitacdes para abrigar o novo contingente populacional. Influenciando com isso na ocupagao
de territérios do interior dos estados.

Muitos dos trabalhadores da linha férrea moravam em vilas ou bairros préximos ao local
de trabalho. Essas moradias modificaram a arquitetura do lugar e atrairam pessoas para perto,
seja em busca de emprego ou para poder morar nas proximidades da ferrovia e tirar algum
proveito dessa localizagdo privilegiada.

Por outro lado, também ocorria debandada dos postos de trabalho nos periodos de
plantio ¢ manuteng¢do das lavouras. “Com o a grande maioria dos trabalhadores era recrutada
localmente, eles lutaram para manter seus lagos com seus lotes de subsisténcia, abandonando
as obras das ferrovias durante o tempo do plantio e da colheita. ” (LAMOUNIER, 2012, p. 57).

Um bom exemplo de como tirar algum proveito do transporte ferroviario foi a
construcdo de usinas de beneficiamento de algodao ou de outros produtos agricolas, e armazéns,
estratégia utilizada para melhor aproveitar o transporte ferrovidrio, aproximando o produto ao
meio de transporte, e com isso facilitando a logistica.

E improvavel implementar uma estrutura imponente como uma estagdo ferroviria,
levando em consideracdo também a extensdo da malha ferrovidria, sem de alguma forma
impactar a economia local. Como forma de melhorar a logistica de transporte de pessoas e de
mercadorias com maior capacidade de carga, o trem se sobressai se comparado a outro
transporte terrestre.

Produtos do campo e outros do setor primario passaram a ter a partir do funcionamento
das ferrovias maior facilidade no deslocamento, chegando a lugares mais distantes do local de
producdo ou extragao.

Nesse contexto, com a possibilidade de se utilizar o transporte ferroviario, o produtor
rural pode vender as suas mercadorias a compradores de outras regides, aproveitando-se da
extensdo da malha ferroviaria para alcangar novos consumidores.

O comércio de uma cidade sofre influéncia da construgdo ou até mesmo revitalizagao
de infraestruturas que de alguma forma oferecam melhorias ou novas possibilidades para os
negdcios. Para ser eficiente, ¢ fundamental que sejam competentes e tragam algum beneficio.

No que diz respeito as melhorias, as infraestruturas de maior impacto econdmico atraem

para perto de se estruturas e servigcos que de algum modo se aproveitam delas. Nao ¢ por acaso
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que as cidades concentram grande parte dos servigos essenciais no centro, estrategicamente
proximos uns dos outros.

Nesse sentido, conforme Santos e Silveira (2006)

E num Brasil integrado pelos transportes e pelas necessidades advindas da
industrializagdo que vdo nascer importantes cidades do interior. Estas decorrem do
crescimento populacional, da elevagdo dos niveis de vida e da demanda de servicos
em numero e frequéncia maiores que anteriormente. (SANTOS; SILVEIRA, 2006, p.
44).

O desenvolvimento de uma cidade pode ser influenciado pela maneira de como se
estruturou o seu comércio, os sistemas de engenharia e de como foi organizado o espago urbano,

e também conforme as estratégias e solugdes adotadas pela gestio publica.

3.2 CARACTERIZACAO DO LUGAR DE ESTUDO

Situado na Mesorregido do Sertao Paraibano, na Regido Intermediaria Sousa-Cajazeiras
e Regido de Cajazeiras, S3o Jodo do Rio do Peixe, também conhecido como Antenor Navarro,
tem populagdo estimada em 18026 habitantes e uma area territorial de 476.238 km. (IBGE
2022).

Sao Jodo do Rio do Peixe comemora a sua emancipacdo politica no més de outubro,
especificamente no oitavo dia do més. Fica distante cerca de 500km da capital, Jodo Pessoa. O
nome Sao Jodo do Rio do Peixe foi escolhido por causa do Rio do Peixe, curso de 4gua que
passa pelo territorio do municipio. O rio surge na Serra do Padre, localizada no municipio de
Bernardino Batista. E um rio intermitente, se mantém com 4gua apenas nos periodos chuvosos
e secando na estiagem. (IBGE, 2022).

O Rio do Peixe ¢ um afluente do Rio Piranhas, e destaca-se que em sua bacia foram
encontradas algumas das pegadas de dinossauros que fazem parte do “Parque dos Dinossauros”,
localizado em Sousa - PB, municipio vizinho. Apesar da acdo dos fatores naturais e da acdo
antropica, as pegadas dos dinossauros registradas em alguns lugares ao longo do Rio do Peixe,
ainda s3o observaveis e atraem visitantes.

O municipio registra pluviosidade sazonal concentrada durante o verdo e déficit de
precipitacdes durante o restante do ano, somando-se a isso as altas temperaturas anuais. A
vegetacdo ¢ tipica da caatinga, bioma exclusivamente brasileiro, muito presente na regido
nordeste. (IBGE, 2022).

A caatinga tem vegetacao adaptada ao clima semidrido, ¢ rica em biodiversidade, e

adaptada a solos aridos, com plantas que perdem sua folhagem para poupar nutrientes e
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sobreviverem durante a estiagem. Geralmente possuem espinhos que as protegem de
predadores. Essas sdo caracteristicas climaticas tipicas dessa regido.

No territorio onde se ergueu a cidade existia uma grande fazenda de criagdo de gado
pertencente ao Capitao Joao Dantas Rothea. Em 28 de novembro de 1863 foi criado o distrito
com a denominag¢do de S3o Jodo do Rio do Peixe, pela lei provincial n.° 96, de 28/11/1863,
subordinado ao municipio de Sousa. O distrito passou a ser vila pela lei provincial n® 727, de
08-10-1881, sendo desmembrada de Sousa. Trinta anos depois, em 1911, foi constituido o
distrito sede. (IBGE, 2022).

No ano de 1932 a mudanga do nome Sao Jodo do Rio do Peixe para Antenor Navarro,
mudanga que merece destaque e que ocorreu por forca do decreto-lei estadual n® 50, de
26/05/1932, aprovado pelo decreto estadual n® 284, de 03/06/1932.

Essa mudanga de nome deu-se em homenagem a Antenor de Franga Navarro apds ter a
sua vida ceifada em um acidente aéreo ocorrido em 26 de abril de 1932, no estado da Bahia.
Nascido em 31 de agosto em 1899 na cidade de Paraiba, atualmente Jodo Pessoa-PB, Navarro
foi engenheiro gedgrafo, lider de grupo de combatentes civis durante o ataque ao 22° Batalhdo
de Cagadores no dia 4 de outubro de 1930, secretario-geral da Paraiba no governo de José de
Américo e lideranga politica.

Outra informagdo importante sobre Antenor Navarro diz respeito ao fato de ele ter sido
interventor da Paraiba, nomeado por Getalio Vargas. Sua gestdo foi muito breve, de 1930 até a
sua morte devido a um acidente aéreo, no litoral baiano, em 1932. Essa alteragao do nome do
municipio perdurou por quase 57 anos até voltar ao nome original de Sdo Jodo do Rio do Peixe,
em conformidade com o que foi estabelecido com a promulgagdo e de acordo com as

disposi¢des da Constituicdo Estadual da Paraiba de 05 de outubro de 1989. (IBGE 2022).

3.3 A IMPLEMENTACAO ESTACAO FERROVIARIA DE SAO JOAO DO RIO DO PEIXE
E VALORIZACAO ESPACIAL

A implementagdo da Esta¢do Ferrovidria de Sdo Jodo do Rio do Peixe foi um evento
importante que contribui para a ocorréncia de alteragdes na dinamica de organizagao territorial,
bem como contribuindo para novas possibilidades das relacdes de comércio e transporte da
cidade.

A constru¢do do prédio foi iniciada em 1923, e ja teve a sua inauguragdo dois anos
depois, precisamente no dia primeiro de junho de 1925, com a funcdo de servir para o embarque

e desembarque de passageiros e mercadorias (GALVAO, 2015). Com a construgio da
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infraestrutura ferroviaria pronta os deslocamentos passaram a ocorrer com maior fluidez sobre

os trilhos.

De acordo com o Milton Santos:

A analise dos fluxos ¢ as vezes dificil, pela auséncia de dados. Mas o estudo dos fixos
permite uma abordagem mais cdmoda, por meio dos objetos localizados: agéncias de
correios, sucursais bancarias, escolas, hospitais, fabricas. Cada tipo de fixo surge com
suas caracteristicas, que sdo técnicas e organizacionais. (SANTOS, 1988, p. 78)

Nessa perspectiva, a Estacdo também se caracteriza como um fixo e a fun¢do de
transporte de pessoas e mercadorias realizadas pelas locomotivas seriam os fluxos. Essa relagao
intrinseca dos fixos e fluxos evidencia a estruturagdo feita pela forga de trabalho,
predominantemente bragal, alteracdo na paisagem, localizacdo geograficamente estratégica,
entre outros fatores para atender as necessidades do momento.

A malha ferroviaria de Sdo Jodo do Rio do Peixe conectava-se com a Rede de Viagao

Cearense — RVC. De acordo com Viana (2019)

Mesmo nio possuindo a complexidade das malhas ferrovidria de outras regides do
pais, a R. V. C. foi responsavel por interligar uma area de centenas de quilometros
entre as provincias do Ceara, Paraiba e Piaui, possibilitando que essas regides
acessassem os litorais de Fortaleza e Camocim. (VIANA, 2019, p. 132).

A 4rea onde a estagdo ferroviaria foi implementada passou a ser valorizada. Novas
constru¢des comecaram a surgir nas proximidades, sobretudo moradias, armazéns e usinas. Em

relacdo a seletividade espacial e consequente valorizacao do espago, Corréa (2000) afirma que

No processo de organizagdo de seu espago o homem age seletivamente. Decide sobre
determinado lugar segundo este apresente atributos julgados de interesse de acordo
com os diversos projetos estabelecidos. A fertilidade do solo, um sitio defensivo, a
proximidade da matéria-prima, o acesso ao mercado consumidor ou a presenga de um
porto, de uma for¢a de trabalho ndo qualificada e sindicalmente pouco ativa, sdo
alguns dos atributos que podem levar a localizagdes seletivas. (CORREA, 2000, p.
36).

A afirmagdo de Corréa permite o entendimento de que a constru¢do de uma ferrovia ou
estacdo ferroviaria, por exemplo, bem como a configuracdo espacial ao seu entorno esta
condicionada a atender a critérios de seletividade espacial para atender ou corresponder aos
interesses projetados.

Em 1925, o transporte ferroviario em Sao Jodo do Rio do Peixe foi considerado moderno
para os padroes vigentes, sendo mais eficiente devido a sua capacidade de carga, e também por

ser mais rapido. A malha ferroviaria superou em qualidade trafego feito palas estradas carrocais.
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As atividades econdmicas eram principalmente realizadas no campo com a producao
agricola de subsisténcia e para a comercializacdo, caracterizando assim uma economia
predominantemente rural, pois os produtos agricolas serviam para o consumo e também para
comeércio, destacando-se cultivo do algodao como um meio de obtencao de renda.

Nesse sentido, de acordo com Galvao (2015, p. 58-59) entre 1930 a 1978, instalaram-se
na cidade cinco usinas de beneficiamento de algoddo, com destaque para a usina Anderson
Clayton, que segundo o autor, pertencia a uma multinacional norte-americana.

A produgao do algodao foi muito importante economicamente para o sertanejo pela sua
procura para a industria. O trem teve bastante utilidade por ser uma das melhores alternativas
na época para otimizar o escoamento da produgdo. Nao ¢ por acaso que algumas das usinas de
beneficiamento da fibra branca ficavam proximas a estagao ferroviaria.

A industria comecgava a surgir na cidade. O campo produzia algoddo para atender a
demanda das fabricas, que compravam a matéria prima produzida em Sao Jodao do Rio do Peixe
e regido. Esse processo foi de relevante importancia para a economia local e regional, tendo em
vista que atribuia uma fun¢ao comercial para a cidade. “A atividade industrial, quer diretamente
através do abastecimento e¢ dos trabalhos nas fabricas, quer indiretamente, através da
acumulagdo que provoca e da massa salarial que distribui, gera, em parte, a fungdo comercial.”
(BEAUJEU-GARNIER, 1980, p.55)

A producao do algodado foi muito importante economicamente para o sertanejo pela sua
grande procura para a industria. O trem teve bastante utilidade por ser uma das melhores
alternativas na época para otimizar o escoamento da produgdo. Nao ¢ por acaso que algumas
das usinas de beneficiamento da fibra branca ficavam prdximas a estagdo ferroviaria.

Nesse sentido, de acordo com Viana (2019)

Além de ser uma via de mao dupla entre mercadorias vindas de outras pracas e
matérias primas do interior, os trilhos da R. V. C. foram responsaveis por fomentar o
desenvolvimento de varios nucleos urbanos ao longo dos trilhos, suas fungdes eram
para servir de apoio logistico as atividades da ferrovia e entrepostos. (VIANA, 2019,
p. 133).

O trem funcionou como alternativa para o transporte de pessoas, da produgdo agricola e
outras mercadorias. Destaca-se também que como consequéncia da chegada da “modernidade”
que o setor imobilidrio sofreu importante ampliagdo, ja que foram construidas varias
residéncias, muitas delas habitadas por operarios e trabalhadores da linha férrea, nas imediagdes
da Estagdo, incluindo-se também a constru¢do de algumas das usinas de beneficiamento de

algodao conforme foi mencionado anteriormente.



30

De acordo com o que ja foi mencionado anteriormente podemos concluir que a
implementa¢cdo da ferrovia foi vantajosa para o municipio. A respeito das fungdes de
enriquecimento, “podem fazer-se acompanhar por fluxos de mercadorias ou de pessoas, mas a
sua manifestacao essencial € a de criar mais-valia e a de acumular uma certa massa monetaria”.

(BEAUJEU-GARNIER, 1980, p. 54.).

3.4 A INTERRUPCAO DO TRANSPORTE FERROVIARIO E A DESATIVACAO DA
MALHA FERROVIARIA - NOVA FUNCAO

O processo de evolugao dos meios de transportes e estratégias governamentais fez com
que a utilizagdo dos trens para transporte de pessoas e mercadorias perdesse espaco no setor de
transportes gradativamente. Com a perda da sua funcdo principal: transportar pessoas e
mercadorias, o transporte ferroviario foi sendo desarticulado e, consequentemente, deixou de
ser uma opg¢ao para a populagdo de Sdo Jodo do Rio do Peixe.

A estagdo ferroviaria foi inaugurada em 1925 e desativada em 1964, 39 anos depois.
Esteve vinculada a Rede de Viagdo Cearense/RVC e posteriormente a Companhia Ferrovidria
do Nordeste/CFN, tornando-se patrimonio em preservacao pelo tombamento/IPHAEP N.
21.434 de 31 de outubro de 2000. (IPHAN, 2023).

Restou como registro do passado as estruturas ou formas que permaneceram em bom
estado de conservagao apesar do passar dos anos e das intempéries e agdo antropica. Durante o
periodo em que o prédio da estagdo ferroviaria permaneceu desativado, sem que houvesse
atividades operacionais, aquele espago ficou vulneravel, sofrendo vandalismo. Ao passar por
perto era possivel ver lixo acumulado e sentir o forte odor de dejetos dos individuos que
utilizavam o lugar para fazer suas necessidades fisiologicas.

A marginalizagdo esta atrelada a valorizag¢ao, ou melhor, a desvaloriza¢ao do espaco, ou
seja, o espaco marginalizado ¢ desvalorizado, deixando de ter a influéncia de antes. Conforme
Corréa (2000, p. 40) “o valor atribuido a um dado lugar pode variar ao longo do tempo. Razdes
de ordem econdmica, politica ou cultural podem alterar a sua importancia e, no limite,
marginaliza-lo, deixando-o a margem da rede de lugares que se vinculava”.

A estacao ferrovidria, nesse contexto, pode claramente ser compreendida como um
objeto geografico que passou a ser marginalizada, perdendo valor durante o periodo que esteve
fechada, visto que a sua importdncia para o transporte ferroviario declinou. O espago

geografico, nesse contexto, passa a ser marginalizado, implicando na desvalorizagao da area. A
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organizagdo espacial se configura de uma maneira diferente. Sem operagdo, a estacdo e o seu
entorno passam a ser um “espaco de ninguém”, sem fun¢ao econdmica ou social relevante.

Durante esse periodo a estagdo ferrovidria € o seu entono passou por uma transformacgao
em relacdo a suas fungdes, visto que ja nao era mais utilizada para as fungdes de antes da
desativagdo. A forma perde a sua funcdo de atender as atividades de embarque e desembarque
de passageiros e mercadorias e passa a ser usada para fungdes “marginais”, tendo em vista que
passa a ser local de despejando lixo, dejetos e sofrer pichagdes.

Nesse sentido, devido marginalizagdo ocorre um afastamento de parte da populagdo, que
evitava passar pelo local, principalmente a noite, por medo de sofrer algum tipo de violéncia.
Era urgente que fosse encontrada uma solugdo para revitalizagdo da estagdo ferroviaria, bem
como seu entorno, para preservacdao do patrimonio historico, “salvando” da marginalizagdo e
conferindo-lhe novas fungoes.

A importancia de preservar o patrimonio cultural tem ganhado cada vez mais
repercussdo com a difusdo da informagdo e a conscientizagdo voltada para a reflexdo sobre
preservar para o futuro, garantindo que o registro de um periodo anterior permaneca “vivo”.

Porém, apenas as tentativas de conscientizacdo sem algo mais efetivo ndo sdo suficientes
para assegurar a conservacao e “sobrevivéncia” de um patrimonio cultural. Por isso ¢ preciso a
atuacdo de forcas normativas, fiscalizadoras e protecionistas que atuem com essa finalidade.
Nesse sentido, ¢ imprescindivel destacar a atuagao do IPHAN: Instituto do Patrimoénio Historico
e Artistico Nacional.

Com relagdo ao patrimonio ferroviario, de acordo com o IPHAN:

A Lei 11.483, de 31 de maio de 2007, atribuiu ao Iphan a responsabilidade de receber
e administrar os bens moveis e iméveis de valor artistico, historico e cultural, oriundos
da extinta Rede Ferroviaria Federal SA (RFFSA), bem como zelar pela sua guarda e
manutenc¢do. Desde entdo o Instituto avalia, dentre todo o espélio oriundo da
extinta RFFSA, quais sdo os bens detentores de valor historico, artistico e cultural.
(IPHAN, 2023, online).

Nesse intuito, foi criada a campanha denominada de “Salve a Esta¢dao”, em 2017, para
alertar a populacdo sobre a importancia da preservacdo da estacdo ferroviaria e arrecadar
dinheiro para realizacdo da reforma. O engajamento popular foi muito importante para o
sucesso da campanha. A intervencdo do poder publico municipal foi imprescindivel para
conseguir viabilizar a revitalizag@o e posteriormente manter o prédio (forma) operacional, com

novas fungdes.


http://portal.iphan.gov.br/uploads/ckfinder/arquivos/Lei%2011483_ferrovias_iphan.pdf
http://portal.iphan.gov.br/pagina/detalhes/611/
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4 RUGOSIDADES DA ESTACAO FERROVIARIA E SEU ENTORNO

Inaugurada em 1925, a estacdo ferrovidria de Sdo Jodo do Rio do Peixe foi uma das
construgdes, ou melhor: objeto geografico, como diria Milton Santos, mais imponentes da
cidade, permanecendo edificada até o momento, e proximo de completar o seu centenario, em
2025.

Embora nio seja mais utilizada para as fungdes de quando foi construida, a sua estrutura,
ou seja, a forma, permanece a mesma. O que mudou do passado para o presente foram as suas
fungdes. Em outras palavras as “rugosidades” permanecem.

Ao tratar de rugosidades, Milton Santos afirma que “as rugosidades sdo o espago
construido, o tempo histérico que se transformou em paisagem, incorporado ao espago”
(SANTOS, 2004, p. 173). A permanéncia da estacdo ferroviaria até os dias atuais ¢ um
testemunho de um tempo passado, e que segue como parte da paisagem, claramente uma
rugosidade.

Essa constatagdo ¢ imprescindivel para corroborar com a afirmagdo da existéncia das
antigas e das novas fungdes atribuidas a estacdo ferroviaria, ja que a forma permanece a mesma,
porém, as funcdes sdo outras. A rugosidade guarda registros de uma outra constru¢do espacial,
e se mantem na atual conjuntura de organizagao espacial, “fixada” na paisagem.

Conforme Santos (2004)

0 espago, portanto, ¢ um testemunho; ele testemunha um momento de um modo de
producio pela memoria do espaco construido, das coisas fixadas na paisagem criada.
Assim o espago ¢ uma forma, uma forma duravel, que ndo se desfaz paralelamente a
mudanga de processos; ao contrario, alguns processos se adaptam as formas pré-
existentes enquanto que outros criam novas formas para se inserir dentro delas.
(SANTOS, 2004, p. 173).

Conforme esse entendimento, a antiga estagao ferroviaria de Sdo Jodo do Rio do Peixe pode ser
compreendida como um objeto geografico, um fixo e uma rugosidade. Porém, as fungdes de
quando a estagdo foi implementada, de quando foi desativada, e numa nova etapa apos a

revitalizagdo, passaram a ser outras.

4.1 REVITALIZACAO E NOVAS FUNCOES

O processo para a revitalizacdo do prédio da antiga Estacdo Ferroviaria de Sao Jodo do

Rio do Peixe foi demorado e laborioso, contando com a fundamental colaboragao da sociedade,
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regulamentacao pelo Instituto do Patriménio Historico e Artistico - [IPHAN, e interferéncia do
poder publico municipal para ser realizado.

Em 2017, surge a iniciativa da campanha e projeto “Salve a esta¢ao - nos trilhos da
restauracdo”, coordenada pelo professor e historiador Wlisses Estrela e pelo escritor Rogério
Galvao. O principal objetivo era a reforma e utilizagdo daquele espago para que pudesse ser
“salvo” do abandono, das intempéries e o vandalismo, voltando a ser funcional para os
interesses da populagao.

Apesar do objetivo de colaborar para preservagdo, mantendo-se um registro importante
do desenvolvimento da cidade, e de atribuir a aquele espago um novo propdsito, de nada
adiantaria toda a mobilizagdo sem a aprovacdo IPHAN, autorizando as intervengdes. A
construcdo e permanéncia do prédio da antiga estacdo ferroviaria pode ser caracterizada como

uma das formas “simbolicas espaciais”, visto que, conforme Corréa (2007)

As formas simbdlicas tornam-se formas simbdlicas espaciais quando constituidas por
fixos e fluxos, isto €, por localizacdes e itinerarios, apresentando, portanto, os
atributos primeiros da espacialidade. Palacios, templos, cemitérios, memoriais,
obeliscos, estatuas, monumentos em geral, shopping centers, nomes de logradouros
publicos, cidades e elementos da natureza, procissoes, desfiles e paradas, entre outros,
sdo exemplos correntes de formas simbolicas espaciais. (CORREA, 2007, p. 8-9).

Destaca-se que a intervencdo do poder publico municipal foi essencial para a
viabilizac¢do da reforma e principalmente para a manutencao das edificacdes. Por meio do oficio
GAPRE 1235/2007 de 21 de novembro de 2007, encaminhado a superintendéncia regional do
IPHAN/PB-RN, a prefeitura passa a fazer a gestdo do imovel. (IPHAN, 2022).

Apesar da prefeitura municipal se responsabilizar legalmente pela gestdo do imovel,
passou muitos anos sem realizar intervencoes significativas para restauragdo e funcionamento
do prédio da antiga estacdo ferrovidria. No ano de 2013, a prefeitura municipal por meio do
oficio N° 025/ 2013, encaminha termo de compromisso manifestando interesse no uso e
ocupac¢do dos terrenos dos arredores da estagdo ferroviaria, por meio de concessdo junto ao
IPHAN. (IPHAN, 2022).

Inclusive, compete também ao Poder Publico e a sociedade a preservagao do patrimonio.
Conforme a Constitui¢do Federal de 1988, Art. 216. § 1° “o Poder Publico, com a colaboragao
da comunidade, promoverd e protegerd o patrimdnio cultural brasileiro, por meio de
inventarios, registros, vigilancia, tombamento e desapropriacdo, e de outras formas de

acautelamento e preservagao”. (BRASIL, 1988, art. 216, § 1°).
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Em 2022, ap6s anos de tratativas e cumprimento de prazos processuais, entre a prefeitura
e o [IPHAN, a area correspondente ao entorno da estacdo passou a ser gerida pela prefeitura por
meio de cessdo em conformidade com as determinacdes do IPHAN. (IPHAN, 2022).

Conforme os acordos foram se formalizando, foi manifestada a intensao de instalar, apos
a reforma, um “Espago Cultural”, gerenciado pela prefeitura municipal. Apds intimeras
vistorias, ajustes, e outras formalidades, como as burocracias envolvendo documentacdes, o
IPHAN autorizou as intervengdes. Novas atividades passariam a existir naquele espago,
gerenciadas pela prefeitura municipal.

Com o intuito de arrecadar fundos para custear os trabalhos de restauragdo foram
realizados eventos como festivais de sorvete, jogos beneficentes de futebol, divulgagdo da
campanha em emissoras de radio e sites, confeccdo de banners, doagdes feitas por alguns
comerciantes e populares. Além desses meios de arrecadacdo foi disponibilizada uma conta
bancaria para deposito e transferéncia de recursos. Como cidaddo sdo-joanense testemunhei e
participei de algumas dessas iniciativas. A figura 1, a seguir, mostra a estacao ferrovidria antes

da revitalizag¢do, quando o site “diario do sertdo” fez uma matéria sobre a campanha.

Figura 1 - Estacdo ferrovidria

diarig@

do sertao

Fonte: diario do sertdo.

Ficou acordado junto ao IPHAN, que seriam implementados banheiros, sala de
recepg¢do, espaco para atividades de artesanato, dancas e outras manifestacdes artisticas, uma
sala memorial e uma biblioteca. Posteriormente a secretaria de cultura do municipio foi
instalada no antigo prédio da estagdao ferroviaria. “Os objetos geograficos aparecem em
localizagdes correspondendo aos objetivos da producdo em um dado momento e, em seguida,
por sua propria presenca, eles influenciam os momentos subsequentes da producdo”.

(SANTOS, 2004, p. 174).
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O inicio das obras de revitalizacdo ocorreu em outubro de 2017 e teve a conclusao dois
anos depois, em outubro de 2019. Apds décadas sem ser utilizada para qualquer atividade de
interesse social, durante o periodo que ficou desativada, a estacao passou por uma reforma que
possibilitou a utilizagdo de sua estrutura e seu entorno para outras fun¢des. A antiga estacao
ferroviaria passou a ser chamada de “Espaco Cultural Estac¢do das Artes”. A figura 2, a seguir,

mostra estagdo ferroviaria atualmente - 2023.

Figura 2 — Espaco Cultural Estacdo das Artes

Fonte: autoria propria.

Conforme o que foi acordado, antiga estacdo passou a abrigar a Biblioteca Municipal
Professora Rosilda Cartaxo, o Memorial e a secretaria de cultura, além de uma area destinada
para apresentagdes culturais, e auditorio. As figuras a seguir mostram esse novo aparelhamento.

Na figura 3, é possivel ver a biblioteca municipal.
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Figura 3 - Biblioteca municipal

Fonte: autoria propria.

Nesse ambiente, além de livros para pesquisas, os visitantes tém computadores a
disposi¢cdo com acesso a internet. Existe também um espago infantil com livros e outras
ferramentas pedagdgicas para criangas. Na figura 4, podemos observar parte do espago onde

esta instalado o Memorial.

Figura 4 - Memorial

Fonte: autoria propria.
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O memorial guarda objetos histéricos, e fotografias de épocas distantes. Assim como a
biblioteca, ¢ aberto ao publico para visitas.

Na area correspondente ao entorno da “Estacdo das Artes”, também passou por
transformagdes. Surge uma nova organizacao espacial com a constru¢do de quadras de futebol
e de volei, praca de eventos, instalagdo de aparelhos de ginéstica e parquinho para criancas,

conforme pode ser visto nas imagens a seguir. Na figura 5, podemos ver a praca de eventos.

Figura 5 - Praga de eventos

Fonte: autoria propria.

A praga de eventos ¢ uma area correspondente ao patio da estacdo, possuem um amplo
espaco e utilizada para festividades, celebragdo de datas comemorativas e outros eventos. Existe
um projeto de danga que utiliza o local para as aulas. Na figura 6, podemos observar a quadra

que foi construida para a pratica do futebol de areia.
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Fonte: autoria propria.

A quadra foi construida também no entorno da estagdo ferrovidria. O lugar ¢ bastante
frequentado pelos praticantes de esporte que busca se divertir entre amigos jogando futebol. Ao
lado foi construida uma quadra de vdlei. Na figura 7, podemos observar o parquinho construido

no também na area de influéncia da estagao.

Figura 7 - Parquinho para criangas

=t i A

Fonte: autoria propria.
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E possivel observar pais ¢ filhos se divertindo enquanto brincam ou passeiam, outras
pessoas caminhando, praticando esportes ou sentadas nos bancos naquele novo local de
convivéncia. Moradores de outros bairros da cidade também costumam frequentar aquele
espago, evidenciando que ¢ atrativo e que readquiriu valorizagao.

Com parte da populacdo frequentando a Estacdo das Artes e seus equipamentos no
entorno, novas atividades econdmicas surgiram. O pipoqueiro, os vendedores de lanches, de
algodado doce, de agai passam a perceber novas oportunidades de venderem os seus produtos
aos frequentadores daquele espago.

Livrando-se da marginalizacdo, a antiga estacdo ferrovia agora desempenha outras
funcdes, passando a adquirir valorizagdo e contribuindo para novas possibilidades de
reorganizacdo do espago e das relacdes de trabalho e interagdo social. Onde antes se ouvia o
apito do trem, agora se ouve o riso das criancas. Por onde passavam os passageiros/viajantes
agora passam praticantes de atividades fisicas, como caminhada e corrida.

De fato, verifica-se que houve importantes transformagdes na dinadmica espacial, na
valorizagao e utilizacdo do espago e na efetiva mudanca de funcdes. A forma, a rugosidade, os

fixos permanecem, mas as fungdes, nesse recorte espacial, sao outras.
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CONSIDERACOES FINAIS

Conforme o que foi verificado no decorrer da construgdo deste trabalho, podemos
compreender a importancia da estacdo ferroviaria para a cidade de Sao Jodo do Rio do Peixe
em diferentes temporalidades. A implementagdo da estagcdo contribui e ainda contribui para a
urbanizagdo nas areas ao seu redor, ou seja, sobre a sua influéncia.

Verificou-se uma valorizagdo espacial, posteriormente uma marginaliza¢ao e por fim
uma nova valorizagdo devida as novas fung¢des que sdo desempenhadas no Espago Cultural
Estacdo das Artes e seus equipamentos instados no entorno.

Gragas a preservacao, a forma permanece, a rugosidade esta fixada na paisagem como
testemunho de um outro tempo, de uma outra maneira de organizacdo espacial. As novas
atividades ou fungdes conferem novamente a estacdo protagonismo do ponto de vista
operacional.

O engajamento da populagdo, intervencao do poder publico municipal e tratativas com
o IPHAN, foram imprescindiveis para a estagdo recuperar a sua funcdo social de destaque.

Nesse sentido, ¢ imprescindivel zelar pela manutencao daquele espago em construgao.
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