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Resumo

Em meio a crise financeira e a alta taxa de desemprego no pais, uma das principais solucdes,
para milhares de pessoas, foi dirigir por aplicativo em tempo integral ou nas horas vagas. Porém,
nos ultimos anos, no Brasil, o preco da gasolina aumentou de forma considerdvel e muitas
pessoas comecgaram a aderir outra forma de combustivel, como: o gis natural veicular (GNV),
pois este possui uma autonomia maior se comparado a gasolina, todavia hd um preco a mais
para sua instalacdo e manutencdo. Com isso, o objetivo desse trabalho € avaliar a viabilidade
econdmica da implantacdo do GNV como forma alternativa a gasolina, para carros populares
que serdo usados por motoristas de aplicativo, no caso do estudo serd o da Uber, no estado do
Ceard. A pesquisa possui cardter exploratorio, com informacOes advindas de pesquisas
bibliogréficas e de documentos. Diante da andlise de investimento, esta terd como indicadores:
o payback, Valor Presente Liquido (VPL) e a Taxa Interna de Retorno (TIR). Ao final do estudo,
pode-se observar que a troca do uso da gasolina pelo gas natural veicular, mesmo com os gastos
a mais deste ultimo, € vdlida e resultard em um maior ganho econdmico para os motoristas do

aplicativo.

Palavras-chave: Analise de investimentos. Combustivel. UBER

1. Introducao

Desde o inicio do funcionamento do aplicativo Uber no Brasil, em 2014, o nimero de cidades
em que o aplicativo estd presente, de usudrios, assim como o nimero de motoristas vinculados
ao mesmo tem crescido bastante. Tais valores, divulgados pela prépria empresa, e atualizados

em setembro de 2018, reafirmam o que foi dito anteriormente: o Uber estd presente em mais de
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100 cidades brasileiras; possui mais de 600 mil motoristas parceiros e mais de 22 milhdes de
usudrios no Brasil. Além disso, o transporte remunerado privado individual de passageiros foi
regularizado em marco de 2018 através da Lei n® 13.640.

E vilido citar que esses valores, tdo relevantes, possuem motivacdes diversas. Tal aplicativo,
muitas vezes € usado como uma forma de superar o elevado indice de desemprego no pais.
Segundo dados divulgados pelo IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica — com
valores referentes até final de setembro de 2019, a taxa de desocupados no Brasil € cerca de
11,8%, sendo uma soma de 12,5 milhdes de pessoas. Acrescido a isso, hd o desconforto da
estrutura do transporte publico nacional, a demora e superlotacdo dos meios de transporte, além
da inseguranga, que propiciam assim o aumento do uso de aplicativos de transporte individual.
Tendo como base um ranking feito pelo instituto de pesquisa Expert Market, sobre sistemas de
transportes em diversas partes do mundo, vérias cidades brasileiras encontravam-se em
posicdes ruins, reafirmando ainda mais tal realidade.

Ademais, outro ponto que deve ser mencionado € o crescimento do preco dos combustiveis,
principalmente da gasolina. Segunda a Agéncia Nacional do Petroleo, Géds Natural e
Biocombustiveis (ANP), em 2019 no Cear4, o valor do litro da gasolina estava em R$ 4,344,
enquanto em 2014, ano da chegada do Uber no Brasil, a gasolina custava cerca de R$3,66. Tal
fato, muitas vezes, se torna uma barreira para quem gostaria de usar o aplicativo como uma
alternativa para o desemprego ou aumento de renda.

Diante desses pontos, o estudo em questdo se torna ainda mais relevante, principalmente, para
pessoas que estdo interessadas em iniciar nessa profissdo e que, devido a alta no preco da
gasolina, podem se desmotivar por nao enxergarem um bom investimento. O artigo traz uma
andlise comparativa, através do payback, Valor Presente Liquido (VPL) e Taxa Interna de
Retorno (TIR), entre a utilizagdo do GNV e da gasolina como forma de evidenciar qual
combustivel serd mais vantajoso economicamente.

O escopo do trabalho serd composto por 5 sec¢des: a primeira € a introducdo acerca do tema
abordado; a segunda evidencia o referencial tedrico utilizado no estudo; a terceira apresenta a
metodologia abordada; a quarta € composta pelos resultados obtidos e por fim, a quinta, conclui

o artigo com as consideracdes finais.

2. Referencial tedrico

Nesta secdo, serd abordado a teoria utilizada no artigo, através de estudos prévios e de dados.

As subsecdes serdo divididas da seguinte maneira:2.1: taxas cobradas pelo Uber sobre as



corridas, estas serdo fundamentais para a obtencdo do valor real obtido pelo motorista, seu lucro
liquido; 2.2:varia¢do dos precos de mercado da gasolina e do GNV (géds natural veicular), tal
andlise € o ponto chave de estudo desse artigo, a partir de tais informacdes serd possivel analisar
o melhor investimento; 2.3: previsdo dos valores da gasolina e do GNV para o periodo
analisado, utilizando os dados obtidos no ponto anterior serd formulado um valor tedrico do
preco dos combustiveis para ser utilizado na andlise de investimento; 2.4: rendimento dos
combustiveis, esses dados também serdo de extrema relevancia para ter conhecimento da
vantagem da troca, ou ndo, da gasolina pelo GNV e quanto isso impactard financeiramente;2.5
custos de instalacdo e manuten¢do do GNV; a partir desses dados, serd possivel mensurar custos
adicionais no processo de mudanca; 2.6 andlise de investimento e seus indicadores, por meio

desses pontos o resultado quantitativo sera obtido e ficara claro o impacto do estudo.

2.1 Taxas cobradas pelo Uber sobre as corridas

Tabela 1 — Valores das taxas

Ano Preco base Custo por quilometro Custo por minuto
2017 RS 2,50 R$ 1,20 R$ 0,20
2018 R$ 1,87 R$ 0,71 R$ 0,14
2019 RS 1,88 R$ 0,90 R$ 0,15

Fonte: Autoria Prépria (2019)

2.2 Variacao dos precos de mercado da gasolina e do GNV

Através de dados divulgados pela ANP — Agéncia Nacional do Petréleo, Gas Natural e
Biocombustiveis — a média de precos anuais no Ceard, de 2017 a 2019, da gasolina, em litros,
e do GNV, em metros cubicos, sio:

Tabela 2 — Precos para a gasolina

Ano Valor

2017 R$ 4,170
2018 R$ 4,615
2019 R$ 4,344

Fonte: Autoria propria (2019)



Tabela 3 — Precos para o GNV

Ano Valor

2017 R$ 2,841
2018 RS 3,248
2019 R$ 3,400

Fonte: Autoria prépria (2019)

2.3 Previsao dos valores da gasolina e do GNV

Obtidos os valores médios do litro da gasolina e do metro ctiibico do GNV, nos trés dltimos
anos e através do método quantitativo, Média Mdvel Ponderada Simples, serdo previstos os
valores para os proximos 5 anos, tempo da andlise do investimento, dos combustiveis.

Para apoiar decisOes as empresas procuram criar sistemas e procedimentos a fim de explorar
cendrios, com base em informagdes quantitativas e/ou qualitativa (PASSARI, 2003). Enquanto
os métodos qualitativos baseiam-se em opinides de especialistas, sendo vulnerdveis a
tendéncias que podem comprometer a confiabilidade de seus resultados (PELLEGRINI, 2000),
os métodos quantitativos utilizam-se basicamente de dados histdricos para detectar padroes de
comportamento e estimi-los no futuro. Tais modelos empregam ferramental matematico-
estatistico para representar a realidade para a qual foram criados.

No caso em questdo serd utilizada a Média Moével Ponderada Simples (MMPS), que consiste
na base da Média Mével, ou seja, uma média dos valores historicos. Todavia, na MMPS € posto

um peso em cada valor, normalmente o peso € maior nos periodos mais proximos ao previsto.

L, CLX(E—0)
n

Xt =

Para os célculos propostos, a média serd feita com os trés dltimos valores antecessores ao da
previsao e os pesos serdo de 0,5 para o valor do ano anterior ao previsto, 0,3 ao intermedidrio e

0,2 ao valor mais distante.

2.4 Rendimento dos combustiveis



Evidenciado na revista Exame, em 2018, através de uma simulacdo feita na PUC - SP
(Pontificia Universidade Catdlica de Sdao Paulo) pelo professor de financas Fabio Gallo, pode-

se analisar a comparacdo entre a rentabilidade da gasolina e do GNV:

Tabela 4 — Rendimento dos combustiveis

Combustivel Consumo
Gasolina 10 Km/litro
GNV 13 km/m3

Fonte: Autoria Prépria (2019)

2.5 Custos de instalacido e manutencio do GNV

O investimento inicial para a obten¢@o de um kit gis 5* geragdo certificado pelo Inmetro, que é
o modelo mais moderno e que perde menos eficiéncia do carro, estd com um valor médio de
mercado de R$ 4.800,00. Entra também na conta a taxa anual cobrada pelo Detran-CE, que tem

um valor de R$ 200,00.

2.6 Analise de investimento e seus indicadores

Para a anélise da viabilidade econdmica, serdo utilizados alguns métodos e critérios. Entre os
varios existentes, podemos citar: payback simples, payback descontado, VPL (valor presente
liquido) e TIR (taxa interna de retorno).

2.6.1 Payback simples

E definido como a quantidade de tempo para se recuperar o investimento inicial. O tempo
utilizado podera ser em ano, meses, semanas, dias e etc. Para se calcular esse indicador basta

somar todas as entradas de caixa até que a soma desse valor se iguale ao investimento inicial.

2.6.2 Payback descontado



O payback descontado leva em consideracdo o valor do dinheiro no tempo, atualiza os fluxos
futuros de caixa a uma taxa de desconto, trazendo os fluxos a valor presente, para depois
calcular o periodo de recuperagdo (BRUNI, 2008).

Segundo Assaf (2011, p. 379) o cédlculo do payback descontado € feito da seguinte forma:
“deve-se primeiro trazer cada uma das entradas de caixa a valor presente, descontando esses
fluxos a uma taxa de juros que represente a rentabilidade minima (custo de oportunidade)

exigida pela empresa na aceitacdo do projeto”.

2.6.3 Valor presente liquido (VPL)

O célculo da obtengdo do Valor Presente Liquido (VPL) € alcancado pela diferencga entre o
valor presente dos beneficios liquidos de caixa, previsto para cada periodo de duracdo do
projeto, e o valor presente do investimento (ASSAF NETO e LIMA, 2011).

Tabela 5 - Critério de decisao com o VPL

VPL >0 VPL =0 VPL <0

Projeto gera valor Projeto ndo gera valor Projeto destroi valor
econdmico. Criariqueza econdmico. Ndo cria econdmico. Reduz riqueza
aos acionistas. riqueza aos acionistas. dos acionistas.

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Segundo Brealey, Myers e Allen (2013), o Valor Presente Liquido é um método confidvel de
andlise de investimento pois leva em conta unicamente o custo de oportunidade de capital e os
fluxos de caixas estimdveis, considerando o valor, ao longo do tempo, do dinheiro. Para os
autores, seja qual for o critério de andlise de investimento que nio considerem o valor temporal

do dinheiro, ndo sdo adequados.

2.6.4 Taxa interna de retorno (TIR)
A taxa interna de retorno € a taxa de juros que iguala o valor presente das entradas de caixa ao
valor presente das saidas de caixa. A Taxa Interna de retorno de um investimento € o percentual

de retorno alcancado em relacdo ao saldo do capital investido e ainda ndo recuperado.

(SANTOS, 2001).



3. Procedimentos metodolégicos

O estudo realizado tem cardter exploratério, baseado em pesquisas, documentos e bibliografias.
Vale salientar que a pesquisa exploratéria frequentemente assume a forma de estudo de caso,
considerando-se o objetivo do pesquisador em se habituar ao problema e torni-lo acessivel.
Dessa maneira, o estudo aqui foi empregado para um motorista de aplicativo, do estado do
Ceard, que tém duas opcdes de investimento, a primeira sendo na aquisi¢cdo de um carro a
gasolina e a segunda a aquisi¢cao de um carro que tem como forma de combustivel alternativa

0o GNV(gds natural veicular).

Primeiramente, foram coletados dados através de pesquisa de mercado, dados fornecidos pelo

DETRAN-CE e pela Secretaria da fazenda, que sao:
a) Valor de um carro utilitario (Renault Sandero): R$ 47.990;
b) Autonomia média da gasolina: 10 Km/L;
¢) Autonomia média do gds: 13 Km/m3;
d) Custo instalagdo do gas: R$ 4.800,00;
e) Custo anual de regulacdo do gas: R$ 200,00;
f) IPVA, Licenciamento e DPVAT: R$ 1428,9;
g) Vida util do carro: 5 anos;
h) Depreciagdo do carro a gasolina e a gas: R$ 4.799,00;
1) Aliquota do imposto de renda: 15%.

Como j4 foi explicado anteriormente, serd utilizado o método quantitativo, Média Mdvel
Ponderada Simples. Com isso, serdo previstos os valores para os proximos anos, da gasolina e

do GNV:

Tabela 6 — Valores previstos para a gasolina

Ano Valor

2019 R$ 4,153



2020 R$ 4,199

2021 R$ 4,214
2022 R$ 4,197
2023 R$ 4,203

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Tabela 7 — Valores previstos para o GNV

Ano Valor

2019 R$ 3,380
2020 RS 3,240
2021 RS 3,291
2022 R$ 3,298
2023 R$ 3,285

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Posteriormente, foi feito uma pesquisa mediante ao aplicativo da UBER para motoristas, com
a finalidade de serem encontrados dados para obten¢do da média da remuneracdo didria do

motorista:

Tabela 8 — Remuneragdes e quilometragem rodada por dia

Remuneracio por quilometro Remuneracao por minuto Média de quilometros por dia

R$ 0,90 R$ 0,15 142,50

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Entdo, através de dados obtidos de 7 corridas, que, detalhadas com tempo de viagem, custo de
viagem e distancia percorrida por viagem, foi calculado uma média de cada um desses

parametros:



Tabela 9 — Dados acerca da viagem

Distancia média por viagem Tempo médio por viagem Remuneracio média por viagem

R$ 0,90 R$ 0,15 142,50

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Considerando a média didria de trabalho de um motorista do aplicativo, que é de 9 horas,
durante 22 dias tteis por més, serd possivel a determinacdo dos ganhos de despesas didrias,
mensais e anuais para 0s motoristas nos préximos anos, considerando a mudanga nos precos

dos combustiveis:

Tabela 10 — Parametros diarios

Ano Ganhos diarios Despesas diarias Despesas
(gasolina) diarias (gas)
2019 RS 212,68 R$ 62,57 R$ 35,52
2020 RS 168,11 R$ 62,57 RS 35,52
2021 RS 183,73 R$ 63,00 RS$ 36,07
2022 R$ 179,93 R$ 62,57 R$ 36,07
2023 RS 181,39 R$ 62,71 R$ 35,96

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Tabela 11 — ParAmetros mensais

Ano Ganhos mensais Despesas mensais Despesas
(gasolina) mensais (gas)
2019 R$ 4.678,92 R$ 1.385,92 RS 815,25
2020 R$ 3.698,43 R$ 1.376,92 R$ 781,48
2021 R$ 4.042,07 R$ 1.385,92 R$ 793,54
2022 R$ 3.958,37 R$ 1.376,52 R$ 793,54
2023 R$ 3.990,60 R$ 1.379,65 R$ 791,13

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Tabela 12 — Parametros anuais



Ano Ganhos anuais Despesas anuais Despesas anuais
(gasolina) (gds)

2019 R$ 56.147,09 R$ 16.631,09 R$ 9.782,99

2020 R$ 44.381,16 R$ 16.518,21 R$ 9.377,78

2021 R$ 48.504,85 R$ 16,631,09 R$ 9.522,50

2022 R$ 47.500,44 R$ 16.518,21 R$ 9.522,50

2023 R$ 47.887,23 R$ 16.555,83 R$ 9.493,55

4. Resultados

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Com o uso do método supracitado, formulou-se os seguintes resultados do exercicio

para um motorista que em 2019 optasse pelo modelo de carro proposto nas condicdes citadas

de pagamento a vista do valor de R$ 47.990,00 para o carro sem acessorios e para o valor do

carro adicionado do custo de adi¢do dos equipamentos para gas no valor de R$ 52.790,00.

Figura 1 — Resultado do exercicio de carro a gasolina.

GASOLINA 0 1 2 3 4 5
{#) Receitas R$56.147,09| RS4438L16 RS 48.504,85| RS 47.500,44| RS 47.887,23
-} CVeDV -R$ 16.631,09] RS 1551821 -R$ 16.631,09] -RS 16.518,21) -RS 16.555 83
(-} CF e DF -RS 242898 RS 241898 -RS 2.428,98| -RS 2.428,98| -RS 2428 98
() Deprec -R54783,00]  -R54793,00 -R34.799,00] -R54.799,00] -R$ 479900
(=) LLAIR RS 3228802 RS2063497 RS 24.645,78| RS 23.754,25( RS 24.103,42
(IR RS 484320] RS 154782 -RS 1848,43| -RS 178157 -RS 180776
(=) LLOpDIR RS 27.44482| RS 19.087,35 RS 22.797,35| RS 21.972,68| RS 22.295 66
(+) Deprec. R$4799,00] R$4.799,00 R$ 479900 R$4799,00] RS4799,00
(=) FCOp R$ 3224382 RS 23.886,35 RS 27.596,35| RS 26.77L,68| RS 27.084 66
(/) Investim./desinv. lig.em equip. -R5 47.990,00

+/.) Investim./desinv. em cap. de giro

H Rs 700000 RS3124382) RS 2388635 RS 27,596 35| RS 26.771,68] RS 27.024.66

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Figura 2 — Resultado do exercicio de carro a gés.



GAS 0 1 2 3 4 5
(+) Receitas RS 56.147,08 R544.381 16| RS 48,504 85| R547.500,44| RS 47887123
(JCVelDV -R5978298| -R59.377.78| -R5 952250 -R59.522 50| -R5 949355
(-} CF e DF -R54.12898| -R54.12898| -R5 412898 -R5 4.128 38| -R54.128,38
(-) Deprec -R5 4.799,00| -R54.799,00| -RS £799,00| -R5 4.795,00| -R5£.793,00
(=) LLAIR RS 37.436,12| RS 26.075,40| RS 30.054,37| RS 29.049.96| RS 29.465,69
(IR -RS 5.615,42| -R$ 3.911,31| -RS 4.508,16) -RS 4.357,49( -R% 4.419,85
(=) LLOpDIR R5 31.820,70| RS 22.164 09| RS 25.546,21| RS 24.682.47| RS 25.045,84
(+) Deprec. R54799.00| R54799,00| RS4799.00| RS479900 RS479800
(=) FCOp RS 36.619,70| RS 26.853,08| RS 30.345,21| RS 20.491,47| RS 29.84484
(+/-) Investim./desinv. lig.em equip. -R$ 52.790,00

(+/-) Investim./desinv. em cap. de giro

(=) FCLivre -R5 52.790,00| RS 36.618,70| RS 26.963,00| RS 30.345,21| R5 28.401,47| R5 2084484

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Tendo em vista que apenas o exercicio ndo representa os indicadores, fez a seguinte tabela

comparativa entre payback, VPL e TIR entre os dois modelos, adotando-se um Custo de Capital

igual a SELIC de 5%, como também, abaixo, fez-se um grafico representativo do VPL para os

dois modelos:

Tabela 13 — Comparativo de indicadores

Item Gasolina Gas
Custo de capital (a.a) 5% 5%
Payback (anos)

1,70 1,60
Payback descontado (anos) 1,85 1,73
VPL (R$) 65.594,68  80.402,47
TRI (%) 49,01% 53,11%

Fonte: Autoria Prépria (2019)

Figura 3 — VPL para o periodo



4 N
VPL acumulado e GASOLINA

GAs

Fonte: Autoria propria (2019)

Com esses resultados em maos, observa-se as seguintes relagdes entre as duas opcoes:

a) Payback descontado da opcdo de gasolina ocorre mais lento com um resultado de 1,85
anos frente aos 1,73 anos do gés;

b) O Valor Presente Liquido (VPL)do gés ser melhor para o periodo de 5 anos, com R$
80.402,47 frente aos R$ 65.594,68 da opg¢ao de gasolina;

¢) A Taxa interna de Retorno do gis, com uma TIR de 53,11% frente os 49,01% da op¢ao

a gasolina também € uma melhor.

Ainda como € demonstrado no grafico do VPL para o periodo, o carro a gis ja comega a
apresentar melhores resultados que o carro a gasolina antes de completar 2 anos de uso, com

um resultado acumulado a partir desse periodo que apenas reforca essa condicao.

5. Conclusao

De acordo com os parametros analisados nesse trabalho foi possivel concluir que a utilizacao
de GNV, em comparacdo com a gasolina, para motoristas do aplicativo de mobilidade UBER,
tem maior viabilidade econdmica. A partir dos resultados apresentados, nota-se que o carro

movido a GNV tem um Valor Presente Liquido (VPL) maior, payback simples e descontado



mais rapidos, além de uma Taxa Interna de Retorno (TIR) maior. Dessa forma, um motorista
que busque um retorno do investimento para ingressar nessa profissdo, deve optar por um carro
abastecido de GNV. Ademais, com os parametros analisados conclui-se que em menos de 2
anos o investimento teria seu payback tanto para o carro simples, quanto para o carro com

acessorios.

Dado a importancia da tematica, tornava-se necessario o estudo de viabilidade econdmica para
essa nova classe de trabalhadores. Desse modo, o trabalho cumpriu com o objetivo de analisar
ferramentas financeiras, baseado em dados reais, para que esses tenham maior confianca na

tomada de decisdo.
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