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RESUMO

Ecte trabalho tem como objetivo a andlise da
interrelac3d3oc qgue existe entre o =icstema de Transporte Pu-
hlico e o© processo de evolugdo urbana da cidade de Jodo

Pessoa.

Fatores como acessibilidade, disponibilidade de
espago. uso do solo influenciam no desenvolvimento urbano
=) este, por sua vez, determina as necessidades de mobili-

zacdo da populagaoc.

As transformacles no Sistema de Transporte Publi-
CO. decorrentes da sua adeguacdo &s necessidades de mobi-
lizacd3o . ligam—-se indiretamente ainda a mecanismos de or-

dem histdrica. economica e social.



ABSTRACT

This work has as 1its objective the analysis of the
interelation between the public transport system and the

process of the urban development of Joao Pessoa.

Factors such as accessibility, space available,
land use affect the urban development and this, in turn,
determines the necessities of the movement of the

population.

The transformations in the public transport system
resulting from its degree of fitness for the necessities of
mobility are connected indirectly to the social, economic

and historical mechanisms.
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CaPITULO 1

INTRODUGCRO. DESENVOLVIMENTO URBANO
0 SISTEMA DE TRANSPORTES
ASSUNTO DA PESQUISA

NOTAS DO CAPITULO 1



k)

1.1. INTRODUCAO. DESENVOLVIMENTO URBANO

0 sistema de transporte urbanoc caracteriza os desloca-
mentos de pessoas e de cargas que cresceram a partir da exigéncia
do desenvolvimento econémico, politico e social da evoluc3o urba-

na em suas vdadrias fases.

Para gue esses deslocamentos. tanto de pessoas como de
cargas. se realizem dentro de uma estrutura urbana, & necessario
gue o sistema de transporte se desenvolva atraves de um planeja-
mento dinamico, gue leve em consideracao todos oz fatores qgue

condicionam a vida em sociledade.

Este trabalho procura ressaltar a interrelacao existen—
te entre o sistema de transporte publico coletivo com o processo
de evoluc3o urbana e o sistema de atividades urbanas, mostrando
sob diversos aspectos como aconteceram as transformaclies desse
servico. Objetiva, portanto, uma andlise do crescimento urbano de
Jo¥o Pessoa com relac3o aoc sistema de transporte publico coleti-

vO.

Alguns fatores, tais como as condigBes de acesso & de
proximidade, a disponibilidade de espago, 0 uso do solo, entre
outros, que determinam o desenvalvimento urbano, estdo relaciona-

dos com essa necessidade de mobilizagdo. como se segue:

. Condicles de acesso e de proximidade:

Nas cidades, de maneira geral, os agentes econémicos

sdo atraidos sobretudo pelas condigbes de acesso e de proximida-



de. O acesso aos mercados, assim como a proximidade fisica dos
agentes econemicos. Qque sdo fatores positivos da produc3o e da
distribuicdo de bens e de servigos, determinam uma forma de orga-
nizacdo espacial estruturada em modelos locais diferenciados e

historicamente consolidados.
. Disponibilidade de espacgo:

0 transporte @ um dos principals elementos responsaveis
pela expansdo fisica da cidade., podendo-se dizer que o fator da
disponibilidade de espacgo para circulagdo dos veiculos & um ele-
mentao importante para um determinado nivel de servigo, gualquer

que seja 0 meio adotado.
. Uso do Solo:

Outro fator importante que determina o desenvolvimento
urbano e o usoc do solo na cidade, uma vez que ele & influenciado
pelo crescimento da populacgdo, pelo aumento da renda e pelas mu-

dancas nas tecnologias de transportes utilizadas por essa mesma

populacgao.

No gque se refere & Jodo Pesscoca. pode—-se dizer que O de-
senvolvimento urbano nac teve um planejamento adequado, existindo
a hipdtese de que ocorreu de fato um crescimento desordenado,
Submetiao a diversos fatores, entre eles, a organizagdo capita-
lista do espaco urbanc e as pressfBies do mercado i1imobiliario,gue

afastou a populacd3c mais pobre para as periferias.

OQutro ponto que teve influ&ncia para o desenvolvimento

urbano de Jo3oc Pessoa. fol a industria de transformagdo., que



atingiu o setor econémico e social através da concentracdo de ca-
pital na industria. Esse fato possibilitou também a geracdc de
emprego em outras atividades, expandindo, por exemplo, o setor
terciario, em especial a prestacao de servigo, gque corresponde,
atualmente, a malor parcela da populacd&o economicamente ativa do

municiplo.

Pode-se concluir, portanto, gue a forma de urbanizacdo
de Jodo Pessoa., & aguela caracteristica da expansdo capitalista,
sob o efeitoc de um processo acelerado de acumulagdo de capital.
Dentro dessa 6tica, as medidas concernentes ao transporte ndao
correspondem aos interesses da maioria da populagao, observando-

se na cidade uma deterioracdo do sistema de transportes.

A evolugao dos transportes urbanos rica em informacbes,
sempre despertou o interesse daqueles que trabalham neste domi-
nio. Entretanto. a andlise dessa evolugdo ndo esteve sempre liga-
da a uma reflexdop histédrica da sociedade e da aglomeragdoc a&as

guais ela dizia respeilito.

& absoclutamente util fazer, historicamente., uma retros-—-
pectiva para compreender gual fol a dinamica dos servigos dos
transportes urbanos atraveés de um certo numero de mecanlismos gue

permanecem importantes hoje.

Castells coloca em evidéncia a hipotese de uma adequa-
c3c necessaria entre as exigéncias proprias a circulacdo e a
existBncia de um certo numero de "fatores concretos": capacidade
de carga, seguranga, velocidade, conforto, custo, que caracteri-

> 3 < cC1)
zam e avaliam os diferentes meios de transportes.
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A esse respeito, uma quest3o se imple: o fencmeno dos
transportes poderia ser explicado unicamente através de um posi-
cionamento mecanicista cuja andlise seria limitada &s exigéncias

dos polos de deslocamento? Certamente que nao.

Trata-se mais modestamente de reconhecer uma auséncia.
Ausénclia de preocupagdo, no que se refere & questdoc dos transpor-—
tes wurbanos com o estado de formagdoc social, econémica onde ins-—

creve o desenvolvimento de nossas cidades.

E uma reacgdo com relacdc ao dominio que exerce toda uma
problematica tecnicista e setorial sobre o pensamento nesta Area

de conhecimento.

Nesse sentido, este trabalho se propbe também a elabo-
rar uma pesquisa histérica sobre os transportes publicos coleti-
vos em Jo3do Pescsoca. Assim., sera maostrado, entre outros aspectos.,
que as combinagles dos "fatores concretos” acima citados. sdo,
basicamente. a express3o de determinantes economicos e sociais,
muitas vezes situados num plano superior ao do municiplo. Noutros

termos., sac ligados, por exemplo, & uma conjuntura nacional.

Segundo Chapoutot e Gagner, um sistema de transporte e
antes um fenameno observado empiricamente, um reflexo de mecanis-—

mos de ardem econémica e social, do gue uma realidade por si sO.

No seéculo XIX, com o progresso da teécnica ferroviaria,
@] capital, para aumentar seu mercado, apoderou-se das industrias
de transportes urbanos. tornando—se assim industrias progressiva-

mente autonomas.



As empresas de transportes publicos nascidas da tecno-
logia ferroviaria. conheceram de 1870 ateé nossos dias, uma grande
evolug¥o sob o dupleo efeito do progresso técnico e da concorrén-

cia.

A visdo histdrica conserva o fenameno do transporte ur-
bano., com sua unidade e sua natureza dinamica, além de afastar os
inconvenientes de desagregacdo por um corte estatico e arbitrario

de seus principals componentes.

Para se compreender a evolugdo dos transportes, & pre-
ciso, portanto, conhecer-se a histdria dessas industrias referi-
das acima, alguns aspectos da estrutura urbana, as fungbes da ci-
dade, a separag3o espacial, observando as atividades desenvolvi-

das e o deslocamento dentro do aglomerado urbano.

Em vez de uma analise aprofundada sobre um periodo cur-—

to, este trabalho tenta apresentar as grandes linhas de evolucao,

com o objetivo de destacar as continuidades, as rupturas e os fa-

tos mais marcantes.

1.2. 0 SISTEMA DE TRANSPORTES

Anélisando historicamente o processo evolutivo que o
sistema de transportes atravessou, percebe-se gque no inicio da
Idade Média o trafego das cidades era caracterizado pelos pedes-—
tres, devido a dimensdc resumida do nucleo urbano, gue ndo deman—

dava melos de transporte.

Com © crescimento fisico, juntamente com a transforma-



¢&0 da cidade em um centro comercial e de servigos, os desloca-

mentos passaram a ser feitos também por animais de carga.

0 processo de wurbanizacl3o das cidades acelerou-se,
transformando-as devido & Revolug3o Industrial e & conseqgtiente
expansdo fisica da cidade. A populacgdo urbana cresceu, intensifi-
cando a segregac3doc do espaco urbano demandando a utilizac3o de
veiculos mais rapidos e eficientes nos deslocamentos da populacao
para os diversos pontos do nucleo urbano como sendo moradia, co-

merclio e servigos, industria, entre outros.

Pode-se lembrar gue nos Estados Unidos, logo no inicio
da Revolucao Industrial, o transporte coletivo modificou conside-
ravelmente a estrutura stcio—-econemica do pais de trés formas es-—
pecificas:

. Catalizou a expansao fisica,

. Dividiu por classes as pessoas e uso do solo,

. Acelerou a implantacdo da vida urbana.

As modalidades de transportes existentes, como &nibus,
bonde trac3oc animal, trens suburbanos, bonde eletrico, foram fa-
tores de influ@ncia na colonizagdo e urbanizacdo de grandes areas
de terra para o uso residencial. Isso provocou a expansdo fisica
em direca3o & periferia aumentando a area urbana em duas ou guatro
vezes O que J& existia antes da Revolucdo Industrial. ™’ 0 auto-

mével individual, por sua vez, fol um fator de incentivo para no-

vos deslocamentos, demandando a ampliagdo do sistema viario.

Concomitantemente, em outros paises, 0 transporte urba-
no teve um papel importante no desenvolvimento urbano, metropoli-

tano e regional. Com o crescimento das cidades surgiu a necessi-
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dade de melhorias no sistema vidrio, iniciando-se a implantacgao

de vias expressas, via elevadas, construcao de estacionamentos.
Isso, geralmente, foi feito com a finalidade de obtengao de um

equilibrio sobre o sistema de atendimento publico e individual.

Quando o processo de super—-populagao comecou a se fazer
sentir, surgiu a necessidade de criagao e implantagao de varios

planos no sentido de organizagao dos sistemas vidrios.

Devido ao crescimento demogrdfico e a intensificagao do
ritmo das atividades derivadas da atragao exercida pelas cidades,
a estrutura do espago urbano tornou-se mals complexa e as escalas
de prestacao de servigos ampliaram-se. Esse crescimento das
escalas provocou, de modo geral, efeitos de estrangulamento e
desequilibrio econémico, afetando tanto a efici@ncia da atividade
urbana, guanto a qualidade de vida da populagao. No plano dos
transportes, tais estrangulamentos tomaram uma forma
particularmente grave devido as suas relagoes diretas com a
estruturagao do espago urbano. A falta de alternativas de acesso
a outras diregoes pode ter sido um fator de agravamento da
saturacao de certos pdlos, criando, assim, deseconomias gque se
traduziram por perdas de tempo e de combustivel, pela diminuigao

do nivel de bem—estar da populacgao e pela elevagao dos custos.

Em um pais em via de desenvolvimento, onde o processo
de urbanizacao sofre os efeitos negativos dos problemas macro-
econémicos(m& distribuicao da renda, €xodo rural como consequén-
cia da deficiente estrutura agraria, etc.), & o setor urbano que
incorpora a marginalidade da mao-de-obra. As cidades apresentam
uma ma& utilizagao do solo, insufici@ncia no aprovisionamento em

matéria de servigos e a formagao de focos de miseria, etc.



0 interrelacionamento entre o tradfego e o uso do solo
provocou a necessidade de estudos no sentido da formac¥o dos pla-—

nos de transportes urbanos no decorrer de seu processo evolutivo.

0 planejamento do sistema de transportes deve sofrer
modificagles para poder favorecer, de um lado, a recuperacdo e/ou
a conscolidagd3o do centro urbano e de ocutro., a descentralirzacao
das atividades. 0O primeirc objetivo, gue consiste em recuperar ou
consolidar o centro, visa a preservar as motivacbes de ordem eco-
nomica, politica, social e cultural gue determinam a identidade
da aglomeragdoc urbana. 0 segundo cbjetivo, gque consiste em des-
centralizar atividades., visa & diminulr a pressdoc exercida pela
demanda sobre as vias de comunicacdo exlistentes e. por concseguin-
te, sobre a capacidade de escoamentc do transporte publico cole-

tivos

1.3. ASSUNTO DA PESQUISA

A oferta de transporte nunca fol uma resposta técnica
coerente, direta e objetiva & demanda, mas o produto de interfe-
réncias politicas e financeiras., multiplas e complexas gue deter-—

minam sua defaormag&o.

Atraves de pecgulsas realizadas em varlios paises, pode-—
se wverificar ocue houve um desenvalvimento no gque se refere ao
transporte coletivo e ao individual. ocasionado pelas mudancgas
ocorridas., interligada a aspectos evolutivos de ordem historiga.

econémica, social e politica da sociedade.

@] crescimento ocorrido nos nucleos urbanos pode ser
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comprovado atraves de uma andlise e classificag3o cronoldégica de
fatores que refletem as transformacles verificadas ao longo do
tempo. A evoluc3o urbana das cidades, portanto, se encontra in-
terligada a varios fatores, inclusive ao seu sistema de transpor-
te, sob os aspectos estruturais, da tecnologia dos transportes,

gerenciamento, entre outros.

A presente pesqulisa se desenvolveu a partir desses fa-—
tos referidos anteriormente, enfocando principalmente a relaca&o
entre o espago urbano da aglomeraca3oc de Jodo Pessoa 2 0 seU Sis—
tema de transporte publico coletivo dentro de um processo evolu-
Eivia. Foram estudadas as transformacgles espacials da cidade e

seus efeitos sobre os transportes.

Jodo Pessoa fol esceolhida como campo de estudo devido
ao fato do municipio constituir—-se o nucleo urbano mais desenvol-
vido da Paraiba. sendo o centro econamico e saocial mais importan-
te do Estado. Por isso, sabe-se gue esse municipio oferece um
campo de analise para a evolucdo dos transporte publicos coleti-
vos 1nterligada a expansd3o fisica da cidade, apesar das dificul-

dades para a obtencg3oc dos dados em questdo.

Instituido no final do século XIX, o sistema de trans-
porte urbano publico coletivo atravessou um periodo que permite a
elaborac3o de um estudo evolutivo. Evidentemente, gque n3o se pre-
tende ectabelecer que Jo3c Pessoa apresente um quadro representa-
tivo de gualguer cidade brasileira, mas nao fica excluida a pos-—
sibilidade de identificacaoc de alguns pontos em comum, na forma
como ocorreu a evolugdo do sistema de tramsporte urbano publico

coletivo em relac3c a outros niicleos urbanos do pais.
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Pode-se dizer que os fatores intrinsecamente relaciona-
dos com a expansdo fisica foram principalmente os seguintes:
. a evolugdoc dos transpartes publicos coletivos segundo a
tecnologia desenvolvidas:
. a tendéncia do crescimento da zona urbana interligada ao

sistema de transporte publico coletivo.

Apesar das dificuldades para a obteng3c dos dados, ten-—
tar-se—a elaborar a composicdc geral das transformagBes, tanto

sobre o plano gqualitativo gquanto sobre o plano quantitativo.

0 primeiro capitulo do trabalho trata de forma geral o
assunto da pesquisa, citando as transformagles ocorridas no sis-

tema de transportes dentro de um aglomerado urbano.

Ser4d montada, no segundo capitulo, como referéncia, uma
revisdo biblicgrafica, com a finalidade de se compor um painel

explicativo dos principais livros consultados para esta pesquisa.

Para obtenc3o de um quadro genérico, seraoc feitas no
terceiro capitulo da presente dissertagao, consideracgdes de ordem
tedrica, enfatizando as transformagbes do sistema de transportes,

decorrentes de fatores economicos., sociais e politicos.

No quarto capitulo pretender-se-4 descrever o objeto da
pesquisa, atraves de sua evolugdo urbana, sendo encontrados_ neste
conjunto de informacBes, alguns pontos especificos da analise que
determinam © quadro de conhecimento das transformagBes urbanas

sofridas pela aglomeragao.

No gquinto capitulo sera elaborada uma exposicao da si-
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tuagao atual em Jodoc Pessca - década de 1980 - através de uma co-
leta de dados e informagbes referentes, principalmente., a oferta
de transportes na cidade e a0 uso do sola, analisando-se os con-

dicionantes do espaco urbano.

No capitulo sexto o chbjijetivo principal sera o de mos-—
trar uma retrospectiva do sistema de transporte publico coletivo
em JoXo Pessoa. através da andlise histdrica da evolucl3o dos
transportes, sendo abordado como modalidades de transporte o
bonde e o &6nibus. Como tambem sera feita uma sintese comparativa
entre o custo de transporte e salario minimo referente ao periodo

analisado, atraves de graficos e tabelas.

Em uma ultima parte, no capitulo sétimo serdoc elabora-

das as conclustes e sugestles para pesgulsas futuras.



1.4. NOTAS DO CAPITULOD 1

(1) EASTELLS, Manuel. A Questioc Urbana. Rio de Janeiro, Paz e

Terra, 1983.

{2) CHUDACOFF, Howard P. Evolugao da Sociedade Urbana. Rio de Ja-

neiro. Zahar Editores. 1977.
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2.1. CONSIDERAGIES GERAIS

Para a elaboracldo desta Revisio Bibliografica, ser3o
apresentadas trés partes basicas:

A primeira parte refere-se ao quadro tedrico, com
informagdes basicas e gerais; a segunda parte procura dar um en-
foque ao processo da Evolucgdo urbana ocorrida na cidade desde a
sua fundagdo ate a década de 1980; a terceira parte apresenta um
painel evolutivo dos transportes desde o surgimento da necessi-—
dade de deslocamento da populacdo até a década de 1980.

Dessa forma, este capitulo pretende compor um quadro
referencial do principal material bibliografico utilizado para a

estruturagdo do trabalho, enriquecido por comentarios.

2.2. REFERENCIA BIBLIOGRAFICA

a) Quadro de Refer@ncia Tedrica

Nesse 1tem serdo tratados alguns pontos das relagoes
exlstentes entre os agentes dos transportes urbanos e os
elementos da estrutura urbana, procurando enfatizar os seguintes
pontos:

. Alguns aspectos da estrutura urbana, entendida como a estrutura

fisica, econémica e social de uma cidade;

. A separacio espacial das fungdes no processo de ocupacdo do
solo urbano referindo-se ao sistema de atividades urbanas e as
atividades sociais compreendidas como trabalho, estudo, nego-
cios, compras, negdcios particulares e lazer, ao papel social

do individuo, aos grupos homogéneos, ao fator espaco;

b
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0 deslocamento em fungd¥o das atividades urbanas no que diz
respeito ao desenvolvimento do transporte rodoviario, ao
transporte 1individual e desenvolvimento urbano, ao congestio-
namento dos centros urbanos pelo transporte individual, ao
sistema radial de transportes;

Os agentes do processo de transportes no que se refere aos im-
pactos provocados pelo sistema de transporte, enfatizando os

efeitos a nivel economico e social e a estrutura energética.

Para composicdo desse 1tem foram consultados varios

vros destacando-se o seguinte material:
0 livro - Manual de Geografia Urbana - de Milton Santos, que
estuda a problematica contemporanea das cidades, enfocando
suas incoeréencias e apresentando fatos que mostram que as ci-
dades s3do ndo sd lugar de progresso como também lugar de
concentracio de um grande volume de problemas sociais. A obra
engloba praticamente todas as questSes urbanas e um estudo da
urbanizacdo dos paises subdesenvolvidos, enfatizando a
populagdo urbana, as estruturas s0oCclials, o emprego, o
crescimento econédmico das cidades, as redes urbanas, entre
outros itens. Foi muito utilizado, como informagdo, O gque se
refere A& urbanizacdo, €éxodo rural, surgimento de cidades,
populacdo urbana, estruturas sociails, profissces e empregos
nas cidades, setor secundario e terciario, crescimento

econémico e urbano, etc.

0O livro de Manuel Castells - A Questd3o Urbana - que analisa,
principalmente, fa] conflito de classes, a luta de

trabalhadores, juntamente com o0os problemas urbanos. A obra
possui carateristicas reivindicatérias, procurando abranger os

temas sobre as lutas socials em torno dos problemas das

16



cidades determinadas pela 1lédgica da acumulacdo de capital.
Abrange, portanto, praticamente, as questdes relacionadas com
a dominagdo e exploragdo, a distribuicd¥o desigual dos servigos
publicos e os movimentos socials urbanos que possibilitam uma
anallise sociologica de nossa realidade atual, ligada a uma
politica publica (= a um planejamento urbano. Varias
informagses subsidiaram o que se refere ao processo histérico
de urbanizagdo, ao fenomeno urbano e crescimento urbano, aos
melios socilals urbanos, aos elementos da estrutura urbana,

entre outros itens.

0O livro de Paul Singer - Economia Politica da Urbanizagd3o -
que trata da problematica do crescimento urbano principalmente
na América Latina e da urbanizagdo e desenvolvimento, atraves
de um estudo de caso de S3o0 Paulo, apresentando diferenciagses
e pontos em comum. A obra abrange uma analise critica das teo-
rias e recaomendacgoes com relacgdo ao crescimento das cidades no
mundo contemporaneo, enfocando, varios pontos como: o cresci-
mento populacional interligado a migracdo rural, a
metropolizag3o e concentragdo do capital, a urbanizagdo como
parte 1ntegrante do processo de mobilizagdo de um exercito
industrial de reserva. Esses 1tens abordados foram
relacionados ao problema urbano e as fungdes econémicas das
cidades, tentando mostrar a Questdo dentro da estrutura das
cidades. Tais referéncias foram utilizadas no que concerne a
cidade industrial, ao processo de urbanizagdo, as migragoes,
as funcdes econémicas das cidades, a divisdo inter-regional do

trabalho, &4 cidade na estrutura econamica, entre outras.

A publicacd3o da EBTU - "Chega de Enrolagldo, Queremos Condugdo":

Movimentos Reivindicativos de Transportes Coletivos em Sdo
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Paulo: 1979-1982/83, de Nazareno Sposito Neto Stanislau Af-
fonso, originalmente apresentada como dissertac3o de He%trado
na Faculdade de Arquitetura e Urbanismo de Sio Paulo, que es-—
tuda e expde a problemdtica dos movimentos reivindicativos em
Sdo Paulo, enfocando suas contradicdes, tentando colocar o
usuario como membro participante do processo de decisXo do
planejamento, da implantag3o e gest3¥o dos transportes coleti-
vos. 0 trabalho engloba, basicamente, as questdSes relacionadas
aos movimentos das lutas sociais, as formas de relacd3o do go-
verno com o movimento popular, fazendo refer®ncia a politica de
transportes coletivos, a crise do petroleo, as condigdes de
transportes, a producdo da cidade e os transportes, a mobili-
dade da forga de trabalho, entre outros itens. Serviram de em-—
basamento tedrico o que se refere ao surgimento do transporte
coletivo de passageiros, & expansdo urbana, acompanhando o
sistema de transportes, ao automdvel como responsavel pelo

congestionamento, etc.

0 livro de Leonardo Benevolo - Histdria da Cidade - que trata,
basicamente, do planejamento e organizagdo da cidade, ligados
ao transporte, procurando mostrar como as cidades se transfor-
maram ao longo da histéria. A obra engloba temas como o aumento
da populag3o e crescimento das cidades, O processo de desen-
volvimento da produgdo industrial e de servigos e as
transformagdes do ambiente fisico, procurando, portanto,
enfatizar a cidade em suas varias fases da historia atraves de
caracteristicas fundamentais, tais como: os elementos da
construc3o, os planos e redes de cidades, analise das funcdes e
atividades que se processam na cidade, como habitar, trabalhar,
cultivar o corpo e o espirito e circular, entre outros itens.

Como exemplo, pode-se citar o caso de Veneza, por apresentar
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ate os nossos dias um Plano e rede de transportes muito bem
elaborados. Essas informagoes lastrearam o que tange,
principalmente, a origem da cidade, a cidade pds—-industrial, ao

ambiente da Revolugao Industrial, a cidade da era moderna, etc.

. 0 livro - El Trafico en las Ciudades - de Colin D. Buchanan que
analisa principalmente o trafego nas cidades através da atuagao
do automédvel. Constitue um estudo sobre o desenvolvimento a longo
prazo do trafego de automéveis nas Aareas urbanas e seus efeitos
sobre as condigoes de vida nas cidades da Gra-Bretanha. As
informagoes obtidas através desse trabalho estac condensadas
neste 1livro, enfocando basicamente i1tens como: o aumento da
utilizagao do automdvel individual, os acidentes nos centros
urbanos, a deterioragao do ambiente fisico, as dificuldades para
estacionamento, os ruidos, a natureza do trafego urbano, as
atividades urbanas, a acessibilidade, as redes de distribuigao. A
obra compreende ainda estudos praticos de algumas cidades, onde
se observa algumas questoes urbanas que envolvem essas mesmas
cidades. VArias informagoes subsidiaram o que se refere ao uso do
automédvel individual, as dificuldades para estacionamento, as

atividades urbanas, a acessibilidade, entre outros itens.

b) Evolugao Urbana de Joao Pessoa

Neste tdpico serda observado, de forma generalizada, O
processo de Evolugao urbana da cidade, entendido como o periodo
em que se verificaram as transformagoes do ponto de vista fisico
e do uso do solo que permitiram o crescimento do nucleo urbano.

Apesar da precariedade para obtencao do material sobre
o assunto, abordaram-se os seguintes pontos:

Referéncia aos municipios que compoem a Grande Joao Pessoa;

1%



A fundagao da cidade;
0 processo do uso do solo;
As modificagoes da aglomeragao do ponto de vista fisico.

Para a elaboragao desse item, destaca-se a seguinte

consulta:

0O livro de Janete Lins Rodriguez - Acumulagido de Capital e
Produgao do Espago: o caso da Grande Joao Pessoa, que foi
originalmente apresentado como Dissertagac de Mestrado em
Geografia, em 1980, na Universidade Federal de Pernambuco. O
trabalho trata, basicamente, de uma abordagem da Produgao do
espago urbano no seu processo de formagao, incluindo aspectos
evolutivos e geograficos, o crescimento urbano de Joao Pessoa,
a populagao e suas caracteristicas, estrutura de emprego, as
condigoes habitacionais, o problema da especulagao imobiliaria.
Diante desse quadro de informagoes, varios pontos como a
urbanizagao ocorrida na cidade, o processo histérico, aspectos
geograficos e economicos, o crescimento urbano, foram

utilizados como refer@ncia bibliografica.

A monografia: Uso do Solo em Jodo Pessoa de Katia Maria Santos
de Andrade, Lisiane Claudino Pinheiro e Selma Pedrosa de
Alencar, que se refere & andlise da ocupagao do solo urbano
como consequéncia de um processo histdrico, politico e sdcio-
econédmico. 0O trabalho procura estabelecer as relagoes entre
esse processo e a Produgaoc do espago, tentando mostrar o modo
como ocorreram as relacoes entre as atividades urbanas, suas
transformagoes e deslocamentos. A cidade de Joao Pessoa foi o
objeto de estudo, sendo analisada a sua evolugao para o
entendimento do processo acima referido. Essa pesquisa se
constituiu em sua totalidade em um ponto referencial de

informacoes, principalmente sobre o item uso do solo.
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A monografia: 0 Sistema de Transporte Publico de Passageiros
por &nibus em Joao Pessoa: um estudo de caso, de Ana Tereza
Paixao Andrade, que se refere ao transporte urbano em Joao
Pessoa a partir do momento em que foi observado o acelerado
processo de urbanizagdo que gerou um quadro demografico
caracterizado pela concentragao da populacao de baixa renda na
periferia da cidade. 0 trabalho aborda, basicamente, a
implantagao da infra-estrutura das ruas, localizagao da 4&rea,
disponibilidade do transporte coletivo, satisfagao da
populagao, as linhas de Tambauiu e Valentina, a evolugao urbana
de Joao Pessoa, a histdédria do tranmsporte, qualidade do servigo
utilizado, o trabalho realizado pela STP. Diante desse estudo,
foram aproveitados como referéncia dados basicos como oOs
relacionados ao processo de urbanizagao, a evolugao urbana da
cidade, caracterizacao fisico—-geografica da area, a histédria do
transporte e sua evolugao com as consequéncias advindas de tal

processo.

c) Evolucao do Sistema de Transportes em Joao Pessoa

0O item em questao trata, de modo geral, das etapas da

evolucido dos transportes publicos coletivos em Joado Pessoa,

juntamente com a tecnoleogia empregada, descrevendo alguns

fatores, a saber:

Ds primeiros transportes utilizados na cidade;

0 periodo do bonde tragao animalj

A era da eletricidade e a implantagao dos servigos;
Os servigos elétricos e o bonde tragao elétricaj

A Empresa Tracao, Luz e Forgaj;

Extingao do bonde tracgao elétrica;
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- 0 aparecimento da modalidade rodoviaria - o onibus;

. Transformagoes no sistema de &nibus;

. Variedades de sistemas de transportes utilizados;

. Monopdlio do sistema de &nibus;

. O 8nibus no sistema urbano e a industria do énibus;

. Sintese Comparativa entre o custo de Transporte e Saldrio

Minimo durante o periodo analisado.

Do material consultado como refer@ncia bibliografica,
para a elaboragao deste item destacou-se o livro de Waldemar
Correa Still - Histdria do Transporte Urbano no Brasil, que
estuda o transporte coletivo, relacionado com o crescimento das
areas urbanas, enfocando o©o servico de bondes e trolebus no
Brasil. A obra & organizada, analisando 66 cidades brasileiras,
incluindo o aspecto histérico de cada cidade e mostrando a
import3ancia dos transportes coletivos caracterizados
principalmente pelos bondes na expansao das cidades e no
desenvolvimento do pais. As informagoes foram aproveitadas no que
tange & cidade de Joao Pessoa - localizagao e histdria - ao
servigo de bondes tragao animal, & Companhia de bondes, aos
bondes tragao a gasolina, aos bondes tragao elétrica, a
decadéncia dos bondes na cidade e sua Extingao.

0 levantamento histdédrico do sistema de transportes
coletivos em Joao Pessca foi feito, principalmente, em jornais da
época, como a Uniao, Correio da Paraiba, 0 Norte, consultados no
Instituto Histédrico e Geogréfico Paraibano, por se constituirem a
fonte documental unica do que ocorreu na cidade acerca deste
servico. Afora os jornais, foram também consultados os decretos,
as leis, o0os relatdrios das antigas empresas de transportes, no

Arquivo Histdérico, existente nmo Espaco Cultural.



Portanto, a montagem desse capitulo foi o resultado de
um amplo trabalho de pesquisa acerca do assunto, como ainda
consultas a trabalhos académicos do curso de Arquitetura e

Urbanismo da Universidade Federal da Paraiba.
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3.1. INTRODUGAO

0 presente capitulo serd baseado nas relacbes existen-
tes entre o0s agentes dos transportes urbanos e os elementos da
estrutura urbana, o processo de transformagbes sdécio-econédmicas

da sociedade, interligado aos aspectos especificados.

Existem varios concelitos acerca de cldade. Baseado nis-
so, podem-se escolher algumas definigles, como por exemplo a de
que a cidade & uma unidade funcional, onde os homens levam uma
vida em comum, com um objetivo especifico. 0 desenvolvimento das
cidades tornou-se ao longo dos tempos, um grande empreendimento

da civilizagsao.

A cidade e uma express3oc espacial de uma determinada

estrutura econdmica e de um certo tipo de relagles de producio.

Segundo Howard K. Menhinick, as cldades sao criadas e
desenvolvem—-se para satisfazer as necessidades Fumanas que somen-
te podem ser atendidas por homens que vivam juntos, numa organi-
zacgdo comunitaria. =’ Isso se torna verdade, uma vez que a cidade
& uma parte de um conjunto econémico, social e politico que cons-

titul a regidoc onde ela esta inserida.

Antes gue surgissem as cidades, O homem habitava o cam-
po, de onde extraia os elementos fundamentals para a sobrevivén-
cia. A partir dai, ocorreram diversos fatos que impulsionaram O
homem a iniciar a formag3o de aglomerados que originaram &s cida-
des. Como se pode verificar da citac3o de Paul Singer:

"A producd3c do excedente alimentar € uma con-
digac necessaria mas na&o suficiente para O
surgimento da cidade. & preciso ainda gque se
criem 1instituigbes sociais, uma relacac de
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dominacao e de exploragdo enfim, gue assegu-
re a transferéncia do mais produto do campo

a cidade.* =’

As causas do surgimento das cidades foram de natureza
diversificada. ARtraves da analise de cada caso, podem-se gehera-
lizar alguns determinantes que caracterizaram a implantac3oc das
cidades, como sendo: defesa militar, descobrimentos cientificos,
administragclies sucessivas., desenvolvimento progressivo das comu-—
nicaclies e dos meios de transporte, entre outras. Englobam, por-

tanto, aspectos geograficos e topograficos, politicos e econémi-

COSs.

Varias cidades se desenvolveram ao longo de rotas co-
merciais, em pontos de convergéncia dos meios de transporte, como
por exemplo: no encontro de estradas terrestres e o oceano, na
travessia de um rio alcancado pelos barcos, ao longo de rios que
constituiam rotas comerciais, nos pontos de transigc&%c entre a
planicie e a montanha, na intersegd3oc de rotas terrestres impor-
tantes. As vias férreas também contribuiram para a criacdo de ci-

dades nos seus pontos terminais.

0 prolongamento de caminhos pré-existentes, tambem mar-
caram o surgimento das cidades, como & comprovado na seguinte ci-

tacdo de Le Corbusier:

"Uma regido €& percorrida por uma rede de es-
tradas ditadas fundamentalmente pela geogra-
fia e cujo destino, no correr dos anos, foi
a func3o direta da histdria. Estas estradas
passam em lugares fatidicos: desde as mais
remotas origens, a marcha a pe ou a cavalo e
o rodar das carrocas haviam—lhes estipulado
a regra. Na verdade as estradas sequem o de-—
clive das &guas, inseridas no talvegue. Em
certos lugares que, eles mesmos, sdo fatidi-
cos, duas estradas se cruzam. As veEZES mMals.
Pontos eminentes, pontos preé-destinados. Lu-
gares de concentragap e centros de disper-
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sdo. Nestes cruzamentos & que se instalam as

cidades de trocas - burgos, freguesias, ci-

dades capitais, etc." ‘™’

Muitas cidades foram localizadas na fonte de producao
de importantes mateérias-primas, como por exemplo, proximo a minas

e reservas minerais.

Cidades foram localizadas devido a influfncias de ordem
governamental, cidades novas foram situadas junto a grandes em-
preendimentos de engenharia, como também cidades pequenas foram
implantadas no centro da zona agraicola a qual era ligada, para

fins de intercambio comercial.

Algumas cidades localizaram-se em pontos estrategicos
com 0 obJjetivo de defesa de toda uma regido. A adequabilidade de
um sitio para fins de defesa responde, portanto, pela localizagao
de muitas cidades primitivas. Sé o que se tinha em mira era a se-
guranga , da cidade, escolhia-se, como local de dificil acesso e

facil defesa, o topo de uma colina, por exemplo.

Na Idade Média a estrutura econémica feudal fazia da
cidade um centro administrativo autdrquico onde se concentrava um
determinado numero de pequenos servigos. Suas dimensfies reduzi-

das, ndao Exigiam mails que deslocamentos a pe.

Com o desenvolvimento da economia mercantil, a cidade
passou a exercer a fungdoc de centro de troca comercial, tornando-
se um lugar de administragdo das grandes companhias comerciails,
de produc3oc artecanal e de prestac3io de alguns servigcos. Nessa
epaoca, a cidade ja& representava uma certa concentragdo de popula-
c¥c. 0Os deslocamentos j& podiam cobrir alguns guilometros e eram

feitos a p& ou a cavalo.
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Para melhor caracterizar o fenémeno da formacdo da ci-
dade, apresentam-se a seguilr os principails fatores referentes as

cidades medieval e industrial:

a) Caracterizagd3op da Cidade Medieval

Como ja foi visto anteriormente, o aumento das trocas
comercials e os centro de intercdmbio de mercadorias favoreceram,
juntamente com o processo de especializac3qo produtiva e espacial,

a formagao dos primeiros nucleos urbanos.

Geralmente, esses nlcleos inicials possuiam uma estru-
tura simples com uma concentracdo uniforme, com as seguintes ca—
racteristicas: wuma fortificagdo, um mercado, um tribunal e uma
legislaca3o pelc menos autenoma, uma forma de assocliacdo, uma au—

tonomia politica pelo menos parcial.

0O uso do solo urbano e a caracterizagdo de atividades
ainda n3o se evidenciavam, porgue ndo existia a consolidagdo do
mecanismo de produc3o e comercializacdo. 0 aglomerado apresentava

um tracado irregular, com ruas estreitas, seguindo os caminhos a

sua forma natural.

b) Caracterizacao da Cidade Industrial

A partir do surgimento do processo de industrializacao,
adotando-se novas técnicas produtivas, emergliu o desenvolvimento

urbanao.
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Segundo Howard P. Chudacoff, essas cidades atrairam a
industria devido a dols fatores essenciais: a m3o-de-obra e o
mercado. E a industria, por sua vez, desenvolveu novas possibili-

- <4
dades de empregos e servigos.

Essas cidades caracterizavam—-se pelo crescimento fisi-
[ o densidade e heterogeneidade populacional, gue culminou com o
aumento da escala de produgdo da aglutinacXo de peguenas unidades
artesanals em unidades produtivas maiores. Como ainda emergiu uma
grande divisdo de trabalho e de interacdo da abertura de merca-

dos, aumentando os nivels de renda.

0 uso do solo foil caracterizado pela divisao de acordo
com as atividades, sendo dividido em zonas i1ndustriais, comer -

ciais e residencliais de baixo, médio e alto padrao.

Com o progresso industrial gque levou a um aumento na
populacdo urbana, demandando novos espacos, a que foi feita refe-
réncia anteriormente, cresceram as dist3ncias entre os locais de
origem e destino dos deslocamentos. E isso acarretou um aumento
crescente na utilizac3doc de transporte mais rdpido para cobrir as

distancias gue surgi am.

3.2. ALGUNS ASPECTOS DA ESTRUTURA URBANA

Entende-se por estrutura urbana, a estrutura fisica, a

ecstrutura econédmica e a estrutura social de uma cidade.

No que diz respeito a estrutura fisica, estd constitui-

da por um conjunto de elementos, tailis como:

. a superficie e a forma da cidade;
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. & densidade e a distribuigd3o da populacao;

. & distribuigao das atividades nos pdlos da cidade,etc

A estrutura econémica corresponde a uma definig¥o das
diversas zonas da cidade, diferenciadas seqgundo suas atividades

econemicas.

Quanto a estrutura social, trata-se da distribuicdc das
diferentes classes sociais e das categorias sécio-economicas no

espago urbano.

No estado de desenvolvimento capitalista, a cidade se
torna um centro de produgdo industrial, ao mesmo tempo que um
centro comercial e finmanceiro. A cidade & ainda o lugar de admi-

nistragdo publica e privada.

Nesse periodo podem-se distinguir dois momentos no de-
senvalvimento urbano:
. desenvolvimento industrial relativamente fraco;

. desenvolvimento industrial acelerado

a) Desenvolvimento Industrial Relativamente Fraco

Caracteriza—-se como um momento em que as dimensbies das
unidades de producd3oc s3c reduridas e a densidade demografica ain-
da ¢ fraca. A produc3oc constitui geralmente um cinturdo em volta
do centro histérico da cidade. A m3o-de-obra se encontra proxima
das unidades de produc3co. No centro da cidade situa-se a adminis-—

tracao publica e particular.
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Esse conjunto de distribuicao de atividades forma um
meio de canalizar os empreendimentos, proporcionando certas van-

tagens, das quais os habitantes da cidade podem tirar proveito.

b) Desenvolvimento Industrial Acelerado

Nessa etapa se acentua a decisao social do trabalho. A
concentracdo da producdo cresce., aoc mesmo tempo gue se verifica
um progresso da mecanizagdo. As unidades de producdo se tornam
maiores, causando uma maior centralizagcido da m3o-de-obra e origi-

nando o problema do deslocamento. 0O maior volume de produgdo exi-

ge, por sua vez, 0 transporte de uma quantidade maior da popula-
c3o. As atividades ligadas a gestdo, a administracdo e ao comer-—
cio conhecem uma nova expansdo. 0 setor terciario - administracdo

publica e particular, instalagles financeiras, o grande comércio

-~ adquire um lugar de maior destaqgue.

A forte dependéncia desse com relagdo aos contatos di-
retos com o publico, explica a tendéncia & concentrag3o das ati-
vidades no centro da cidade. A separagdoc espacial das fungles no
processo de ocupacdo do solo se desencadeia no momento em gue O
setor terciario exerce uma press3c no centro da cidade, levando a
conseqliente expuls3o da habitacdo. 0O processo de estratificacao
csocial se traduz por uma segregacdo espacial. Diferentes catego-
rias sociais com funcBes definidas e poder de compra diferencia-
dos, podem ser claramente percebidas na distribuigdo do espaco
urbano. Trata-se de proprietarios, administradores, tecnicos,

funciondrios e operarios, etc.

A rede de transporte de massa, entan;_se desenvalve:
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bonde tragao animal, bonde elétrico, trem urbano. O =istema via-
rio forma a estrutura principal da cidade, constituindo, talvez,
seu mals 1importante elemento. Este sistema determina, em grande
parte, a facilidade, a conveni®ncia e a seguranca com que o povo

se locomove atraveés da cidade.

Verificam—se concentracles principalmente na zona co-
mercial central. causadas pelos sistemas de transporte coletivo -
0 Qque pode, ou ndo, ser positivo - dependendo de circunst3ncias
especificas de cada caso. Esses sistemas fazem com que pessoas
que exercem atividades no centro comercial, residam em locais
mals distantes do gque seria possivel se ndo se utilizagsem desses

servigos.

A industria vai-se localizar na periferia das cidades,
& margem dos eixos de transporte, observando-se ao longo desses

eixos a tendéncia a uma forte densidade demografica.

A populagdoc rural comega a ser atraida de forma mais
intensa, em busca de oportunidades de emprego nas novas ativida-
des. Os trabalhadores passam a habitar Aareas nem sempre proximas
aos locais de trabalho. Os movimentos pendulares diarios da popu-—
lag3o ativa (residéncia/ trabalho/residéncia), passam a ser fei-

tos por um numero maior de pessoas e as dist@ncias medias ficam

maliores.

3.3. ABORDAGEM SOBRE A SEPARAGCAD ESPACIAL DAS FUNCDES NO PROCESSO

DE OCUPACAD DO SOLO URBANO

Podem-se citar trés fatores principais - atividades ur-
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banas, papel social do individuo e dos grupos homogéneos e o fa-
tor espago - como sendo responsaveis pela caracterizacloc da ocu-—
pacdo do espacoc urbano, relacionada com o sistema de atividades

urbanas, conforme se pretende mostrar a seguir:

3.3.1. ATIVIDADES URBANAS:

a) 0 Trabalho

Segundo Le Corbusier, o0 espago urbano & uma continuacdo
da moradia, onde a populacdoc executa uma variedade de atividades

s 3 ¢=x)
com seus respectivos equipamentos.

Varios estudos realizados mostram que existem duas im-
portantes causas dos deslocamentos. Em primeiro lugar, cerca de
?0% dos deslocamentos urbanos tém sua origem ou destino no local

de residéncia e em segundo lugar, nas atividades de trabalho e

estudo.

Como também pesquisas realizadas revelam que o trabalho
¢ a atividade principal do individuo, apresentando o maior indice
de deslocamentos: residéncia - local de trabalbo, tanto por vei-
culos coletivos como por veiculos particulares, em horario mais

ou menos certo., nos dias utels da semana.

A distribuicdoc entre trabalhadores do setor secundario
e do setor terciario & fundamental para a determinagdoc do local
onde a atividade & exercida, como ainda para o tipo de desloca-
mento que sera& feito, em funcdo da distancia, horario e conforto

das viagens, ficando, assim, os deslocamentos direcionados, de-
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pendendo do setor onde ocorrem as atividades: na periferia (setor

. . . =
secundario) ou no centro (setor tercidrioc).® b

b) Os Estudos

Trata-se para determinados grupos da populagao, da ati-
vidade prioritdria e a classificagao que se imple a esse tipo de
atividade e aquela ligada ao nivel dos estudos, ou seja, prima-
rios seéundéric, superior e técnico.

Nas cidades dos paises desenvolvidos, por exemplo, o
estudo & caracterizado como atividade prioritaria, havendo em ge-
ral uma boa distribuigdo relativa entre residéncia - local de es—
tudos primarios e secundarios. Ao contrario, os equipamentos para
as escolas técnicas e superiores sdo mais raros e se apresentam
distribuidos no espaco urbano de forma menos concentrada. As es-
colas primdrias. mais numerosas tém tend€ncia a se localizarem

préximas ao local da residéncia, exigindo somente um deslocamento

¥

a pé.(b

Nos paises em desenvolvimento, por sua vez, o estudo
n3o pode ser encarado como atividade prioritaria, devido princi-
palmente & posic3o sécio-econamica dos mesmos. S3o envolvidos
problemas relacionados com a fungao social do individuo, no que
se refere aos menores que sA trabalham, menores que trabalham e
que estudam &ao mesmo tempo e menores que trabalham & noite‘"’,
devendo-se levar em consideragdoc a precariedade dos equipamentos,
a maior limitac3oc no exercicio das atividades e a mais larga uti-

lizac¥%o dos meios de transporte motorizados.
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c) Os Negécios

Pesquisas realizadas traduzem gque a maior freqiéncia
dessa atividade se relaciona com o exercicio da profiss3o, tendo
como origem e destinoc dos deslocamentos, principalmente, os equi-
pamentos do setor tercidrio e/ou secunddrio (servigo e comércio).

i

Normalmente, existe uma diversidade de equipamentos e
ocupagbes, de acordo com as exigéncias de cada atividade profis-
sional, podendo ser executada diariamente, conforme cada situacap

em particular.

Tal atividade, geralmente, possul a tendéncia de se lo-
calizar nas areas centrais, mas ha também instalaga&o nos diversos
setores da cidade, conforme as necessidades especificas de cada
Caso. Em ambas as situacles ocorre a demanda de deslocamentos

tanto de veiculos coletivos como também de veiculos particulares.

d) As Compras

Esta atividade engloba o abastecimento e o consumo de
bens diversos, sendoc basicamente, exercida pelas donas-de-casa,
dentro de um horario pré-estabelecido, de acordo com as conve-
niéncias particulares. Dessa forma, a atividade em quest3o ndo

interfere diretamente na demanda pelo transporte motorizado.

Para uma melhor compreens3o, pode-se classificar a ati-
vidade como sendo: compras de bens de consumo diario, compras de
bens de consumo para medio prazo e compras de bens de consumoc pa-
ra longo prazo. A partir dessa estruturacdo, ha a possibilidade

de uma diferenciagdoc no que se refere ao tipo de deslocamento a
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P€ Qu por transporte motorizado, conforme pretende=ce moctrar a

seguir:

Os equipamentos relativos a compras de consumo didrio
se distribuem em toda a zona urbana, levando a uma maior
frequéncia de deslocamentos a pé. Essa distribuicao & feita em
fungao, dentre outras coisas, da densidade da populagao e da
estrutura social da demanda.

Os equipamentos relativos a aquisigcaoc de bens para

médio e longo prazo, por sua vez, tendem a ser mais raros e a se

localizarem principalmente nas zonas centrais, como também
diversos centros dentro do espago urbano, necessitando,
geralmente, da wutilizagao dos transportes. A frequéncia do

exercicio dessa atividade possul a inclinagao para ter um numero
mais reduzido, enquanto tende a aumentar a distd@ncia dos
deslocamentos e consequentemente a wutilizagao dos meios e

transportes motorizados, ja referidos.

De acordo com Milton Santos os centros, para atender, a
esse tipo de atividade, possuem caracteristicas de um ponto
principal em relagao a rede de vias urbanas, podendo haver varios
centros dentro de uma mesma cidade, servindo a Aarea urbana

determinada, conforme foil especificado acima.(6)

Verifica-se também gque a parcela da populagao de renda
média e alta, geralmente, se transfere do centro das cidades,
procurando novos bairros, o gue provoca a implantagao de novos
‘equipamentos, como por exemplo, o mercado para abastecimento que
passa a fazer parte desses novos aglomerados e consequentemente
causa um fluxo de deslocamentos a pe ou por transporte

individual.
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e) Os Negdcios Particulares

Esta atividade compreende diversas utilizacBes de cara-
ter privado realizadas no setor tercidrio sem relac3oc com o tra-
balho, nao se constituindo em uma atividade regular, o gque nao en-—
tanto, Ndc deixa de influenciar a demanda pelo sistema de trans-—

portes.

Trata-se basicamente, de um contato com a administracdo
publica e privada, como ainda com as profissBies liberais. Neste
item, as compras estd3o excluidas. 5dc atividades., por exemplo,
relacionadas c¢om a ida a bancos, correios, cartorios, contatos

com medicos, advogados, etc.

Esses equipamentos especificos tendem, normalmente, a
se localizar nas zonas centrais, advindo, entd3o a necessidade de
deslocamentos, em sua grande maioria de veiculos privados. Pode-
se ainda verificar que essa atividade possul fatores semelhantes
a o0s das compras de bens de consumo para médio e longo prazo, Jja

menclionados.

f) O Lazer

A oferta de lazer depende da comunidade a qual o indi-
viduo pertence, em gue a oferta, em materia de equipamento, exer-
ce uma influncia decisiva sobre a recreacao.

Por isso, pode-se verificar que o tipo de lazer de um
individuo depende de seu estrato social, de sua condigao finan-

ceira, de seu nivel cultural, etc.
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0 fenomeno de urbanizagdo, portanto, modificou os meios
de realizagaoc de lazer, surgindo novos recursos para a populacdo
global, representados principalmente pelo radio, cinema, televi-
sdo e teatro. Esses meios atingem diretamente a massa populacio-
nal, diminuindo os deslocamentos por transportes, devido a faci-
lidade de alcance, por exemplo., no caso do radio e da televisao,

nos dias uteis.

Nos finais de semana, 0 lazer mais comum & o que se re-
fere as praias. nas cidades litoraneas, clubes, pargues e outros,
ocorrendo, assim, uma maiocor demanda do sistema de transporte. Fa-—
to semelhante acontece em relagdo & realizagdo de grandes eventos
esportivos ou culturais, como shows, musicals, NOS qQquais se veri-—
fica wuma demanda do sistema de transporte, pela concentrag3do da
massa popular em equipamentos como ginasios esportivos, estadios,
ELE que geralmente se localizam proximos as vias centrais de

transporte.

3.3.2. 0 PAPEL SOCIAL DO INDIVIDUO. GRUPOS HOMOGENEOS

Ndo seria possivel proceder—-se a uma analise se as ati-
vidades ocorressem aleatoriamente. E necessario uma regularidade
no exercicio das principals atividades a gual possibilita um ana-

lise do sistema dos deslocamentos.

0 exercicio de certas atividades na sociedade esta re-—
lacionado com o papel social do individuo, sendo, por exemplo,
bastante provavel gue um individuo maior do sexo masculino, tra-
balhe cotidianamente. Pode-se também supor que uma crianca entre

& e 12 anos estude. A atual divisdo do trabalho social segundo o
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sexo, permite ainda constatar que a maioria das mulheres adultas

exercem atividades domeésticas.

E evidente que para se determinar o perfil das ativida-
des exercidas pelo individuo ndc basta mencionar. de modo iscla-
do, sua i1dade ou sex0. & a combinacdo das principais caracteris-
ticas socio-demograficas: ocupagdo, renda, sexo, idade., grau de
instrucdo, possessX0 de um automovel, gue permitird se chegar a
uma conclusdp relativamente segura, sobre o perfil médio das ati-

vidades.

Dentre as caracteristicas, & mais importante & a ocupa-
¢do do inmdividuo, & gual se encontra relacionada com ocutras, como
a 1dade e o grau de instrugdo. Trata—-se igualmente de uma carac-—
teristica capaz de explicar uma outra, ou seja, a renda. A ocupa-—
c&o principal & a expressdc do papel social desempenhado pelo in-
dividuo. As demailis atividades, fora o seu condicionamento com a
ocupacdo principal, do ponto de vista temporal e espacial, se en-
contram indiretamente relacionadas com ela atraves da renda, grau
de instrugdo, etc.

0 individuo tende a se ajustar a um conjunto de normas
e leis devido a sua propria posicdo dentro da organizacdo social
a qual pertence. A posicao social do individuo, traduzida pela
renda, 'pelo grau de instrug3o e de certa forma pela localizag&o
da residéncia, provoca semelhangas de comportamentos no meio ur-
bano. Uma vez que individuos que possuem caracteristicas sdécio-
demograficas em comum € Ocupam uma mesma zona do espago, tendem a

ter, em média, um comportamento cotidiano semelhante.

A pesguisa sistemdtica de identificag3o desses gQrupos

homogéneos & fundamental para a andlise e o planejamento do sis-
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tema wurbano. A demanda em relacdo aos transportes dentro de cada

zona da cidade, tanto sobre a guest3o da freqléncia das viagens,
Quanto sobre o plano da modalidade do transporte, deve ser anali-
sada em relacd3o a esses comportamentos semelhantes basicos que a

determinaram.

Como j& foi referido anteriormente, o motivo da viagem
esta relacionado com a atividade que provoca o deslocamento e pa-
ra gue se possa tracar a distribulcdo das viagens & necessario
gque se determine a relacao dos equipamentos com cada tipo dé ati-
vidade. 0 carater da atividade, por sua vez, permite que seja
possivel a determinac3o do periodo no qual ela & exercida e, con-—

seqlentemente, o momento dos deslocamentos de origem e destino.

Resumindo-se, tem-se gue: cada uso do espaco, seja ele
comercial, residencial, industrial, institucional ou misto, pos-—
sui a capaclidade diferente de gerar ou atrair viagens. Ha, por-—
tanto, uma intima e reciproca relacdo entre o sistema viario ur-
bano e o zoneamento da cidade. A hipdtese segundo a qual as ati-
vidades realizadas pelos individuos podem ser assocladas a grupos
de comportamento homogéneo, deve ser verificado tomando como ba-
se, o comportamento individual, os deslocamentos realizados ou o

perfil das atividades exercidas pelo individuo.

3.3.3. 0 FATOR ESPACO

De acordo com o papel social desempenhado, & possivel
deduzir—-se para cada grupo de indivaduos, um perfil potencial do
cotidiano. Isto basta para se definir o modelo de base das ativi-

dades. porem para se concelituar um grupo onde se apresentem com-—
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portamentos semelhantes, & preciso que se proceda de outra manei-
ra. No interior de um mesmo grupo sécio-demografico, podem-se en-—
contrar variacBecs com relagdo aoc comportamento e gue se manifes-—
tam por diferentes modelos cotidianos de atividades. A causa dis-
so e encontrada principalmente a nivel das relacgbes existentes
entre DIdeEIO potencial das atividades de cada gQrupo e entre a
distribuigcdo relativa dos equipamentos no meio urbano. Pode-se
igualmente encontrar a causa na qualidade do sistema de transpor-

te.

0 indivaduo, portanto, teria um perfil de atividades
didrias que se aproximaria do perfil do grupo do gqual ele faz
parte, uma vez gue o conjunto de atividades do individuo seria
csemelhante ao do grupo tipico de sua comunidade sdcio-demografi-

ca.

&€, portanto, necessario levar em consideracgdo a locali-
zacdo espacial do individuo, assim como & distribuic&o relativa
dos equipamentos especificos a cada atividade e o sistema de

transporte disponivel.

Como j& foi exposto, pode—-se constatar, empiricamente,
que a maioria das viagens tem sua origem e destino no local de
residéncia, sendo, portanto, esse ponto a base dos deslocamentos.
A relac3oc espacial mais importante. &, entXo, aquela existente
entre a localizacao dos eguipamentos especificos a cada atividade

e o lugar de residéncia.

0 individuo compbe o seu perfil de atividades enfati-
zando a mais importante., completando o quadro com as outrag ati-

vidades, segundo sua escala de prioridades, suas dificuldades e
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despesas causadas pelo exercicio das atividades e pelos desloca-
mentos.

Resumindo, pode-se, pois, dizer que além dos fatores
socio-demograficos, o fator localizac3oc associado ao sistema de
transporte e determinante para o perfil de atividades de cada

grupo da populacdo.

Essa visdo faz ressaltar gue o objetivo a alcancgar no
planejamento dos transportes © o de assegurar 0 exercicio das
atividades do individuo no meio urbano e nd3o s o de adaptar a
oferta a qualquer tipo de demanda. Nesse sentido, &€ necessario
associar o planejamento urbano ao dos transportes, assegurando em
primeiro lugar a ocupacao do solo de modo a otimizar o sistema
urbana no seu conjunto. Esquematicamente, trata-se de assegurar
a0 cidad3o o maior numerc de oportunidades no desempenho de suas

atividades. reduzindo ao maximo suas necessidades a nivel de des-—

locamentos.

3.4. ABORDAGEM SOBRE 0O DESLOCAMENTO EM FUNGAO DAS ATIVIDADES

URBANAS

De acordo com as informacbBes j& mencionadas anterior-
mente, & possivel levar-se em consideragdo as atividades que di-
zem respeito a utilizagdo diaria de eguipamentos especificos,
conforme a enumeracao seguinte: habitar, trabalhar, comprar, tra-

tar de negdcios, fazer negdcios pessoais, distrair-se.

Os deslocamentos provenilientes dessas atividades influem
no sistema de transporte das cidades. E o exerciclo de uma se-
quéncia de atividades cotidianas, demanda o uso de eqguipamentos

urbanos especificos para cada atividade.
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0 uso do solo & condicionado pelas especializacgbes pro-
dutivas bem como pelas relacgBes internas - entre setores produti-
vos - e externas envolvendo um processo regional e nacional. Mas
além das caracteristicas da sua estrutura econémica, um outro fa-
tor tem importancia decisiva no condicionamento do uso do solo: a
acessibilidade.

[

Para gue seja possivel uma analise do fendmeno dos des-—
locamentos com uma maior profundidade, & necessario que se conhe-
cam os motivos basicos e as relagbes existentes entre as causas e

os efeitos.

3.4.1. DESENVOLVIMENTO DO TRANSPORTE RODOVIARIO

Nessa etapa, intensifica-se a separacdo funcional na
utilizacdo do solo. As ligacles entre o centro e o resto da cida-
de aumentam consideravelmente no plano dos transportes.

Essa fase inicia-se justamente depois da primeira Guer-
ra Mundial, com a utilizacdo, em larga escala do transporte indi-
vidual. A ocupac3o do espago urbano se da entre o0s eixos de
transportes e a expans3g das cidades compreende o surgimento de
novos bairros residenciailis formados de casas na periferia dos
centros urbanos. Abrem—-se ruas para facilitar o transito cada vez
maiat, piem-se & disposicdo da& populacdoc eletricidade e &agua nNas
novas dreas que surgem, juntamente com os programas de recreacgio,
servicos de proteg3o e assisténcia. 0 ideal da cidade motorizada
& criar pressbes no sentido de aumentar a rede rodoviaria e de

estacionamentos.
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A evolugdo dos transportes de uma cidade, esta., portan-—
to, intimamente ligada a prdpria histéria, em gque as transforma-
cbes socio-economicas, processadas no espaco geografico, tém sido
resultantes da inteligéncia, do esforgo e da capacidade do homem,
orientado no sentido do aprimoramento constante, atraveés do pro-

gresso tecnico-cientifico e da cultura inerente do homem.

3.4.2. 0 TRANSPORTE INDIVIDUAL E O DESENVOLVIMENTO URBANO

E a partir dos anos 50 que as cidades do mundo capita-
lista - com um crescimento mais ou menos acelerado — conhecem o©
maior 1impulso do transporte individual. Esse, além de constituir
um grande fator de desenvolvimento urbano, teve um papel impor-
tante no crescimento urbano, favorecendo o estabelecimento de
vastas zonas residenciais na periferia das cidades. A tend@ncia
de um planejamento referente ao sistema de transporte urbano em
fungdo do veiculo individual, foi preponderante nos dois decénios
que se seguiram & Segunda Guerra Mundial.

Mas os problemas de circulagdo se acentuaram e 0O acesso
ao centro se modificou, polis o sistema do transporte individual
passou a representar um obstdculo a concentragao do setor tercia-
rio no centro da cidade, seja dificultando o acessao, seja redu-
zindo as superficies urbanas disponivels para a expansdo do se-

tEF .

0 transporte individual acompanhou o ritmo de desenvol-
vimento urbano dentro de certos limites, porque o processo de
concentracdo nas zonas centrais das cidades e a separacgdo espa-—
cial das diferentes funcgbes socials provocaram uma consideravel
expansao dos transportes, levando a um aumento do trafego nas

vias de comunicacdo.
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Tal fato provocou ainda um importante aumento dos

investimentos em matéria de infra-estrutura, como: vias urbanas,
estacionamentos, cuja capacidade era rapidamente esgotada. Esses
trabalhos ocuparam superficies cada vez maiores dentro do
perimetro urbano, as quais se tornaram ainda mais raras e caras.
Do ponto de vista do bem-estar coletivo, o automével
apresenta alguns inconvenientes, como por exemplo: menor

capacidade de transporte, dificuldades de estacionamento, geracgao

de congestionamentos, wutilizagao mais dispendiosa (gasto com
combustivel), deterioragcao do meio-ambiente urbano (poluicao por
mondxido de carbono, ruido, inseguranca,interfer@ncia visual),

entre outros 1tens.

Entretanto, do ponto de vista individual, o automdvel
oferece aos USUArios numerosas vantagens, como:
conforto,possibilidade de viajar sozinho ou com companheiros
selecionados, flexibilidade de rotas e horarios, facilidade de
transportar compras e outros objetos, menor tempo gasto nos

deslocamentos, etc.

Diante de tais fatos, a postura como planejamento seria

a de utilizar propostas que nao sejam absolutamente
conflitivas,muito pelo contrario, sejam compativeis e muitas
vezes complementares. Essas propostas consistem na criagao de

centros secundarios na cidade para a instalagao das atividades em
expansao no setor terciario, proposta mais adequada ao livre
desenvolvimento do transporte individual, e no estabelecimento de
um sistema de transporte coletivo, nao submetido a pressao de uma
demanda exigida pela concentragao de atividades, podendo-se
chegar a limitacbes do uso do automédvel no "centro historico'de

forma menos" dramatica".



3.4.3. 0 CONGESTIONAMENTO DOS CENTROS URBANOS P%EU
TRANSPORTE INDIVIDUAL

A importd3ncia do transporte individual no deslocamento

dos habitantes dos centros urbanos, levou a uma modificacao do

trafego, e portanto, reduziu as possibilidades de acesso ao

destino desejado, como também, foi o principal responsavel pela

diminuigao do uso do transporte de massa.

Os congestionamentos, causados principalmente pelo
aumento progressivo da gquantidade de veiculos particulares nas
cidades, dificultando a circulagao, proporcionaram um processo
de descentralizagao das atividades e descaracterizagao dos

centros urbanos.

Os problemas crescentes da circulagao mostraram a
necessidade de haver um desenvolvimento no setor dos transportes

de massa, tendo em vista a expansao do sistema urbano referido.

3.4.4. 0S SISTEMAS DE TRANSPORTE

Existem variagoes nos sistemas de arruamento de
diferentes cidades, mas pode-se dizer que todos convergem,
fundamentalmente, para um dos dois tipos ou numa combinagao de
ambos. Um & o sistema ortogonal (em grelha ou tabuleiro de

xadrez) e o outro & o tipo radial-circular.

A solugao da construgao de sistemas radiais
de transportes coletivos decorre naturalmente
dos interesses das forgas econoamicas ligadas

a preservagao do processo da concentragao ur—



bana. Esses sistemas agem na estrutura urbana como um fator de

reforcamento de concentracgao.

0 tipo radial dos sistemas de transportes consistée ba-—
sicamente de uma série de avenidas radiais que se desenvolvem a
partir do centro da cidade. Essas avenidas radiais estabelecem
conexdo direta entre determinados pontos focais dos arredores e o
centro da cidade. As radiais sdo rotas funcionais que se adaptam
a topografia do terreno e se criam espontaneamente ou tracadas
dentro de um planejamento. Quanto maior a distancia do centro da

cidade. maior se torma a distdncia entre as ruas desses sistemas.

Como uma das conseqlléncias da implantacgdo desses siste-—
mas, pode-se citar a incorporagd3o & zona urbana mais importante,
das cidades vizinhas, gue anteriormente eram auténomas. Isso se
relaciona perfeitamente com os interesses do sistema econemico
situado no centro. Um mercado ampliada, uma maior oferta de m3o-

de-obra, uma maior zona de influéncia.

Essa 1ncorporagao aumenta, entretanto, consideravelmen-
te © wvolume do trafego radial, o que acaba por sobrecarregar o

sistema interno de transporte urbano.

0 problema central do desenvolvimento urbano e da cir-
culacdo n%o se situa & nivel da concepgao do transporte, mas a
nivel da concepcgdo da estrutura urbana.

Podem-se citar dois fatores principails da concentragao
da atividade tercidria no centro da cidade e suas consequéncias

na separagdo das funcgdes. conforme segue:

47
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a) As vantagens da aglomeracao

A localizagdo de uma empresa numa zona onde outras j4&
estao instaladas apresenta as seguintes vantagens:

. No gue se refere a comunicagXo com outros produtores
e com os organismos centrais, publicos e privados;

" No que diz respeito a infra-estrutura e seus servi-

cos.
b) O crescimento econamico

Nos paises desenvolvidos foi verificado a partir dos
anos 60, no tocante a economia, que o setor terciario (constitui-
do- de comércio, administrac3o, comunicacXo, bancos, servigos,
etc.) cresceu mails rapidamente do que o secundadrio. Pode-se dizer
que 1isto se deveu ao fato de as atividades ligadas a administra-
G3o, a&as comunicacBes e & informacdo terem uma ascensdo causada
pelas necessidades de desenvolvimento ao mesmo tempo em que se

desenvolveu uma estrutura comercial mais eficaz e mais complexa.

Com relag3doc a industria, pode-se dizer que ela ndo e
muito dependente da comunicacdo direta com o publico como o setor
terciario, que & extremamente ligado a dois fatores: comunicagao
e acesso. Enquanto o setor tercidrio se beneficia dessas vanta-
gens num espaco bastante limitado que & o centro da cidade, 0 se-
tor secunddario utiliza-se em um espaco bem mais amplo que é'a ci-

dade, a regido.
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3.5. 0S AGENTES DO PROCESSO DE TRANSPORTES

Os principais agentes no processo de transportes s3o o
poder publico, os usudrios e as empresas, sendo as relacles entre

esses trés agentes complexas e matizadas.

0O poder publico tem por fungdoc o controle das relacles
entre o0s usudrios e as empresas. Irata-se muitas vezes de orga-

nismos especificamente encarregados da gestdo dos transportes.

Os usuéarios, por sua vez, constituem a parte da popula-
GIo que procura e se utiliza dos servicos de transporte para os

seus deslocamentos diarios.

As empresas — sejam elas particulares ou publicas - es-
tdo encarregadas do funcionamento de um conjunto de elementos que

contribuem para a execuc3doc fisica do processo de transporte.

3.4. 0S5 IMPACTOS PROVOCADOS PELO SISTEMA DE TRANSPORTE

0 sistema de transporte, com as dificuldades que se
apresentam para resolver os problemas advindos do seu funciona-
mento, provoca impactos scbre a estrutura urbana e sobre o plane-
jamento espacial da cidade, causando principalmente efeitos a ni-
vel pcondmico e social e efeitos ligados a estrutura energetica,

conforme se pretende especificar a seguir:
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3.6.1. EFEITOS A NIVEL ECONDMICO E SOCIAL

0 sistema de transportes, considerado como o conjunto
de veiculos e de vias responsavels pelo transporte de mercadorias
e de passageiros, afeta diretamente tanto o sistema de atividades

econémicas quanto o de atividades sociais.

Na sociedade brasileira pode-se encontrar no meio urba-—
nNo a superposicdo de dois efeitos, que podem ser considerados fa-

tores da desigualdade existente no pais.

Em primeiro lugar, as pessoas que pertencem a niveis
socliais diferentes ndoc possuem as mesmacs possibilidades de deslo-
camento devido principalmente ao exercicio de diversas atividades
relacionadas com o poder aquisitivo. Pode-se constatar, por exem-—
plo, que as pessoas com maior renda exercem com mais freqgdéncia
as atividades ligadas ao lazer, as compras, aos negdcios, etc.
Nessa desigualdade, o automével particular desempenha um dos mais
significativos papéis, polis determina uma maior ou menor mobili-
dade dos individuos, uma vez que, sdao favorecidos aqueles cuja

renda & mais elevada.

Em segundo lugar, as diferengas socials se manifestam
no meioc urbano a nivel das divisbes do espago. Elas determinam a
criacdo de zonas habitacionais homogeneizadas pelo nivel social,
apresentando diferengas guanto ao equipamento e ao transporte. Os
bairros residenciais das populagbes abastadas., por exemplo, sS&0
os mais favorecidos, uma vez qQue, gragas ao automdvel, ndo exis-
te, geralmente, as necessidades de se residir nas proximidades
das vias de transporte coletivo, havendo, portanto, a separagdo

entre o local de trabalho e residéncia. A populagdc com renda in-

ferior tende a se localizar nas zonas residencials da periferia.
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No caso do Brasil, os trajetos com destino ao trabalho,
efetuados dentro de transportes coletivos, sobrecarregados, sem
conforto ou seguranca, representam o cotidiano de centena de mi-
lhares de pessoas gque se situam no meio urbano. Os custos de tais
deslocamentos, entre as diversas zonas da cidade (centro comer-—
cial e bairros periféricos, por exemplo) limitam o grau de inter-
dependéncia entre elas e ainda se torna uma carga excessiva para

o0 orgamento dos setores mais pobres da populacao.

3.6.2. ESTRUTURA ENERGETICA

0 sistema de transportes afeta diretamente a estrutura
energeética de um pais, uma vez que faz parte de um plano que se
constitui de uma estrutura econemica e social, conjuntamente com

uma politica energética, repercutindo no desenvolvimento do pais.

A importancia excessiva do transporte individual e da
industria automobilistica em conjunto com um consumo de energia
baseado nos derivados de petrédleo, levam a uma depend@ncia no se-—
tor energetico.

No caso do Brasil, os altos custos decorrentes da im-—
portacdc da maioria do petrdleo consumide internamente no pais,
530 transferidos para a populacdo. A principal altermnativa encon-
trada pelo governo constituiu-se na substituigao pelo &lcool, de
uma parte do petrdédleo consumido pelos carros e caminhBes, dando
origem a um programa nacional - o Pré-Alcool. Este favoreceu a
extensdo de zonas de cultivo da cana-de—agucar e a criacdo de mi-
ni-refinarias destinadas ao aprovisionamento do numero crescente

de veiculos utilizando o &lcool como combustivel.
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CAPITULO 4

EVOLUCAO URBANA DE

4.1. CONSIDERACOES

JOAOD PESSOA ATE 1980

GERAIS

4.2.REFERENCIA AOS MUNICIPIOS QUE CONSTITUEM A GRANDE JOAO

PESSOA
a) Santa Rita
b) Bayeux
c) Cabedelo
d) Conde

4.3. FUNDACAO DA CIDADE DE JDAO PESSOA

4.4. EVOLUCAO URBA
4.4.1. 0 Uso
4.4.2. 0 Uso
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4.1. CONSIDERACOES GERAIS

A evolucgdo do sistema de transportes de uma cidade tam-
bem se encontra ligada & maneira como se verificou a evolugdo ur-
bana de;ta mesma cidade. Por isso, tentou-se elaborar um quadro
geral da evolug3o urbana de JoXo Pessoa. para uma melhor andlise

da evolucdo do seu sistema de transporte, conforme segue:

Jo3o Pecsoa © a capital do Estado da Paraiba e caracte-
riza—-se por ser o malis importante centro polarizador das ativida-
des econémicas e soclais da regidaoc., como também por ser o centro
onde figura a liderancga politico-administrativa, constituindo-se,

assim, no principal centro da rede urbana estadual.

Para melhor caracterizar a cidade de Jodo Fessoa duran-—
te o processo evolutivo, tentou-se, 1nicialmente, elaborar um es-
tudo sobre o aspecto de sua situagdoc fisica e geografica, como se

pretende descrever a seguir.

0 municipio de Jodo Pessoa =e encontra localizado na&a
microregidc homogénea denominada Litoral Paraibano, de acordo com
a figura 1, ocupando uma area de 189 Km® correspondente a 0,33%
da superficie do Estado. A 4rea urbana localiza-se entre o Oceano

Atlantico e o rio Sanhaua, pequeno afluente do rio Paraiba.
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4.2.REFERENCIA A0S MUNICIPIOS QUE CONSTITUEM A GRANDE JOARO PESSOA

Os municipios que formam a Grande Jodo Pessoa surgiram
e se desenvolveram dentro do quadro politico e econamico ligado a
capital. Apesar de nao ser objetivo decste trabalho fazer estudo
desses municipios, apontar—-se—-ao, mais adiante, algumas de suas

peculiaridades que merecem ser menclonadas.

A aglomeragdoc urbana da Grande Jodo Pessoa comple-se da2
cinco municipios: Jodo Pessoa, Bayeux, Santa Rita, Cabedelo e

-

Conde, conforme mostra a figura 2.
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Verifica-se uma integracdo entre os municiplos gracgas a
influéncia direta e intensa da capital, principalmente porqgue
Bayeux. Santa Rita e Cabedelo se caracterizam por serem cidades-
dormitério dentro de um processo de conurbacgdo e interdependéncia

sdcio-econémica com Jodo FPessoa.

Atualmente, pode-se verificar a ocupagdo do eixo Jodo
Pessoa-Santa Rita, criando assim um vetor de expans3o no sentido
leste-oeste, percorrendo a Avenida Liberdade, passando pelo muni-

cipio de Bayeux e indo em diregdo a Santa Rita.
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Com relagao 4 populagao, segundo o Censo Demografico da

Paraiba de 1980, pode-se elaborar a seguinte tabela sobre a
populagao urbana e rural, de onde se conclui que Joao Pessoa
compreende o maior contingente populacional dos muNicipios gue

formam a Grande Joao Pessoa.

TABELA 1: AREA E POPULACAD DOS MUNICIPIOS DA GRANDE JDAD PESSDA -

1980
POPULACAO

MUNICIPIO AREA(Km2) DENSIDADE —========-=-=oooos===========
DEM. (h/Km=) TOTAL URBANA RURAL

(N2 hab.) (N2 hab.) (N8 hab.)
Jono Pessoa 189 1.746,96 3348.629 335.2095 3.424
Bayeux 21 2:.810,29 59.644 D9.187 457
Cabedelo 33 = T 19.298 18,8712 426
Conde 144 44,22 6£.408 773 5.633
Santa Rita 705 96,81 69.058 54.681 14.377
TOTAL 1 .O92 451,50 493 .037 46B.720 24.317

FONTE: IBGE - CENSO DEMOGRAFICO DA PARAIBA - 1980.

Com a intengao de se elaborar um gquadro evolutivo da
populacido e da participacgao relativa de cada municipio que compoe
a Grande Joac Pessoa na populagao a partir de 1950, a tabela 2
apresenta esses dados que revelam a lideranga representativa de

Joao Pesspoa em relagadao as demals cidades, conforme segue:
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TABELA 2: POPULACAD E PARTICIPACAD RELATIVA DOS MUNICIPIOS DA
GRANDE JOAO PESSOA

1950 19460 1970 1980
MUNICIPIO  — o P =
Popul. Part. Popul. Part. Popul. Part. Popul. Part.
(hab.) Relat. (hab.) Relat. (hab.) Relat. (hab.) Relat.

(%) (%) (%) (%)
Jodo Pessoa 98.800 78,36 193.175 656,73 228.418 47,2 338.629 68,68
Bayeux 74981 6,34 16.880 7 e g J6.006 10,61 59.644 12,10
(vila)
Cabedelo 6.748 oo RN £ 12.514 5,44 16.054 4,73 19.298 371
{vila)
Conde 180 0,14 = === 5.041 1,48 6.408 1,30
(vila)

Santa Rita 12,362 .81 46.974 20,46 33.938 15,89 69.058 14,01

TOTAL 126.071 100 229.543 100 339.457 100 493.037 100

FONTE: IBGE - CENSO DEMOGRAFICO DA PARAIBA - 1950/1960/1970 e 1980.

Principails caracteristicas de cada municipio ligado &

Jodo Pessoa:
a) Santa Rita

Logo apds a fundagdo do atual municipio de Jo3do Pessoa,
em 1585, iniciou-se o povoamento de Santa Rita. Acerca do assunto
existem duas versdes, conforme segue: a primeira explicacdo his-
térica, apoiada pelos historidgrafos paraibanos, seria que, devi-
do aos conflitos entre portugueses e os indios potiguares e taba-
jaras, auxiliados pelos franceses, surgliu a necessidade de se
edificar no local denominado Tibiri o Forte de S3c Sebastiao. E
em suas proximidades foil instalado o primeiro engenho de cana-de-
acucar da entdo capitamia, tornando-se, dessa forma, © marco ini-

cial do povoamento de Santa Rita, que se desenvolveu a partir

dessa aglomeragéo."’

A segunda versdao existente sobre a outra origem do
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atual municipio de Santa Rita, tem como base o depoimento de al-
gumas pessoas, como por exemplo: segundo o Sr. David Falcdo, San-—
ta Rita teria surgido a partir de acampamentos de tropas. A pro-—
fessora e poetisa Iracema Feijd da Silveira e o Sr. Jaime Gongal-
ves do Nascimento, confirmam essa vers3o, baseado em gue a cidade
seria na epoca um local de "pouso". 0O farmac@utico Joaquim Gomes
da Silveira também confirma esses fatos. afirmando que as pessoas
que viajavam da capital da Provinclia para o interior e vice-ver-
Sa, como por exemplo, o nativo, o colono, o explorador, o nego-
ciante, 0o criador, etc., teriam que estacionar no referido local

de "pousao” B

De acordo com essa versdo, as primeiras habitacgBes te-
riam surgido a partir desse local e aos poucos cresceram e se de-—

senvolveram.

Em termos documentais, 0 primeiro registro conhecido,
segundo Irineu Ferreira Pinto & a Lei Provincial n2 2, de 20 de
fevereiro de 1830, quando foi criada a sede da freguesia de Santa

T 0 ent3c povoado passou, porem, por varias etapas ate se

Rita.®
constituir no atual municipio de Santa Rita pela Lei n2 318 de 07

de janeiro de 1949.

No século XIX, a existéncia de um mercado econemico
contribuiu para a expansd3co da atividade comercial e, com o desen-
volvimento da economia agucareira, a ocupacdo do espaco urbano se

intensificou a partir da planicie fluvial.

Houve em Santa Rita em 1892 a implantacao da primeira
industria téxtil do estado da Paraiba e a cidade tornou-se pro-

gressivamente um centro industrial que conta com usina de agucar,
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alcool, ceramica, agave, etc. Pode-se dizer, portanto, que Santa

Rita apresenta, principalmente, pela sua funcdo industrial, ati-
vidades na zona rural e na zona urbana, com grande interrelacio-

namento com Jodo Pessoa.

Atualmente, & cldade se desloca para o sul e para o
leste do centro primitivo, existindo, também, além da sede, o
distrito de Varzea Nova, situado a leste, que se desenvolve em

diregdo a Baveux.

b) Bayeux

A criagdo da regido onde se encontra o atual municipio
de Bayeux, antes denominado de VYila de Barreiras, esta ligada in-

trinsecamente as fundagbes de Jodo Pessoca e Santa Rita.

A entdo Vila de Barreiras comegou a surgir com a im-—
plantacao de peqguenos casebres na linha da estrada gue ligava
Santa Rita & capital. Devido, principalmente, ao movimento de
pessoas como por exemplo os colonizadores, os negociantes e cria-

dores que faziam este percurso, se estendendo também ao interior

da Provincia.

Sequndo Coriolano de Medeiros, em seu Dicionario Geo-
grafico da Paraiba, a antiga Vila de Barreiras se constituia em
um "consideravel agregado de casas, que se estendia por mais de 4

Km & margem da estrada, que segue da capital para o interior".®

0O distrito com a denominacadc de Bayeux foli criado pelo
Decreto Lei Estadual n@ 454, de 02 de junho de 1944 e o atual mu-
nicipio em 20 de julho de 1959, pela Lei n@ 1.148, com a instala-

o em 15 de dezembro de 1959.
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Portanto, pode-se dizer gue com relagdo ao municipio de
Bayeux, o desenvolvimento, enquanto zona urbana processou-se gra-—
Cas a0 e1x0 rodoviario constituido pela Avenida Liberdade, passa-
gem obrigatdria do trdfego entre a capital e o interior do Esta-

=

Verificou-se na década de 50, a instalacao de indus-
trias de transformac3doc de agave, n¥o se definindo, contudo, a ci-
dade estruturalmente, por gualguer atividade de ordem econémica

ou politica.

0O crescimento populacional verificado em Bayeux nas ul-
timas décadas, incorporado a necessidade de emprego dessa mesma
populacao, foi uma das principais causas Que provocaram a acele-
ragao do processo de deslocamento didrio de um grande numero de
pessoas para Joao Pessoa. Esse movimento se deu ainda devido a
proximidade e & atratividade exercida por Jodo Pessoa, unido ao

desenvolvimento industrial que se verificou na capital.

Com a construgdo da BR-101, observou-se uma expansdo
fisica da cidade em diregdoc sul, estando a estrutura urbana si-—-
tuada entre dois eixos: BR-101 e a Avenida Liberdade. Atualmente,
a ocupacao do =olo atinge terrenos situados do outro lado da BR,

em direcdo ao Aeroporto Castro Pinto.

c) Cabedelo

Em 1585, Martim Leitdo deu inicio & colonizag&o do lo-—
cal onde atualmente se encontra o municipio de Cabedelo, com a
construcdo do Forte Velho e da Fortaleza de Santa Catarina, devi-

do as invasbBes francesas e holandesas ocorridas na epoca.



62

0 povoamento se desenveolveu a partir da Fortaleza de
Santa Catarina aue representava a peca central de defesa da costa
paraibana nos tempos coloniais, resistindo Aquelas invasﬁeé. Aos
poucos, foram sendo construidas pequenas casas havendo a fixacg3o

de pessoas na area.

Devido & posicgao geografica e & necessidade de comer-
cializacao foi instalado o Porto de Cabedelo no inicio deste sé-
culo, que proporcionou o crescimento fisico e econdmico da cida-
de. Com isso, gradativamente foi sendo reduzida a depend@ncia com
relagdoc ao Portoc de Recife, no que diz respeito &s atividades e &

exportacao.

Pela caractericstica principal de cidade portuaria, EE-)
atividades exercidas pela populacdo se constituem, basicamente,
em funcdo do Porto, como servigos de pesca, exportagdo e importa-
cdo de fibras de algoddo e agave, etc., a instalagdo de depositos
de combustiveis como gasolina e &leo diesel. 0 comércio nao tem
grande projecdo e a industria de Cabedelo pode-se resumir em ati-
vidades de moinho de trigo, moagem de café e milho e fabricacao

de gelo.

Devido as limitagles naturais, Cabedelo sd pode esten-
der-se para o sul em direcdo a Jodoc Pessoa. Uma grande parte de
seu espago urbano foi ocupado por residéncias secundarias da bur-—
guesia local, desempenhando, assim, papel que cabia anteriormente

as praias de Tambau e Bessa.
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d) Conde

Guando, em 1634, os holandeses tomaram o comando da en-—
td3o capitania da Paraiba. o local onde hoje se encontra o munici-—
pio do Conde, era habitado por indios Tabajaras, formando as al-
deias de Jakoka e Pindauna. Por ordem do novo governo foram
transportados, em 1636, para se alojarem mais préoximos da capi-
tal, onde permaneceram alaum tempo e foram aproveitados como sol-

dados.

Em 1637, a tribo indigena regressou e encontrou o anti-
go local em ruinas. Resolveram, entdo, fundar um nova povoado,
gue recebeu o nome de Mauricia, em homenagem ao Conde Mauricio de
Nassau. Surgiu, ent3o, a partir desse novo local, a fixacdo do

homem na area.

A freguesia do Conde fol criada em 1668 e seu progresso
foi1 rapido, chegando a ser vila e sede de comarca. Mas devido a
rivalidades existentes entre o Conde e Pitimbu, iniciou-se um
processo de declinio, ficando o Conde praticamente com suas ati-
vidades paralisadas. A partir de 1900 & que houve uma reestrutu-
ragdo econémica no sentido de uma evolucdo para o local. O muni-
cipio do Conde fol criado pela Lei n@ 3.107 de 18 de novembro de

1963, sendo instalado em 30 de dezembro de 1963.

A maioria da populagdo do municipio encontra-se ligada
a atividades relacionadas com a agricultura, constituindo-se em
uma zona de pouca expressividade econémica. Possul alguns pontos
turisticos como: o Vale das Cascatas, Cidade das Criangas, Cidade

Balnearia Novo Mundo, etc.
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&l cidade do Conde representa uma continuidade da capi-

tal, constituindo-se no prolongamento do Distrito Industrial de

Jodo Pessca, localizrado as margens da BR-101.

4.3. FUNDACRAO DA CIDADE DE JORO PESS0A

A cidade de Jodc Pessoa foi fundada em 1585, no regime
colonial para exercer fungles politico-administrativas, comer -
clais e militares, divergindo do processo natural de certos nu-
cleos urbanos que, geralmente, nascem e se desenvolvem ligados a

determinado tipo de economia.

Devido & proximidade com o nucleo Olinda-Recife, Jodo
Pessoa ficou dependente economica e politicamente durante muiltos
anos do Estado de Pernambuco, tornando-se um pequeno nucleo admi-
nistrativo de uma capitania, 0 que certamente diminulu O processo

I s <9)
de desenvolvimento da cidade.

Construida em um sitio favoravel do ponto de vista dé
defesa, a cidade transformou-se em um nucleo comercial, instalan-
do-se em suas i1mediaclies centros de producdo acgucareira gue foram
os engenhos. E, em fung3doc dessa atividade e da situagdo geografi-
ca gue permitia uma visdop total do sistema fluvial - rio Paraiba
e seus afluentes - fopi i1mplantado um porto destinado a exporta-

cdo, responsavel pelo transporte comercial de mercadoria.

A Metrdpole Portuguesa tinha interesse de ordem econo-
mica pelo nuclec implantado. E esse faoi um dos motivos que justi-
ficaram a construgdo das primeiras edificacgles, que tinbam por

finalidade principal a ocupagldo do solo em questdo.
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4.4. EVOLUGCAD URBANA

Até o século XIX se verificou um crescimento lento em
Joao Pessoa.Numa etapa posterior, na década de 1930, ja& se
delineavam dois vetores: no sentido sul, através da avenida Cruz
das Armas e no sentido leste,em direcdo & Tambau. Na década
seguinte, consolidou-se a 1mplantagao desses vetores. Assim,
chegou-se ao litoral na década de 1950/1960. Nas décadas de
197071980 ocorreu uma ocupagao extensiva com a criagao de
conjuntos habitacionais ao sul da capital. Tais informagoes podem

ser encontradas na planta 1.

Um paralelo entre a expansao fisica da cidade e seu
crescimento demografico exige o conhecimento de um Quadro de
Evolugao da Populagao, que foi elaborado a partir de diversas
fontes na tentativa de mostrar o mais amplo espago de tempo

possivel, conforme segue:

GUADRO 1 - EVOLUGAO DA POPULAGCAD URBANA DE JDOAD PESSOA

ANO POPULACAD URBANA (hab.)
1634 1.000
1754 3.000
1817 3.000
1822 5.000
1872 24.714
1920 D2 790
1940 71.158
1950 50 .8953
19460 137 .788
1970 213493
1980 326.798
1991 497 .306

FONTES: MELLLO, José Octavio de Arrudaj; PINTO, Irineu
Ferreira; PMJP-COPLAN; IBGE.
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Objetivando conhecer o processo de utilizagao do solo

em Yoao Pessoa, desde a sua fundacgao, apresentam-se, a sequir, as

principais transformagoes que marcaram cada periodo especificado.

4.4.1. 0 Uso do Solo - Século XVI

0O relevo definiu dois espacos urbanos: a cidade alta e

a cidade baixa, conforme mostra a figura 3.
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0 processo construtivo comegou pela cidade alta, onde
inicialmente se edificou o forte do Varadouro, depois uma capela
provisdria que & atualmente a Catedral. Entre o forte e a capela
ficava a Ladeira de Sac Francisco. A partir da capela desenvol-
veu-se a primeira rua gque foil a Rua Nova, atual BGeneral 0Osério,
onde se instalaram a cadeia, a Cd@mara e o agougue. Dessa forma,
pode—-se verificar gue a cidade alta concentrou as atividades ad-
ministrativas, religiosas, e a Area residencial em gque se acomo-
dou a camada da populacdoc de renda mais elevada. Tal fato provo-
cou a demanda de certas necessidades basicas e, conseqglltentemente,
a 1mplantagdo de equipamentos urbancs destinados a comercializa-
G3o de géneros de primeira necessidade, como o mercado e O acou-
gue, ja referido.

A cidade baixa, que era constituida pela Rua do Vara-
douro, por sua verz, se encontrava basicamente voltada para o co-
mércio em fungaoc do porto fluvial existente. Irineu Ferreira Pin-
to faz refereéncia & implantacdo de casas de palha localizada proé-
ximas ao rio Sanhaua, caracterizando, assim, a camada da popula-

g . «Z)
cdo de renda mals baixa.

A dominacdo do poder econémico e social da colonizagso
portuguesa pode ser verificada no tracado da fundag3o da cidade,
conforme referéncias a seqguir:

0O niticleo inicial se desenvolveu em torno do forte e da ca-

pela, refletindo o carater de fortaleza e religiosidade;

. 0O comércio se estabeleceu em funcdoc do rio, surgindo os

primeiros deptsitos;
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. A primeira rua foi criada na parte alta, com as primeiras

edificacles ligadas ac atividades que se iniciavam, etc.

Devido a pequena extens3oc da aglomeracdo e a populacao

reduzida, os deslocamentos eram feitos a pe.

4.4.2. 0 Uso do Salo - Séculao XVII

Nesse século verificaram—se algumas mudancas na cidade
que ja apresentava caracteristicas de desenvolvimento, com a eco-
nomia direcionada para a produgdo de cana-de—acucar. fato que
possibilitou o surgimento de varios engenhos e nicleos de carac-—
teristicas rurais na periferia do burgo inicial formado por si-

tios e chacaras.

Com o incentivo dado a produgao da cana-de-agucar. tor-
nou-se necessario um volume maior de maoc-de-obra, o gue causou a

vinda de escravos para atender a demanda.

Encontram-se, com relagdo a populacdo existente a epo-
Ca, duas fontes que fazem referéncias: Irineu Ferreira Pinto in-
farma que, nNno ano de 1612, havia uma populagdo urbana de mais de
700 moradores brancos‘z’. enquanto José Octavio de Arruda Mello

fala da populacac de 1.000 habitantes, na area urbana no ano de

(&)

1634 “

A Paraiba, juntamente com as capitanias de Pernambuco,
Maranhdc e Rio Grande do Norte, ficou sob o dominio holandfs du-
rante o periodo de 1434 a 1654, o gque enfragueceu a sua economia.

Apds a expulsdo dos holandeses, a FParaiba permaneceu por um certo
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periodo em uma situag3oc de estagnacdoc, sem recursos, procurando
reconstruir o que havia sido destruido. Havia uma diminuig3doc da
populacao causada tanto pela migracdo para outros locais como pe-

la peste que atingiu a cidade.”’

Aos poucos, 0 incentivo A& cana-de-acucar foi sendo re-
tomado no litoral, sendo também iniciada a ocupacdo do interior
da capitania, com a dinamizagdo das atividades relacionadas com a

pecudria, principalmente.

A utilizagdo do solo urbanc sofreu transformacles, com
a construg3oc de alguns eguipamentos urbanos, como por exemplo, a
Alfandega em 1695 e armazeéns, na cidade baixa. A partir dai, hou-
ve uma expansdo da cidade & comegaram a surgir artérias de liga-
c¥o entre a cidade baixa e a alta, facilitando o transporte da
populagdo e o de mercadorias, conforme pode ser verificado na fi-

gura 4.
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O=s declocamentos eram feitos a pe ou a cavalo, uma ve:z

que o0 aglomerado urbanoc ainda era pegquenoc e n3o demandava outra

forma de meio de transportes.

4.4.3. 0 Uso da Solo - Século XVIII

= capitania da Paraiba sofreu nesse periodo a crise da
produgdo acucareira no Nordeste, refletindeo uma situac3c nacio-

nal.

Sequndo Celso Furtadeo., desde o 1nicio da exploragaoc,
foram os holandeses os responsavels pela comercializag3o do agu-
car brasileirc. Com a invasdo de Portugal pela Espanha em 1580 e
a conseqlente guerra daguele pais com a Holanda, gue invadiu o
territério brasileira, surgiram dificuldades para a comercializa-
¢ap do acgucar. Portugal separou-se da Espanha & os holandeses fo-
ram expulsos do Nordeste do Brasil, mas um grande numero deles se
instalou nas Antilhas, criando uma zona produtora de agucar com
0os precgos maics baixos que os do Brasil. Essa produgdo cresceu ao
mesmo  tempo em que a malor parte dos mercados europeus se fechou
para a comercializagdo do agucar brasileiro, devido principalmen-

o - . " = «ca)
te & politica mercantilista internacional.

Isso provocou, entre cutras coisas, a desarticulag3o da
agricultura destinada a exportac3o, transformando-a em cultura de

subsisténcia.

No caso especifico da Paraiba, ocorreu semelhantemente,

o declinio da comercializacdo do acgucar. Os produtos para expor-
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tagac eram direcionados ac Porto do Recafe, provocando a decadén-
cia economica da ent3do capitania. Devido a essa press3o economi-
ca, a Paraiba fol incorporada a Pernambuco em 1756, permanecendo
até 1779, guando reconquistou sua autonomia, com grandes dificul-

dades econamicas.

0O novo governo gue assumiu aptds a desanexacao, procurou
incentivar as atividades desenvolvidas, como o algodaoc, & cana—
de-agucar (apesar da gueda dos precgos desse produto), o comércilo
internag e externoc, a pecuarilia, etc., continuando a haver a pene-
tracio para o interior, comoc tambeém a procura por novas produglBes

agricolas.

Gradativamente, apesar das dificuldades, o governo foi
tentando superar a crise, incentivando a expansdco, com doaglies de
areas para a construcdo de casas. Quando o comercio comecou a se
ampliar, surgiram novos sitiocs e novas ruas na cidade alta e na
cidade haixa., como pode ser observado na figura 5 e ruas como a
Rua das Convertidas, atual Maciel Pinheiro, foram sendo ocupadas

por residéncilas.
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RIO LEGENDA

SANHAUA 6.RUA DAS CONVERTIDAS(ATUAL MACIEL

PINHEIRO)

0 7. RUA DA BOA VISTA(ATUAL SA ANDRADE)

8 RUA GUEDES PEREIRA

9 RUA DA MISERICORDIA (ATUAL PERE-
GRINO DE CARVALHO)

EQUIPAMENTOS '

M.CASA DO CONSELMHO

N.CASA DO PASSO

0. TESOURO PROVINCIAL
P.SITIOS E CHACARAS

FIGURA D

CROQUIS - JOAO PESSOA
SECULO  XVIII

FONTE | VIDE NOTAS (5)

c ‘- - =] o
A aglomeracdo guardou essa estrutura espacial ate a Mme

- - - 4 — = -
do século X1X. com as ruas acompanhando as formas irregula
- 3 g S
do relevo acidentado e sem nenhum tratamento.
Com elagac a pop o s rhbana desse Sec = Irineu
o i = A e = e 1 o oo
erreira Pintc faz referencic arno de 170« ym uma populacgao de
5 c2Y
Habilitantes
- Hac = - - = 4 -
Devido Ae dimensBecs reduzidas da aglomeracao, desloca
mentos da populagdaoc eranm itos a peé, a cavalo ou em cCarrocas.
S = SAC
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4.4.4. 0 Uso do Solo - Século XIX

Segundo Janete Lins Rodriguez, a partir do inicio do
século XIX, ocorreram muitas transformagoes na cidade devido ao
fato de que o sistema colonial entrou em fase de desintegracao.
"0 proprio surgimento de novos centros produtores de acgucar
desencadeou a crise na economla agucareira no Nordeste", porque,
gradativamente, foi sendo transferido o poder desempenhado
anteriormente pelos senhores de engenho para os mercadores,
caracterizando, assim, o "dominio do capital comercial que

impunha suas condigoes na reparticao do lucro colonial".(9)

A crise que ocorreu na comercializagao do agucar,
acentuada pela aboligao da escravatura, deixando os engenhos sem
a mao-de-obra, causou um crescimento fisico na cidade. Isso
porque iniciou-se o processo de migragao da populagao rural para
a capital, que possuia condigoes de absorver parte desses
trabalhadores, devido ao incentivo do comércio do algodao para as

industrias té€xteis da Europa e dos Estado Unidos.

Devido a esse aumento de migragao, a populagao da
capital sofreu também, consequentemente, um crescimento mais

significativo, conforme pode ser verificado na tabela seguinte:
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TABELA 3: POPULACAD URBANA - JOAD PESSUOA - 1817...1872

POPULAGAD URBANA

ANO
HABITANTES CRESCINENTO (%)
1817 3.000 =
1822 5.000 66
1872 249.714 37,4

FONTE: COPLAN - PMJP - Plancg Organizacicnal do Espago da Grande Jodo Pessoa.
Val. I, DIAGNOSTICO, 1978.

Com relagao & ocupacac do s=pacge urbano, pode-se dizer
que nesce pericdo ainda era descontinua, com grandes vazios entre

os predios.

Mas , acs poucos, foram opcorrendo mudangas no aspecto
ficico da estrutura urbana, as quale podem ser verificadas na fi-
gura &, como par exemplo. em relacdo & cidade alta, onde os eixos
das ruas das Trincheiracs e Odon Bezerra comecaram a concentrar a
populacic de rernda mais elevada. Tambem as &reas proximas a0 Si-
tio da Lagoa, que eram desvalorizadas devido ao bloqueio natural,
impedindo cua expansdo, passaram a concentrar a populagso de me-

nor poder aquisitivao.
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RI1O
SANHAUA

Q.QUARTEL DE POLICIA
n LICEU E PALACIO
v o/

LEGENDA:

10.RUA VISCONDE
PELOTAS

II.LRUA TREZE DE MAIO
12.RUA DEP. ODON BEZERRA
I3.RUA DES.SOUTO MAIOR
14.RUA DA BICA

i5 RUA DIOGO VELHO
i6.RUA DAS TRINCHEIRAS
17.RUA DA REPUBLICA
18.RUA PADRE MEIRA

DE

19.RUA BARAO DO
TRIUNFO
E QUIPAMENTOS |

S CADEIA NOVA
T.CEMITERIO PUBLICO
U.BICA DE TAMBIA
V.PONTE SANHAUA
X.1GREJA DO BOM JESUS
DOS MARTIRES (ATUAL
IGREJA DE LOURDES)
Z.SITIOS E CHACARAS

FIGURA 6
CROQUIS - JOAO PESSOA
SECULO XIX
FONTE . VIDE NOTAS (s) L
A cidade haixa, por sua vez, também sofreu modifica-
cbes, pois algumas ruas de ocupacdo residencial ou mista, com A&
praopria moradia, servindo para local de trabalho, foram transfor-
madas em ruas comerciais, vinculadas, principalmente, a ativida-
des portuarias de exportacldo. Adveic., entdo, a necessidade de
equlpamentos urbanos e a pavimentacdoc de eixos destinadeos a cir
culacap de mercadorias, como ccorreu com a Rua da Republica e a
Ponte Sanhaua, por exemplo.
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Nessa #®&poca, ©S S1

r+

105 existentes foram sendo incorpo-
rados & malha urbana, alquns sendo transformados em bairros e
ruas, com a construcgdo de eguipamentos em suas Areas. Segundo Ja-
nete Lins Rodriguez, na década de 1B80 a cidade compreendia oS
eguipamentos basicos relacionados com a funcdo administrativa e
comercial da produg3o de agucar, algodac e gado., embora, economi-

: <?)
camente, ainds dependente de Pernambuco.

De faorma generalizada, as ruas foram surgindo sem pla-
nejamernto, sem alinhamento ou nivelamento. Nao existiam orienta-—

ficultava & composigdc da estruturs

P
r

[

;3o ou legislacdo, fato gue d
urbana, J4 qQue cada 1ndividuo edificava & vontade, criando e
tuosidades na maloria das ruas. lal fato pode ser ocbhservado nas
palavras de Sérgio Buargue de Holanda:

"A liberalidade dos portugueses pode parecer,
uma atitude negativa, mal definida, e que
proviria, em parte, de sua moral interessada,
moral de negociantes ainda sujeitos, por mul-
tos e poderosos lagos, a tradicgdo Medieval.
S a fantasia com gque em nNOssas cidades,
comparadas as da América Espanhola, se dispu-
nham multas vezes as ruas ou habitagbes e,
sem duvida, um reflexo de tais cilrcunstan-
cl1as.

. as casas se achavam dispostas segundo ©O
capricho dos moradores. Tudo ali era irregu-
lar... o tracgado geométrico jamalis pode al-
cangar, entre ndéds, a importd3ncia que velio a
ter em terras da Coroa de Castela: nao raro o
desenvolvimento ulterior dos centros urbanos
repeliu agqu: esse esquema Lnicial para obede-
cer antes &s sugest@ies tommgréficas”.‘lo,

Devido ao crescimento fisico e populacional, ja referi-
do, surgiu a necessidade de um mapeamento da cidade. Para tanto,
durante o© governoc do Coronel Henrigue de Beaurepaire Rohan, foil
autorizada., segundo a Lei de n& 22, de 15 de outubro de 1857 a

execucdn da primeira planta da cidade., incluindo o alinhamento
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das ruas existentes e dacs pracgas. Em 70 de setembro de 1859, foi

sancionado este documento com o intuito de regqulamentar as irre-
gularidades gue estavam ocorrendo por falta de uma legislacdo, ©

que pode ser constatagdo através de Irineu Ferreira Pinto, quando

"Os engenheiros encarregados de obras na pro-
vincia levantam as seguintes plantas:...
planta da cidade da Parahyba; idem da margem

direita do rio Sanhaud, desde a ponte do mes—

& <2
mo nome ate a gameleira..."”

A partir do momento em que as distancias urbanas aumen-—
taram, surgiu tambeéem a necessidade da implantagado de meiocs de
transporte que reproduzissem a mobilidade da populacgao. Assim,
devido a&a diferenclagdo do uso do solo, aoc adensamento populacio-
nal e a conseqllente expansdo da area uvrbana, fol implantado um
sistema de transporte coletivo em 18946, que foir o bonde tracao
animal. A cidade passou, ent3o, a ter uma nova configuracdo espa-—
cial causada pela utilizacdo do bonde pela populacdo no desloca-

mento didrio em fungdo de suas atividades.

4.5. TRANSFORMAGCDES DA AGLOMERACADO DE JOAD PESSOA DO PONTO DE

VISTA FISICO E DO USO DO SOLO - SeC. XX.

No 1nicio do seculo XX, a situacldoc econemica do Estado
continuava semelhante a do periodo anterior, havendo em relacgao
ao aspecto fisico, uma pequena ampliacdo dos limites do centro

edificado.

Sequndo Horacio de Almeida, com a Primeira Guerra Mun-

dial, a Paraiba também sofreu conseqlléencias., devido ao fato de
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que o principal produto de exportacdo na época, o algodao, ficar

retido na fonte e o mercado interno nXo comportar o consumo da
safra. Aliado & crise economica, surgiram crises politicas provo-
cadas pelas dissenglbes exicstentes dentro do partido republicano

- » 7))
conservador gue dominava na Paraiba.

Para uma melhor caracterizag3o das transformacbes ocor-
ridas ma cidade, no século XX, apresentam-se a seguir os diversos

periodos que marcaram as referidas modificacgbes.

4.5.1. 0 inicio do século XX até a década de 1930

A cidade de Jod&co Pessoa 1nilciou um processo de melhora-
mentos que contribuiram para a expansadg urbama e para atender as
necessidades existentes, como por exemplo:

. o projeto da rede de esgotos em 1709;

o projeto de abastecimento d’ agua em 17912;
. 0O projeto de 1luminacgdo eletrica em 1912;
. transformagac do sistema de transporte para © bonde

eletrico em 1914, etc.

Ateé 1910, a Lagoa dos Irerfe, atual Parque Sclon de Lu-
cena, era uma area virgem, sem nmenhuma interfer®ncia do homem .,
dificultando a expansdo da cidade em direcgdo ao litoral. A sua
urbanizacdo, & partir de 1913, possibilitou que se tracassem li-
nhas gerais para a ampliacdo do espaco urbano na direcgo leste e

posteriormente sul.

A partir de 1920, a cidade comegou a apresentar carac-

teristicas de desenvolvimento, com a populacdo passando a ter uma
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participagdo malis efetiva, modificando o espago urbano da aglome-

ragao, contforme pode ser verificado nas figuras 7 e H.

AT PSR T T Y

mo\

LEGENDA i B :

1. AV. JOAQ MACHADO 2
2.AV. VASCO DA GAMA
3.AV. 0. PEDRO |

EQUIPAMENTOS |

'A. MATADOURO PUBLICO
B.CLUBE CABO BRANCO
CELITE BAR

D.SITIOS E CHACARAS FIGURA 7

CROGUIS - JOAD PESSOA
sécuLo xx
DECADA DE 1920

FONTE @ VIDE NOTAS (5}

O e 3 ok v



6.AV. ALM. TAMANDARE

7.AV. D.PEDRO 11

8. AV. CRUZ DAS ARMAS
EQUIPAMENTOS

E. HOSPITAL

F. CORREIO ~

6. PARQUE ARRUDA CAMARA
H IS?RI -

l. 5ITIOS E CHACARAS

FIGURA 8
CROQUIS - JOAD PESSOA
SECULO XX

DECADA DE 1930

FONTE: VIDE NOTAS (5)

cidade alta r manece com pequenas alteragles, ca-
racte A ol s residenclral, administrativo € financeiro,
surqQindo ovos bairros. A abertura de novos caminhos e a utiliza-
caD de noavas formas de tramsporte permitiu esse crescimento. =
expansdoc em direcdo a praila de Tambau onde ateé entdo s havia ca-
sasg de veranelo da classe mails abastada, promoveu a descentrali-
zagado e motivou fluxos de iagens malores.

(4] ~1dade bail+a, poOr sua ver, concentrou as atividades
comercilals e de servigos, caracterizando-se certas ruacs pela es-
pecializagac das atividades nelas desenvolvidas:

a Rua Maciel Pinheiro compunha um comércio de luxo:

. a Rua Barao do Triunfo concentrava ser igos medico-

odontoldgicos;
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. &5 areas proximas ac Porto do Capim formavam um co-

mércic por atacado e de servigos, ligados A exporta-
(o (i

- pequenas 1ndustrias téxteis localizadas no Varadouro,
para facilitar o escoamento de sua producdc e o for-

necimento da matéria-prima para c seu funciocnamento.

As unidades de producapo foram crescendo, centralizando
a mio-de-obra na Area comercial, causando a necessidade maior de
deslocamentos tanto para as residéncias como para a zona comer-—
cial, transportando cada vezr mals uma maior quantidade de pes-—
spas. Esse processo de ocupagdo do solo com a separagdo das suas
funcbes se desenvolveu a partir do momento em que o setor tercia-

rio, o comércio principalmente, se expandiu, expulsando a habita-

CHC.

Sequndo Janete Lins Rodriguez, as transformacgbes poli-
ticas que conduziram & Revolucdoc de 1920, provocaram um incentivo
4 wvida urbana, pois Jodao Pessoa fol alvo de muitas atencgles ja
que era um dos centros revolucicndrios mals Importantes no pais.
Assim, como consegléncia desse fato, houve um aumento na dotacl3o
de verbas federals para o Estado e aumento da demanda de mate-
rias—-primas, que eram comerciallizadas através da cidade, havendo,
inclusive, nesse periodo a implantacdc da primeira fabrica de ci-

[& 5]
mento.

A partir de entac, a forma de utilizac¥o do solo urbano
foli mals intensificada e as distancias entre o centro e o restan-—

te do aglomerado urbano aumentaram a necessidade de expansdo do

sistema viarlo.
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4.5.2. Década de 19240

A abertura da Avenida EpitAcio Pescsoa, iniciada na deé-
cada de 1930 e a construcgdo em forma de estrada na década seguin-
te, fol o fator de integrac3o entre a &rea da orla maritima e o
centro da cidade, sendo também um fator gque contribuiu para a in-
tensificagdoc das viagens em direcdo a leste, transformando-se em
um efeito de dinamizagdo e de expansdo urbana. Com esces desloca-
mentos, a burguesia urbana e rural que morava prdxima das vias do
centro da cidade, como as Avenidas Tambid,Jodoc Machado e Rua das
Trincheiras, se transferiu para a nova avenida. [sso porque quan-
do certas &reas eram dotadas de melhorias, elas conseglentemente,
se valorizavam alcangando um precgo do solo mailis elevado 2 eram
adquilridas pela camada da populacdo de maior poder aguisitivo.
Desde o© inicio do século XX, as residéncias secundarias situadas
na praia de Tambau, as quais pertenciam a essa populagao como ca-
cas de veraneio, a partir de entdo foram se tornando residéncias

permanentes.

0 mesmo fenomeno pode ser observado atualmente nas zo-
nas do litoral centiguo a Tambau e Cabo Branco, em diregao a Ca-
bedelo, com a ocupacgao comercial e de servicos da Avenida Epita-

ci1o Pessoa.

Pode-se fazer referéncia a dols e1x0s principails res-—
ponsavels pela expansdp da cidade - leste e sul - como sendo res-—
pectivamente a Avenida Epitadcio Pessca (FOTOD 1) e a Avenida Cruz

das Armas (FOTO 2) que surgiram de forma diferenciada, como pre-

tende-se mostrar a seguir.
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2fego nessa direglo. Inicialmente, era uma es-
trada de barro, devendo-se o0 seu prolongamento justamente A urba-
nizagdo por parte de pessoacs que se estabeleceram ao longo da
via. A partir de 1944, houve um grande adensamento populacional,

O gque provocou muitas transformaches nmno uso do solo e na operacio

do trafeqgo que passou a ser urbano e interurbano.
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Esses dois fatos podem cer observados na figqura 9, que,

mostra © tragado das referidas vias. Pode-se dizer gque a Avenida

Epitacio Pessoa se constituiu de uma via reta e homogénea, fruto

de um planejamento e a Avenida Cruz das Armas se constituiu em

uma avenida sinuosa com larguras irregulares, conseqQtléncia da

acomodacao da estrutura urbana exictente.

LEGENDA : V/ '}( FIGURA 9

Bl Av.EPITACIO PESSOA = e

I AV. CRUZ DAS ARMAS DECADA DE 1940

EIXOS : AV.EPITACIO PESSOA
AV.CRUZ DAS ARMAS

FONTE : P.M.J.P.
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Nas proximidades da fabrica de cimento CIMEPAR e da

usina de tleo Matarazzo, ocorreu a formagdo dos bairros do Cordao
Encarnado e Ilha do Bispo, sendo ocupados, basicamente, por ope-

rarios daquela fadbrica.

Surgiram outros bairros, como por exemplo, o bairro do
Roger e Mandacaru, sendo ocupados por uma populacgdo de baixa ren-—
da, ocorrendo ainda a implantacdo da fabrica de algoddo em Manda-

Caru.

Houve ainda nessa decada o prolongamento da Avenida D.
Pedro 11 em direcdo & reserva florestal do Buraguinho, que possi-

bilitou a expans3do da cidade no =sentido Sud =ste.

Resumindo, tem—-se que a figura 10 mostra as mencionadas
transformagles do espago urbano ocorridos na decada de 1940, de
onde se pode concluir, gque a cidade se constituia, basicamente,

das seguintes areas:

. A Area central, onde se encontrava o Ponto de Cem
Reis e Varadouro, com trés bairros definidos, como
sendo Tambia, Trincheiras e Jaguaribe, ligados por
linhas de bonde e cnibus;

. 0 bairrc de Cruz das Armas que Jja& ultrapassava o
Quartel do 15 RI, limitado, guase que exclusivamente
a avenida da frente;

« 0 bairro deo Roger gque se restringila a area proxima a
Bica. atual Parque Arruda Camara,(hoje se tem um
bairro muito mals amplo com a expansdp para o Bailxo
Roger ) ;

. JA e verificava a formacdo de outros bairros como

Mandacaru, Cord3o Encarnado e llha do Bispo;
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de Tambau que se implantou definitivamente,
mas permaneceu uma descontinuidade urbana ao longo da
Avenida Epitacio Pessoca. gue correspondera, mais tar-

stados, Expediciondrios, Tambau-

zinho & Miramar =
Ecsee crescimento urbanao, aumentou a necessidade de des-—
locamentos da populacdo e o sistema de transporte publico coleti-
vo mais utilizado continutuava a ser o bonde elétrico.
RIO N
SANHAUA

3 X\ o=l IS on
3 ﬁﬁﬂbﬁﬁg%aﬁ
AT 5 SbTE SONOS
,,:.' g&_ﬂ, LY

(?'- '“Jﬁé
i70y 112

LEGENDA |

9 ESTRADA DE RODAGEM P/ mTS. DA PENHA
10.ESTRADA DE RODAGEM P/O VARJAO
11.AV. SERGIO MEIRA

10

EQU'PAMENTOS .

JFABRICA DE CIMENTO
L.USINA ELETRICA CENTRAL

M. USINA ELETRICA

N. HOSPITAL DO PRONTO SOCORRO l
0.BANCO DO BRASIL FIGURA O_

P REPRESA DA MATA DO BURAQUINMO CROQUIS - JOAD PESSOA
Q. SITIOS SECULO XX

DECADA DE 1940

FONTE:. PM.J.P
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4.5.3. Periodo de 1950 a 1969

0 processo de desenvolvimento urbano que se acelerou a
partir desse periodo, revelou também o fenémeno migratério do
rural para o urbano, comprovado pelas altas taxas de crescimento
da populagao urbana, a partir de 1920 até 1960, como pode ser

verificado na tabela 4 seguinte:

TABELA 4: POPULACAO URBANA DE JOAO PESSOA — 1920...1960

AND POPULACAD (hab.)
1920 9Z.290
1940 71..158
1950 ?0.853
1960 137788
FONTE : IBGE

0OBS: Em 1930 nao houve recenseamento.

Até a década de 1950, a cidade de Joao Pessoa exercia,
predominantemente, atividades comerciais e administrativas. E a
expansao fisica da cidade que pode ser verificada na figura 11,
comegou a atingir altos niveis de ocupagao devido principalmente
a um acelerado processo de urbanizagao como ainda a implantagao
de equipamentos urbanos. Dessa forma, a cidade foi se
estruturando, de acordo com diversos fatores, conforme se
pretende abordar a seguir:

Em 1955 foi fundada uma Universidade inicialmente chamada
de Universidade Estadual da Paraiba, que foi federalizada em
1960. A implantacac de tal equipamento provocou principalmente
melhoramentos nas areas demogrdfica e educacional, uma vez que a
migracao para outros estados para a realizagao de cursos
superiores diminuiu, possibilitando, dessa forma a ampliacao dos
servigos culturais e de lazer, concentrando a populagao

estudantil do Estado. Também ai
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houve uma grande demanda gue provocou o desenvolvimento no

—~

sistema de transporte coletivo para atender aos desloca-

mentos caracterizados por residéncia - local de estudo:

A criacdo do Distrito Industrial, gue ativou o setor se-
cundario, fo1 também um fator de crescimento urbano, uma
vez que permitiu a anexagao de novas areas, &8 implantacgdo

12.ESTRADA DO BOI SO
13. ESTRADA P/ CABEDELO

I4. AV. CABO BRANCO
IS. AV.ADOLFO CIRNE

16. AV. JUAREZ TAVORA FIGURA I
EQUIPAMENTOS

R. DEPT® DE SERVIGCOS ELETRICOS
S. CAPITANIA DOS PORTOS SE'CULO xx

T BES945Y AR Y Sooueen DECADAS DE 1950/1980
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de pequenos nucleos de casas nas proximidades, como ainda

provocou o aumento do transporte rodovidrio e o crescimen-
to do Porto de Cabedelo, principalmente para exportagao
dos produtos fabricados;:

. A criagl3o de loteamentos na orla maritima causou um rapido
processo de ocupac3o do sclo, particularmente. na zona
contigua ao litoral, como: Bessa, Camboinha, etc. e inten-
sificou a especulacdoc imobiliaria. Esse processo se veri-
fica atualmente cada vez maic acelerado, com uma tendéncia

de ocupagao continua ate Cabedelo.

Com relacgdo & infra—-estrutura, ampliou-se o sistema de
abastecimento d’agqua e esgoto, como também occorreu uma maior de-

manda de servigos ligados a satde e a educagsao.

A valorizagdo das areacs beneficiadas pela ampliagdo dos
servicgos, aumentou ainda malis o deslocamento da populagi3oc de bai-
*a renda para a periferia ndoc urbanizada. Emérgiu. entdo. um pro-
cesso de periferizagdoc com a criacdoc dos primeiros conjuntos ha-
bitacionailis para atenderem & demanda da classe constituida, prin-

cipalmente, de funciondrios publicos, comerclarios e Operarios.

A criacdo do Bancec Nacional da Habitacgadoc (BNH) em 1964,
favoreceu a construcdo desses conjuntos habitacionais para aten-
der a populacao pobre. A tabela 5, gue se segue, mostra os con-
juntos habitacionais existentes em Jo3do Pessoa ateée 1969, podendo-
se observar gue o que havia até 19467 era uma quantidade de peque-
nos conjuntos, sem mulita expressividade. De acordo com Joao Ro-
berto Lavieri‘''’, para um total de cerca de 29 mil domicilios as

Bhil unidades habitacionals dos conjuntos existentes ate 19463 nao

chegavam a representar 3%.



92

TABELA 5: CONJUNTOS HABITACIONAIS EXISTENTES ATE 19469
NOME NS DE UNIDADES LOCALIZAGCAO
Macacos 35 Tambid
== 2 Torre
3 Tarre
N Centro
Vila Papular 150 Jaguaribe
i 32 Toarre
e 32 Torre
Motoristas ocu José Américo de
Almeida 50 Jaguaribe
Expediciondrios 280 Expediciondrios
Henrique de la Reque 7% Expediciondrios
Jodo Goulart S0 Expediciondrios
Bancédrios 32 Jaguaribe
Santa Jalia 35 Centro
== a0 Centro
ATE 1963 - TOTAL 851 —
Jardim 13 de Maio 413 Jardim 13 de Maio
Rederng2o 70 Jardim Luna
Boa Vista 358 Ipés
Pedro Gondim 281 Pedro Gondim
Cidade dos Funcionarios J81 Cidade dos Funcio-
narios
Castelo Branco 630 Castelo Branco
DE 1968 A 1969 - TOTAL e i
TOTAL GERAL 3.184
FONTE : FERRAZ, Sonia T. e DUAYER, Juarez. Pesquisa "Produgdo e Consumo da
Habitag2o: o mercado habitacional de Jodoc Pessoa”. Departamento de
Arquitetura/UFPB, 1%85.

A construgao

deseses conjuntos habitacionais pode

ser

considerada como um dos elementos chave para a reordenacdo da es-—

trutura urbana de Joao Pecss=oa,

sap fisica da cidade.

na medida em gue permitiu

& expan—
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Essa segregagdc wvai influir diretamente nas relaghbes
economicas da cidade, porgue desloca o trabalhador para locais
cada vez mals longe dos centros geradores de emprego. Pode-se
ainda dizer que as atividades tercidrias eram responsdveic pela
maloria dos deslocamentos da populagdc e gue o mais importante
polo de viagem da época era a Area Central onde se localizavam o

comercio, 0s servigos e as instituigles da administracdo publica.

Ocorreu entaoc a ampliacdo do sistema de transporte co-
letivo para atender & expansdo da malha urbana. As praias de
maiar importdncia como Pogo, Ponta de Mato e Formosa eram ligadas

a Jodo Pescsoa pelo trem gque 1a até Cabedelo.

Novos bairros foram sendo 1ncorporados a area urbana,
como por ewemﬁlo: Santa Julia, Expedicionarios, Tambauzinho,
Bairro dos Estados, Miramar, Cabo Branco, Manaira, de tal forma
que permitiu a ampliagac das linhas de bonde. do centro em dire-
cd3c & orla maritima. Isso se verificou na medida em gue & expan-—
sdqo das atividades de comércioc e servigos localizados no centro
da cidade se estendia no sentido do Bairro de Tambid e da Lagoa.
A ampliacgaoc de tais atividades provocou o fenomeno, Ja citado. de
transferéncia das residéncias de alto padraoc desses locails para a

Avenida Epitacio Pessoa e &reas circunvizinhas.

Unm outro fator que 1impulsionou a expansdo da cidade no
sentido leste fol a impossibilidade de crescimento na diregao
oceste, devido a sua localizagdc anmexa, em direcdoc a Bayeux e San-

ta Rita, Jj4& que as mesmas apresentavam crescimento urbano.

No final da década de 19S50, a exemplo da maioria das



cidades brasileiras, o sistema de bondes entrou em decad@nci;?
sendo desativado completamente na década de 1960 e substituido
pelo sistema de &nibus. A implantacao definitiva desse novo
sistema, conduziu a ocupagao do solo urbano devido a sua

capacidade de penetracao, preenchendo os vazios deixados pelo

bonde.

4.5.4. Periodo de 1970 a 1980

Neste periodo continua alta a taxa de crescimento da
populagao urbana, J4& que permaneceram as Ccausas Qque levaram,
desde o periodo anterior (1950-196%9) a um acelerado processo de
urbanizagao (ver Quadreo 1).Tem-se para o ano de 1970 uma
populagao urbana de 213.495 hab.e para 1980 uma populagao urbana

de 326.798 hab.

Pretende—-se, agora, fazer refer@ncia aos principais
fatores que caracterizaram a evolugao urbana no periodo de 1970 a

1980, conforme seque:

a) Crescimento urbano

Joido Pessoa foi gradativamente perdendo sua importancia
como nucleo de producgao agricola, dentro de um processo paralelo

ao da expansao da malha urbanma que vinha ocorrendo na cidade.

Devido principalmente a implantagao do Distrito
Industrial = ao desenvolvimento das atividades do setor
tercidrio, Joao Pessoa aumentou essa tendéncia de urbanizacao.

Segundo dados de Joao Roberto Lavieri(1ll), tem-se que, em 1960,
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15,47 da populagao economicamente ativa estava ligada ao setor

primario e no final da década esse indice era de apenas 4,3%.

Estes fatores - industrializacido e urbanizagao -
conduziram ao crescimento do processo de migracao proveniente das
areas ruralis. Essa gama populacional nao qualificada na cidade em
busca de uma melhoria do padrao de vida, passou a ocupar a
periferia. Com esse aumento do contingente de pessoas, também se
acelerou (=] processo de desemprego e consequentemente, o
empobrecimento da classe trabalhadora, o que levou a ocupacgao de
areas de pouco ou nenhum valor especulativo, constituindo-se as
favelas. Atualmente, ainda se verifica esse fato, com a ocupacgao
do centro da cidade com subempregos, como por exemplo, a
instalagao dos ambulantes que representam 40% de pessoas vindas

da zona rural.(12)

b) Expansac fisica da cidade

Com relacao & expansao urbana, pode-se dizer que alguns
condicionantes fisicos, tais como a presenga de rios e mangues
impediram a evolugao da cidade, seguindo o exemplo dos priméordios
do processo de urbanizagao, Jja referido, permitindo que houvesse

expansao apenas para leste e sul.

A regiao leste formada, basicamente, pela orla maritima
foi sendo ocupada por uma populagao de médio e alto padrao,
através da via de ligacao da Avenida Epitacio Pessoa, que se
transformou em um eixo especializado em prestagao de servigos e

comércio de luxo.



A regiao sul, por sua vez, composta por uma populagacr?d?
de baixo poder aquisitivo, foi gradativamente, sendo ocupada por
uma camada de medio padrao e por servigos gerais. Isto se
verificou principalmente devido & implantacao de equipamentos e
melhoramentos na infra-estrutura local, o qQque consequentemente,
valorizou os terrenos e incentivou as construgoes. Um exemplo
tipico dessa situagao fol a ocupagao e expansao do Bairro do
Cristo Redentor, na década de 1980 por uma populagao de médio e
alto padrao, que foi aos poucos, transferindo a camada de baixa
renda ali residente anteriormente, principalmente, apés a
construgao da CEASA, do Estadio José Américo de Almeida e da

rodovia de ligacdo sul da cidade com a BR-101.

Com relacao as atividades desenvolvidas no centro da
cidade, pode-se dizer que essa 4area passou a concentrar,
basicamente, servigos, comércio (S drgaos institucionais,
afastando quase que definitivamente o uso residencial, sendo,
inclusive, alguns sobrados antigos ocupados por servigos do

Estado e particulares.

As areas onde ainda se desenvolviam atividades
agricolas de pouco rendimento foram gradativamente, removendo os
antigos moradores que ficaram impossibilitados de resistir a
pressao da especulagao imobiliaria, porque houve a expansao dos
loteamentos e também a ocupacaoc por granjas de lazer das areas
mao urbanizadas. Este fato, pode ser considerado como uma das
causas principais da desarticulagao da economia dessa periferia

urbana.
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c) Conjuntos Habitacionais

0 incentivo da construgao civil através do BNH,
permitiu a edificacgao e implantacao de varios conjuntos
habitacionais, principalmente na periferia, estendendo, portanto,
a cidade no sentido dos mesmos e consequentemente, ampliando

também o sistema vidrio local.

O periodo compreendido entre 1970/1974 passou por um
declinio da ordem de -2,9%Z, no que se refere & construgao de
conjuntos habitacionais(11l), em relagaoc & década anterior,
conforme pode ser verificado na tabela 6. Isso porque houve
incentivo para construgoes de padrao mais alto e, como na
realidade os conjuntos habitacionais representavam
empreendimentos de rentabilidade menos expressiva, foram
edificados menos unidades desse padrao.

TABELA &: CONJUNTOS HABITACIONAIS EDIFICADOS NO PERIODO DE 1970 A
1974

NOME ANO N2 DE UNIDADES LOCALIZACAO -
Castelo Branco I1 1970 S61 Castelo Branco
Costa e Silva 1971 812 Costa e Silva
Joao Agripino 1974 295 Joao Agripino
Castelo Branco 111 1974 600 Castelo Branco
TOTAL 2.266

FONTE: LAVIERI, Joao Roberto. A Evolugao da Estrutura Urbana
Recente de Joao Pessoa - 1960/1986.

A partir da segunda metade da década de 1970, o sistema
governamental se voltou novamente para a construgao de conjuntos

habitacionais.
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Segundo Joao Roberto Lavieri, esse fato se
originou de uma situagdo a nivel nacional com relagaoc a
construgao civil, quando, a partir de 1975, se iniciou um
processo de desaceleracgao no crescimento da economia
brasileira. 0 inicio da crise causou também a diminuicao de
recursos para a edificacao de wunidades individuais e
isoladas, bem mais dispendiosas. Logo, embora a construgao
de conjuntos habitacionais fosse considerada de menor
lucratividade, as construtoras passaram a desenvolvé-la, uma

vez que tal atividade teria o Estado como um comprador

seguro.

Em Joao Pessoa, foi construido a partir de entao,
mais do que o dobro do que j& havia sido feito na primeira
metade desta década, representando um crescimento de

115%(11), conforme pode ser comprovado pela tabela 7.
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TABELA 7: CONJUNTOS HABITACIONAIS CONSTRUIDOS NO PERIODO DE
1975 A 1980

NOME ANO N2 UNID. LOCALIZACAOD
Mini Conjunte 3 1TSS 24 Castelo Branco
Mini Conjunto 11 125 28 Castelo Branco
Ermnani Satiro 1977 600 Ermani Satiro
Brisa Mar Y977 372 Joao Agripino
Homero Leal 1977 JQ Cristo Redentor
Juscelino Kubitschek 197 20 Jardim Luna
Mini Conjunto I1I 1978 135 Castelo Branco
José Américo 1978 870 José Américo
Ernesto Geisel 1978 1.800 Ernesto Geisel
Altiplano Cabo Branco 1978 529 Alt.Cabo Branco
José Vieira Diniz(l2etapa) 1978 4095 B. Industrias
José Vieira Diniz(28etapa) 1979 296 B. Industrias
Conj. Esplanada (128 etapa) 1979 502 Conj. Esplanada
Radialistas 1980 92 B. Radialistas
Ivan Bichara 1980 450 Alto do Mateus
Bancarios 1980 1.500 Bancarios

Ipes 1980 181 Ipes

Conj. Esplanada (22 etapa) 1980 741 Conj. Esplanada
Luiz Fernandes Cavalcante 1980 400 Alto do Mateus-
TOTAL 12 2 18S

FONTE: LAVIERI, Joao Roberto. A Evolugao da Estrutura Urbana
Recente de Joao Pessoa - 1960/1986; CEHAP; IPEP, 1992.



A implantagao desses conjuntos, normalmente, instaladod®0
em areas afastadas do centro da cidade, demandou melhoramentos na
infra-estrutura local, principalmente no sistema viario e meios
de transportes. Para tanto em 1976 foi criado e implantado o
Cédigo de Urbanismo de Joao Pessoa, com leis e disciplinas com

relagcao a ocupagao das areas urbanas.
d) Sistema viario e motorizagao

Pode—-se dizer que as transformagoes ocorridas na
estrutura da cidade ocasionaram, entre outros pontos, a
necessidade de melhores servigos e a consequente ampliagao do
sistema de transportes urbanos, como j& fol referido no paragrafo

anterior.

Assim, foi implantado um anel vidrio, com ramificagoes
de ligacao com o0os vdarios bairros da cidade, propiciando o
atendimento do tradfego da &rea central, devido principalmente aos
impasses provocados pelo aumento da circulagao do automavel
particular, como também para atender a demanda crescente pelo

transporte coletivo.

0O sistema vidrio comegou a ser estudado e sua expansao
se deu a partir do crescimento habitacional, com a transformacao
de algumas vias de acesso em grandes corredores de trafego, que
gradativamente foram-se convertendo em vias basicas em diregao ao
centro. Com essa estruturacado, o transporte coletivo se tornou
uma pega importante dentro do sistema viario de Joao Pessoa, para
atender Aas necessidades cada vez maiores de deslocamento da

camada da populacao, que dependia fundamentalmente de tal

modalidade de tra orte.
fv??b/BlBLIOTECA/ PRAI
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e) Vias saturadas

0O incentivo dado a motorizacao, aumentando o fluxo de
veiculos, causou entre outras coisas, a saturacdo das vias e
consequentemente o congestionamento, principalmente no centro da

cidade de Joao Pessoa.

Como exemplo concreto dessa situagao, pode-se citar a
utilizagao da Area Central denominada Ponto de Cem Re&is como
viaduto em 1970, guando foi demolida a edificagao existente no
local e retirado o ponto de taxi. Essa modificagao foi feita com
a intencgao principal de evitar os cruzamentos e diminuir os
congestionamentos, mas nao houve um planejamento mais detalhado e
especifico sobre a Aarea considerada saturada, o qQque levou a sua
desativagdao em 1982 da fungao para a qual havia sido programada,
com a transformacao da Rua Duque de Caxias em rua de pedestres
com um calcadao. Esse trecho abrange a Igreja da Misericdrdia ate
Assemléia Legislativa, que & justamente a regiao onde esta

inserido o referido viaduto.
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5.1. CONSIDERACOES GERAIS

No inicio dos 90 j& estd bem definido o aspecto de
conurbacao formado entre Jodo Pessoa e cidades vizinhas,
principalmente Bayeux, Santa Rita e Cabedelo. As funcoes da
capital j& nao podem mais ser estudadas sem um conhecimento mais
profundo de como vem evoluindo estas cidades tanto quantitativa
como qualitativamente. A cidade de Jodo Pessoca conta com uma
populagao j& atingindo o meio milhao de habitantes (ver Quadro 1)

e a area conurbada ultrapassa os 700.000 habitantes.

A estrutura da expansao de Joao Pessoa fol definida,
basicamente, pela concentragao em torno dos corredores de
tradfego, que possuem, até os dias de hoje, um importante papel na
estrutura viaria, no uso do solo e nas diversas modalidades de

transportes urbanos utilizados.

Esse processo de expansao demandou providéncias do
setor publico em relagao & guestac espacial da cidade, uma vez
que houve o crescimento fisico, social, econémico e politico.
Joao Pessoa necessitou, entao, de medidas para suportar esse
desenvolvimento, como por exemplo, no sistema vidrio em condigoes
primarias para atender & nova demanda gque ocorreu com o estimulo

a4 industria do automével particular, principalmente.

Como consequéncia direta da politica habitacional,
ocorreu em Joao Pessoa uma urbanizacgao horizontal, com baixas
densidades de ocupacgao e grandes distancias de deslocamento, o
que interveio principalmente no funcionamento do sistema de

transporte publico coletivo por &nibus.
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Verificam-se atualmente algumas possibilidades de

utilizagao do solo da cidade de acordo com os seguintes vetores
naturais de crescimento nos sentidos norte, sul e oeste, conforme
seqgue:

- SENTIDO NORTE - Indica a ocupagao da restinga entre Joao
Pessoa e a sede do municipio de Cabedelo, com a ocupacao da area
leste com residéncias de padrac médio e superior como ainda a
implantagao e expansao concreta de um distrito industrial em

diregao & Cabedelo.

. SENTIDO SUL - Indica a ocupagao da 4rea em diregao a
cidade do Conde, ao longo da BR-101, com usos industriais e
habitacionais, como também a implantagao, no 1litoral sul, de

loteamentos para residéncias.

. SENTIDO OESTE - Indica a consolidagao do eixo de ligagao
intermunicipal com Bayeux e Santa Rita através da concentragao de
comércio e industrias, como ainda da ocupagao residencial, sem
muita ordenagao, nas areas livres, no sentido do manancial do rio

Mareés.

£ necessario que sejam feitas reavaliagoes periddicas
acerca do funcionamento da cidade através do acompanhamento de
sua evolugao urbana e do sistema de transporte para que seja
possivel fazerem-se ajustes e alteragoes em fungao de mudangas de
ordem economicas e/ou politicas, por exemplo, que venham a

acontecer.

5.2. '@ WSO DO sOLO

Pretende-se neste item fazer uma apresentacao genérica
sobre o uso do soclo em Joao Pessoa, tomando como classificagaao as

seguintes utilizagoes: uso terciario (abrangendo o uso



institucional, o comércio e servigos), uso industrial e usg

habitacional.

9.2.1. Uso Tercidrio

Em Joao Pessoa, o setor terciario é& responsavel pela
grande maioria dos empregos, embora exista também um numero

representativo de subempregos nao—-qualificados.

Para uma melhor estruturagao das atividades, que pcdem
ser verificadas na planta 2, apresentam—-se a sequir os principais
pdlos concentradores do uso tercidrio na cidade:

. A regiao tradicional onde se encontra concentrado o maior
indice de atividades locais e regionails (=] caracterizado,
basicamente, pela AREA CENTRAL, onde estao instalados o comércio,
0s servigos e as instituigoes da administragao publica.

. Atualmente, a AVENIDA EPITACIO PESSOA pode ser considerada
umn eixo estritamente comercial e de servigos, afastando as
antigas residéncias de alto padrac para a orla maritima,
principalmente para o Bessa, Tambau e Cabo Branco, como ja foi
observado no capitulo anterior. Esse pdlo j& compete em grandeza
e em importadancia com a Area Central, tornando-se independente,
com a implantacao de comércio e servigos basicos e de luxo, como
por exemplo: bancos, restaurantes, colégios, supermercados,
escritérios, consultérios, postos de gasolina, lojas de artigos

de luxo, etc.
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0 bairro de TAMBAU se desenvolveu neste sentido, tornandot09
se um distrito de Jo3oc Pessoa, com caracteristicas marcan-
tes tanto de concentracgdo populacional como ainda pela im-
plantagao de comércio e servigos bAsicos, essenciais e de
luxo: bancos, restaurantes, colégios, hoteéis, a instalac&o
do shoppingcenter para atender principalmente, &s camadas
de malor poder aquisitivo, etc.

A AVENIDA JOSe AMERICO DE ALMEIDA (Beira—-Rio) e o bairro
da TORRE se tornaram pontos comerciais e de servigos de
relevante 1mportancia com caracteristicas de médio padrao,
para atender as necessidades de grande parte da populacgao
da cidade, a saber: supermercados, oficinas, lojas de pe-
cas e de automdvels, depositos de material de construgdo,
padarias, consultorios, escritdrios, farmacias, etc.

Na AVENIDA CRUZ DAS ARMAS, tradicionalmente, com caracte-
risticas comercial e de servigos, houve um maior cresci-
mento ndo sd& populacional mas também de atividades, como
por exemplo: o abastecimento da populag3o de necessidades
primarias através da ampliag3o do mercado de Oitizeiro,
farmacias, lojas de méveis, vidragarias, bancos, etc.

0O BAIRRO DE JAGUARIBE, gque possul caracteristicas de area
comercial e de servicos desde o inicio da expansdo de Jodo
Pessoa para o sul, permanece com a 1mplantagado e ampliacdo
de comércios e de servigos basicos e locais, tais como:
padarias, supermer cados, repartigbes publicas, oficinas,
postos de gasolina, farmacias, mercearias, pequenas lojas,
etc.

No bairro dos BANCARIOS ocorreu uma implantacdoc e amplia-
C¥o de comércio e servigos gque se desenvolvem cada vez
mais, & saber: supermercados, padarias, farmacias, madei-

reiras, consultédrios, postos de gasolina, repartiglies pu-
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Dli[ﬁS, ~pte. A _instalagao de tais equipamentos se deveu
pPrincipalmente & ocupagao habitacional e por ser cortado pelo
eixo de acesso ao Conjunto Mangabeira.

» O CONJUNTO HABITACIONAL MANGABEIRA devido, principalmente
ao alto indice populacional, transformou-se em um pédlo de
atividades locais de comércio e de servigos : o Mercado Publico
de Mangabeira que abastece a populagao da &rea,bancos, depésitos
de materiais de construcgao, padarias, farmacias, pequenas lojas,
ate.

. A area da CEASA e CIRCUNVIZINHANGAS apresenta um sub-
centro de comércio e de servigos, qQue tende a se ampliar cada vez

mais.

Dentro destes principails podlos concentradores de
atividades relacionadas com o comércio e servigos, encontra-se
implantado o uso institucional, uma vez que em Joao Pessoa as
areas ditas institucionais se encontram descentralizadas,

conforme pode ser observado na planta 2.

Relacionado com o wuso institucional pode—-se citar
equipamentos de ordem educacional, social, cultural, recreativa e
administrativa, como por exemplo:

Os equipamentos educacionais: escolas pré-primarias, de
Primeiro Grau, de Segundo Grau e os Campi Universitarios;

UOs equipamentos sociails representados pelas creches, asilos,
hospitais de forma geral, etc.;
. Os equipamentos culturais como o Espago Cultural, museus,
bibliotecas, etc.;
. 0Os equipamentos recreativos representados pelos Estadios,
cinemas, teatros, etc ;

. Os equipamentos administrativos : Palacio do Governo, Quar-
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teis e demais drgaos publicos municipais, estaduais e federais,

etc.
5.2.2. Uso Industrial
0 uso industrial em Joao Pessoa fundamenta-se,
basicamente, no Distrito Industrial, onde ha a maior

concentracgao, havendo outros pdlos, como &€ o caso da BR-230 em
diregcao & Cabedelo, que se encontra em amplo processo de
expansao. Além disso, hd ainda a industria de cimento CIMEPAR e a
integragao com o Distrito Industrial de Santa Rita, conforme

consta na planta 2.

O Distrito Industrial de Joao Pessoa & um aglomerado de
industrias situado a pequena distd3ncia da cidade, localizado na
BR-101, na saida para Recife. Verifica-se uma tendéncia de
expansao em diregao ao municipio do Conde. Essa localizacao
implica no deslocamento de um grande numero de pessoas
diariamente, uma vez que a mao-de-obra reside principalmente em

Joao Pessoa.

Segqundo informagoes obtidas na Companhia de Industrias
do Estado da Paraiba (CINEP), existem no Distrito Industrial de
Joao Pessoa empresas Jja& implantadas, empresas em implantagao e
empresas a serem implantadas, consoante se pode verificar na

tabela 8.
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TABELA 8: EMPRESAS E TRABALHADORES NO DISTRITO INDUSTRIAL DE JOoAo

PESSOA - 1991

QUANT. EMPRESAS QUANT. TRABALHADORES

EMPRESAS EM FUNCIONAMENTO 73 8.500
EMPRESAS EM IMPLANTACAO 20 3.000
EMPRESAS A IMPLANTAR &0 6.000

TOTAL 155 17.500

FONTE: CINEP - 1971

De acordo com informagbes cedidas pela Superintend®ncia
de Transportes Coletivos (5TP), a Empresa de Transportes Urbanos
de Jod&oc Fessoa Ltda. (ETUR), serve ao Distrito Industrial através
de duas linhas, de numeros 0103 e 0115, estando os dados com re-—
lagao a um dia tipico de Jodo Pessoa., por esta empresa, no que se
refere ao numero de passageiros transportados, numero de estudan-
tes, quilometragem percorrida, numero de viagens e a frota, apon-

tados na tabela 9.

TABELA 9: DADOS DIARIOS SOBRE A ETUR QUE SERVE O DISTRITO INDUS-

TRIAL - 1991

EMPRESA DE TRANSPORTES URBANOS DE JORO PESSOA LTDA. - (ETUR)

PASS. TRANSP. ESTUD. OGRAT. KM N2 VIAGENS FROTA

LINHA 0103 7.788 2.047 10 1-813,33 78,5 6
LINHA 0115 5.238 1.480 9 1.363,00 58,0 6
TOTAL 13.026 B 19 3.176,35 136,5 12

FONTE: STP - 19%1
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A utilizagao de A4reas residenciais fundamenta-se em
varios fatores, como por exemplo:
. acesso aos locais de trabalhoj
. acesso ao centro da cidade;
. distd@ncia dos estabelecimentos escolares;
. distd@ncia para outras instituigoes;
. servigos de saneamento basico;
. existéncia de terrenos vazios;
. valorizacao de terrenos;
. proximidade de recreagoes;
. proximidade de areas comerciails, etc.

Em Jodao Pessoa, o uso habitacional se relaciona direta
ou indiretamente com esses fatores, com uma ocupagao fisica
ligada 4&s demais 4&reas, havendo locais de maior ou de menor
concentragao, de acordo com o padrao tanto da populagao como do
tipo de moradia implantada.

Os bairros ditos residenciais podem ser verificados na
planta 3, através da meédia existente dentro de cada padrao

habitacional, como sendo: superior, médio ,popular e sub-normal.

UOs bairros onde se concentram residéncias de padrao
superior sao, principalmente: Miramar, Tambau, Bairro dos
Estados,Cabo Branco, Manaira e Bessa, estendendo-se em direcao
a Cabedelo na faixa litoranea. O padrao habitacional meédio
encontra-se localizado predominantemente nos bairros da
Torre, Jaguaribe, Expediciondrios, Jardim 13 de

Maio, Cristo Redentor e alguns conjuntos
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habitacionals proximos & Universidade Federal da Paraiba. O pa-

drao popular de casas se encontra, de uma forma geral, nos se-
guintes bairros: Cruz das Armas, Mandacaru, Rangel, Ilha do Bispo
e nos conjuntos habitacionais da periferia da cidade, como os lo-
calizados no Alto do Mateus, Grotao, Valentina Figueiredo, Manga-
beira, Ernesto Geisel, Ernani Satiro, etc. 0 padrao de casas con-
siderado de sub—-normal que compreende as favelas estd localizado
de forma dispersa no espago urbano, enraigado em varios bairros,

inclusive, nos de classe mais elevada.

Atualmente ja& se verifica um processo de verticalizagao
em ampla expansd3o, principalmente, nos bairros de padrao superior
e médio como por exemplo: Bessa, Manaira, Cristo Redentor, Alti-

plano, Bancarios, etc. *’

De acordo com dados do IBGE, pode-se verificar que hou-—

ve, um acréscimo no numero de domicilios em Jodo Pessoa, em rela-

c3¥o As décadas anteriores, conforme consta na tabela 10.

TABELA 10: EVOLUGCAO DO NUMERO DE DOMICILIOS EM JORO PESSOA - 1960

«we 1980
ANO N@ DE RESIDENCIAS NO CONJ.HABIT. NG DE UNIDADES
DOS CONJ. HABIT.
1960 28.956 10 649
1970 38.663 10 2.4%0
1980 64.647 15 7.140

FONTE: IBGE
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Sequndo 1nformagles da Companhia Estadual de Habltagaflb
(CEHAP) e doc Instituto de Previdéncia do Estado da Paraiba
L IPERY) com relagdo aos conjuntos habitacionais na cidade cons-
truidos por esses drg3os no periodo de 1981 a 1991, pode-se fazer

referfncia aos dados constantes na tabela 11.

TABELA 11: CONJUNTOS HABITACIONAIS EM JOAD PESS0OA - 1981/1991

NOME ANO N@ DE UNIDADES LOCALIZAGAT

Anatdlia 1981 222 Bancdrios

Cristo 1981 276 Cristo Redentor

Funciondrios II (12 etapa) 1981 200 Conj. Funciondrios I1I

Grotbes 1982 210 Grotbes

Funciondrios II (22 etapa) 1982 1.198 Conj. Funciondrios II

Valentina Figueiredo I 1982 4.401 Conj.Valentina Fi-
gueiredo

Mangabeira I 17983 Z.238 Conj. Mangabeira

Bairro das IndGstrias 1983 262 Distrito Industrial

Parque Arruda C3mara 1983 216 Roger

Mangabeira II 1784 3.020 Conj. Mangabeira

Mangabeira III 1984 500 Conj. Mangabeira

Valentina Figueiredo II 1984 822 Conj.Valentina Fi-
gueiredo

Mangabeira IV 1785 1.500 Conj. Mangabeira

Funciondrios III 1785 632 Conj.Funciondrios III

Mangabeira V 1984 240 Conj. Mangabelira

Mangabeira VI 1988 520 Conj. Mangabeira

Geisel 1990 416 Conj. Ernesto Geisel

Funciondrios IV . 1990 573 Conj.Funciondrios IV

Procinde 1990 1.000 Mangabeira

Mangabeira VII 1990/91 1.961 Conj. Mangabeira

TOTAL 22.807

FONTE:S CEHAP, IPEP; I992.
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De acordo com o Censo Demografico da Paraiba de 1980,
pode-se verificar que aproximadamente 73% da populagao de Joao

Pessoa ganhava em média até & salarios minimos.

A causa primordial de tal fato pode ser atribuida ao
processo de crise que atinge as cidades brasileiras, através de

fatores como o desemprego e o arrocho salarial.

A planta 4 pretende mostrar as faixas de renda
predominantes em cada bairro com relagao ao salério minimo. A
partir dessa amostragem (constituida por uma média), pode-se
estudar a populacao da cidade sob varios aspectos: no que se
refere & composicgado de Areas residenciais de alto, medio e baixo
padraoco, como também com relagao ao sistema de transporte que

atende as necessidades dessa populagao.
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Noc gue se refere & distribulic3o da populacdoc por bair-
ro, conforme o nivel de renda familiar em 1980, podem-se concluir
alguns pontos, como por exemplo:

. A faixa de renda mais elevada (acima de 15 salarios mini-
mos ) se caracteriza pela concentracaoc de pontos, como: na
area do Bessa, Avenida Rui Carneiro, etc. apresentando
tambem grande valorizagao dos terrenos e implantac3o de
residéncias de luxo;

. A faixa de alta renda (10 a 15 saldrios minimos) concen-
tra-se na orla maritima., Bairro dos Estados, Tambauzinho,
etc. com a valorizagao dos terrenos e das construclBes de
alto padrac implantadas no local:

. A populacgdo de médic padrdc (& a 10 saldrios minimos) en-
contra-se concentrada em areas como o bairro de Miramar,
dos Ipés, algumas residéncias localizadas na Area Central,
devido a0 esvaziamento provocado pelas atividades desen-—
volvidas que expulsaram as residéncias, como ja& foi refe-
rido anteriormente, apresentando casas de médio e alto pa-
draoc:

. A grande concentragao verificada em Jo&o FPessoa, referente
& faixa de 3 a & saldrios minimos, concentra-se mais 1in-
trinsecamente na reglidoc sul da cidade, compreendendo prin-
cipalmente o©os bairros Expedicionarios, Torre, Castelo
Branco, Bancarios, Jaguaribe, parte do Cristo, Conjuntos
Habitacionais como Mangabeira, Valentina de Figueiredo,Er-
nesto Geisel, Ernani Satiro, etc., causando uma periferi;
zacdp de relevante importanciag

. A faixa mais baixa da populacao compreendida entre 1 a 2 e
2 a 3 saldrios minimos, ocupa basicamente os bairros de
Cruz das Armas. Conjunto dos Funcionarios, Alto do Mateus,

Mandacaru, etc.
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- A populagdo que ganha ate ! salario minimo e a que nado
possul renda fixa se encontra localizada em alguns pontos
da cidade, nas favelas inclusive inseridas nos bairros

burgueses, como j& fol citado.

Com relagao aos transportes utilizados por essa popula-
3o, pode-se verificar a utilizac3o de transporte individual pela
maioria Qgue se encaixa nas faixas de 10 a 15 e 6 a 10 salarios
minimos e de transporte coletivo caracterizado pelo &énibus pela
malioria  qgue compreende as faixas de 2 a J e 1 a 2 salArios mini-

mos.

Portanto, o transporte coletivo serve., basicamente, as
classes de menor poder aquisitivo, apresentando um servico defi-
citadrio com distd@ncias razoavelmente grandes, o gue determina ao
trabalhador utilizar um maior periodo de tempo, no seu desloca-

mento, ateé as suas atividades.

5.4. MALHA VIARIA

O conhecimento da malha viaria de uma cidade & de gran-
de importancia para a determinac3c do zoneamento da mesma. Pode-
se dizer qQque saop as vias principais e os acidentes naturais como
rios, lagos, montanhas, entre outros, que delimitam as unidades
de vizinhanca, setores, distritos, etc. e, cada utilizacso do so-
lo caracteristico, possul capacidade de gerar ou atrair viagens,
surgindo uma relag3o intrinseca entre o sistema viario urbano e o

zoneamento da cidade.

A estrutura urbana de Joao Pessepa, devido ac processo
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de crescimento desordenado e a topografia local, caracteriza-se
de maneira distinta no que se refere & malha viaria: A Area
Central apresenta ruas estreitas, sinuosas e descontinuas, fruto
dos caminhos habituais que definiram o tragado geral do povoado
inicial e as Aareas mais recentes apresentam uma malha vidria mais

regular, de melhor capacidade e com mais continuidade.

A malha viaria de Jodo Pessoa ¢ determinada pela
distribuicdo dentro da A&rea urbana das vias, devido a sua
importancia e caracterizagao no contexto regional e local,
apresentando uma estrutura radial, com os corredores das Avenidas
Liberdade, 2 de fevereiro, D. Pedro II, Cruz das Armas, Epitacio
Pessoa, José Américo de Almeida, Tancredo Neves, convergindo para
o Anel Viario que circunda a Area Central, conforme pode ser

verificado na planta 5.
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€ sistema viario de Jo3oc Pessca funciona como um ele-
mento de viabilizacd3o do sistema de trancportes, fazendo a inter-
ligagdo e a estruturacdc dos diversos bairros. Interfere. outros-—
sim, na politica urbana do sclo. no que se refere principalmente
a0s processos de ocupacdc urbanma 2 como disciplinador e delimita-

dor na distribuicap espacial da cidade.

0 sistema viario basico da Area Central & composto de

um anel da Lagoa & um ei1xo central formado pela Avenida Miguel

Couto., Rua Cardosc Vieira, Rua Bardo do Triunfo, Avenida Guedes
Pereira e Rus Pe. Meira. nap existindc gualqguer prioridade de
trategc para o transporte coletivo, embora se verifique concen-—
tragdo & convergenuiae de todos s eonibus para a area em auestao.

Os corredores da Avenida Epitdcio Pessoa e Cruz das Ar-
mas., sdo o= cue apresentam., de acordo cbm pesquisas domiciliares
realizadas pelco GEIPGT‘?). as malorec densidades da cidade., oS
maiaores volumes de énibus e © maior numero de linhas em circula-

c3aAoC.

Atualmente, peceps dols corredores de transporte apre-
centam—-se equipados em termos de infra-estrutura devido a forma

de utilizacao do solo e das operaglies neles desenvolvidas.

A Avenida Epitacio Pessoa consolidou-se como via nobre
da cidade em conjunto com a bifurcacdo da Avenida Rui Carneiro,
deixando de ser apenas um elxo de ligagao entre & pralia e o cen-—

tro. A mudanca ccorrida no uso do solo caracteriza os grandes po-

los geradores de viagens.

A Avenida Cruz das Armas., por sua vez, atende atualmen-
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te a varios bairros, permanecendo, até hoje. a caracteraistica

predominante de uma populacao de menor poder aquisitivo, como
tambem aqgrandes fluxos de viagens devido A& demanda de trafego ur-

bano e interurbano.

5.5. ESTRUTURA INSTITUCIONAL DO SISTEMA DE TRANSPORTE PUBLICO DE

PASSAGEIROS DE JOAO PESSOA

As atividades referentes ao planejamento a nivel muni-
cipal dao sistema de transportes publicos de passageiros, estao
interligadas com a Superintendéncia dos Transportes Publicos -
STP. As demals atividades, apesar de serem da competéncia de or-
gdos diversificados, contam com a participacdo da STP em consul-

tas e em alguns casos, na tomada de decisbies.

A tabela 12 apresenta uma visdo geral da estrutura ins-
titucional e as interdependéncias das entidades envolvidas no
sistema de transportes com relacg3o ao planejamento, implantagdo e
operacdo, com & finalidade de constituir os dados em forma de

sintese, para melbor visualizacgdo.
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TABELA 12: ESTRUTURA INSTITUCIONAL DO SISTEMA DE TRANSPORTES PU-

BLICOS DE PASSAGEIROS EM JOAO PESSDA — 1990

ORGAD RESPONSAVEL
COMPETENCIA e P ey e e R R

PLANEJAMENTO IMPLANTAGCAD OPERAGAO

1. Sistema Vidrio
. Federal - Estadual DNER-DER/PB DNER-DER/PB
. Municipal STP STP STP
2. Regulam. e Cont. do uso DETRAN/PB DETRAN/PB DETRAN/PB
de vias
3. Transp. PGblico no Municipio:
. Onibus STP STP EMPRESAS
PRIV.E PUB.
o Tawis STP STP EMPRESA
PRIV.AUTOM.
4., Intermunicipal:
. Onibus DER/PB DER/PR EMP.PRIV.
. Ferrovia CBTU CBTU CBTU
5. Terminais:
. Rodovidrio DNER-DER/FPB DNER-DER/PB DNER-DER/PB
. Urbanos STP STP STP
4. Abrigos em pontos de onibus:
. municipal STP ST STP
. intermunicipal DER/PB DER/PB DER/PB
7. Estacionamentos de veiculos
. nas wvias ST STP STP
. fora das vias STP STP/PART. STP/PART.

FONTE: SUPERINTENDENCIA DOS TRANSPORTES PUBLICOS - STP - 1991
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S5.6. MODALIDADES E OFERTAS DE TRANSPORTE EM JOAO PESSOA

Com a finalidade de apresentar as principais
modalidades e ofertas de transportes, pretende-se abordar, a
seguir o0s servigos caracterizados pelo onibus, que se destaca
como o mais utilizado e o automdvel particular, além do servigo
ferroviario, que, por sua vez, engloba a aglomeracao de Joao

Pessoa, Bayeux, Santa Rita e Cabedelo.

5.6.1. Dados relativos a viagens

Fode-se dizer que a cidade de Joao Pessoa compoe um
aglomerado urbanmo em que o potencial humano exerce atividades
diferenciadas em um espago também diversificado. A localizagao
dessas atividades & um dos pontos que representa a polarizagao
que causa o deslocamento, ou seja, torna-se polo de atragao de
viagens. A planta & mostra os principais polos de atragao de
viagens na cidade, de acordo com os dados fornecidos por
pesquisas domiciliares(2), como sendo:

. a Area Central, onde hd a maior concentragao tradicional
de comércio e de servigos, Jja referidos;

. o Centro Administrativo, que concentra grande numero de
funciondrios publicos;

. os Campi universitarios que compreendem um grande
contingente de estudantes;

. o Distrito Industrial, que concentra um grande numero de
operarios;

. a Orla Maritima, que se trata tanto de pdlo de diversao e
lazer natural como também representa uma concentragao de comércio

e de servigos locais, ja referidos, etc.
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Pesquisas domiciliares revelam que os motivos de via-
gens em Jodo Pessoa seguem a seguinte estruturaco: trabalho/es-—
tudo/compras/lazer/negdcios particulares/cutros, de acordo com oOs

dados contidos na tabela 13.

TABELA 13: MOTIVOS DE VIAGENS/JOAO PESSOA — 1983

mMoTIVO 7

TRABALHO

ESTUDO

COMPRAS

LAZER

NEGOCIOS PESSOAIS
OUTRAS

S5 I ~ N

—
Cd PRI N L =Ny
-

FONTE: GEIPOT - PESQUISA DOMICILIAR -
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5.6.2. 0 servigo por &nibus i

0 servigo intermunicipal por &nibus que & ligado ao Go-
verno do Estado, tendo como érg3oc permissionario e fiscalizador o
DER/PB, e explorado por empresas privadas que operam linhas que
ligam o© centro da cidade aos municipios de Bayeux, Santa Rita,
Cabedelo e Conde. Essa modalidade, apesar de estar ligada & ins-
tituigcdc estadual, possul caracteristicas urbanas devido ao fato
de os municaplios de Bayeux, Santa Rita e Cabedelo serem cidades-—
dormitérios de Jo3o Pessoa, havendo uma grande interligacdo com a

capital, conforme ja foli feito referéncia no capitulo anterior.

0 servigo municipal por onibus, por sua vez, € ligado
ao governo do municipio, controclado e fiscalizado pela STP, vin-

culada a Prefeitura Municipal.

No municipio de Jodo Pessoa, em 1991 eram seis as Em-
presas de &8nibus gue operavam, sendo cinco privadas e apenas uma
publica. Essas Empresas operavam as 50 linhas urbanas existentes,
gue podem ser analisadas na tabela 14, convergindo para o centro
da cidade. Todas elas passando pelo terminal localizado na Rua
Desembargador Trindade, que & provido de abrigos, sinalizacao e
iluminacdo, mas sem caracteristicas de terminal, pela falta de
espaco fisico. 0Os terminais de bairro existentes apresentavam

condigbes fisicas precdrias, sem a infra-estrutura necessaria.
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TABELA 14: EMPRESAS OPERANTES EM JOAOD PESSOA — 1991

EMPRESA CODIGO L INHA FROTA
Empresa Mandacaruense 0503 Padre Zé s
0504 Mandacaru 8
0505 Bairro dos Ipes 7
0506 Bairro dos Estados 7
TOTAL =7
Empresa de Transportes Urbanos 0001 Ilha do Bispo 2
(ETUR) 0101 Grot¥o via Funciondrios 11 13
0102 Costa e Silva 10
0103 Distrito é
0105 Cidade o
0106 Geisel )
0107 José Americo 4
0109 Rua do Rio 7
0113 Gramame 1
0114 Grotao via Funciondrios 11 &
0115 Distrito é
0120 Valentina 11
TOTAL 75
Empresa Marcos da Silva 0003 Jaguaribe 8
0401 Altiplano 10
0507 Cabo Branco 8
0508 Penha 3
0509 Jodo Abripino q
0512 Bairro S¥o José 4
TOTAL 37
Empresa Transnacional 0201 Campus Ipé q
0202 Geisel q
0203 José Américo q
0204 Cristo
0206 Mangabeira 10
0207 Penha 1
0301 Mangabeira 13
0302 Bancdrios 4
0303 Mangabeira 8
0304 Castelo Branco 3
0402 Torre 5
0510 Tambatl 9
0511 Tamba 11
0513 Tambai-Bessa 3
0514 José Américo 2
0515 Mangabeira é
0517 Castelo Branco 8
0518 Bancarios q
TOTAL ¢ 108
Empresa SETUSA 0601 Bessamar-Roger q
1001 B. das IndGstrias/Mandacaru q
1500 Circular ?



TABELA 14 (cont.)

EMPRESA CODIGO L INHA FROTA
Empresa SETUSA 2300 Circular 8
5100 Circular 10
3200 Circular 1

TOTAL 36”“
Empresa TRANSURB 0104 Bairro das IndGstrias 9
0108 Alto do Mateus 11
0110 Jardim Planalto 4
0502 Geisel q
TOTAL 28
TOTAL GERAL 308

FONTE: SUPERINTENDENCIA DE TRANSPORTES PUBLICOS - STP - 1991

A empresa pertencente ao Governo Estadual entrou em
operacdo em ocutubro de 1988, com a denominacido de SETUSA. Com es-—
sa empresa houve um acreéscimo em apenas sete meses de funciona-

mento, de aproximadamente 20.000 pessageiros, cerca de 7% do to-

Para uma melhor visuallzacdo da operagdo das empresas

atuantes na cidade, a planta F tenta mostrar a area de atuacdo de

cada empresa dentro do perimetro ubano.

De acordo com os dados fornecidos pela STP, acerca de
um dia tipico em Jod3o Pescsoa pelo servigo de onibus, apresenta-se
a tabela 15 que mostra os dados relativos ao numero de passagel-—
ros transportados, numero de estudantes, gratuidade, quilometra-

gem percorrida e numero de viagens realizadas.
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TABELA 15: DADOS DE VIAGENS - UM DIA TIPICO EM JOAD PESSOA — 1991

PASS. TRANSP. ESTUDANTE  GRATUID. KM PERCORRIDOS VIAGENS FROTA

REALIZADAS
343.045 160.862 0 76.380,65 3202045 308

FONTEs STP = 1991

Nessa tabela, com relacdo ao item representado pelos
ESTUDANTES pode-se fazer referéncia., comparando a tabela 14 ante-
rior, que esta incluido o numero de pecsspcas que trabalham e que

estudam, como também o numero de pessoas que apenas estudam.

9.6.3. 0 servigo ferroviario

0 servicgo ferroviario de transporte de passageliros
existente em Jodc Pessoa & ligado & Companhia Brasileira de
Transportes Urbanos (CBTU), que & o drgdo encarregado do planeja-
mento, implantacdo e operacgdc does trens que trafegam de Santa Ri-

ta ate Cabedelo.

Conforme pode ser verificado na figura 12 deste capitu-
lo, o0 itinerario do trem compreende estacglies em Santa Rita, Ba-
yeux, Jodo Pessoa e Cabedeloc, como ainda paradas em Varzea Nova,
1lha do Bispo, Mandacaru e Jacareé. Essa modalidade de transporte
¢ utilizada, principalmente, por trabalhadores provenientes dos
municipios de Santa Rita, Bayeux e Cabedelo gue se dirigem aos
locais de trabalho, concentrados em sua grande malioria na capl-

tal.
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FONTE . VIDE NOTAS (&)

De acordo com informacglies cedidas pela CBTU, o trem que
funciona normalmente nos dias Gteis e nos sabados & subutilizado
devido a falta de integracdo com o servico de onibus, principal-

mente, com relacaoc a estacac de Bayeux.



file:///PONTA

135

No gue se refere aos pascageiros transportados e ao nu-
mero de viagens, a CBTU forneceu os sequintes dados:em 1991,
existiam duas composiglies formadas por seis carros cada uma,
transportando em média 8 a 9.000 passageiros diariamente e o nu-
mero de viagens realizadas variava da seguinte forma: nos dias
uteis efetivava-se, em media, 30 viagens por dia e aos sabados,

tinha-se, em média, 16 viagens.

5.6.4. D transporte individual

A utilizagdo do transporte individual em Jodc Pessoa
sofreu um acreéscimo consideravel, em conseql@ncia do incentivo,
j&a referido, & industria automobilistica. Um maior numero de pes-—
spas passou a se deslocar atravées desta modalidade, principalmen-—

te, a populacdo de classe media e alta.

Pesquisas domiciliares‘®’ revelam que o maior motivo
para o uso do automovel & o trabalho. Por isso, o pico se verifi-
ca Jjustamente nos horarios de B8:00, 12:00 e 1B:00 h, quando as

pessoas se deslocam no sentido residéncia/trabalho/residéncia.

A tabela 16 revela o numero de veiculos particulares e
a taxa de motorizacgdo através de uma evolucdo no periodo de 1970/

1780.
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TABELA 16: NUMERO DE VEICULOS PARTICULARES E TAXA DE MOTORIZACAD

= 197071980

AND
MUNICiPIO DE JOAO PESSOA = @ = e
1970 1980
Numero de veiculos particulares 10.044 30 . 328
Populagao (hab.) 228.418 538429
Taxa de motorizacao (hab/carros) 23 11

FONTE: IBGE

Esse aumento de wutilizagao do automével, provocou o
maior numero de congestionamentos, J& que a cidade nao possuil
condigoes de atender favoravelmente a demanda. Tambem nao tem
Areas destinadas a estacionamentos, ficando os veiculos, na
maioria das vezes, parados irregularmente ao lonco dos
corredores, prejudicando, dessa forma, o fluxo do trafego geral,

principalmente, no centro da cidade.
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6.1. CONSIDERAGCDBES GERAIS

Os =sictemas de transporte se encontram interligados a
estrutura wurbana de uma cidade., uma ver que os deslocamentos de-
senvolvidos pela populagaoc suplem um crescimento fisico progres-—
silvo dessa mesma cidade. Isto pode ser constatado em Harold M.
Mayer:

Sem transporte n3o existiriam as cidades,
visto ser ele gque torna possivel a especiali-
zacdo da area e em consegiléncia, O crescimen-
to e a existéncia das cidades" ‘!’

£ sabido gque, a partir da Revolucgdoc Industrial, as ci-
dades europélas e norte-americanas passaram a integrar o sistema
de transporte publico como um elemento orientador da estrutura
urbana das cidades. Isso porque a industria gerou mais desloca-
mentos com um volume sempre crescente do numero de usudarios, pro-
porcionando necessidades de novos planos no sentido do desenvol-

vimento urbano.

6.2. PRIMEIROS TRANSPORTES UTILIZADOS EM JOAD PESSOA

A nivel nacional, a cidade do Rio de Janeiro serviu co-
ma referencial com relag3o & implantacgdo de transportes coleti-
vos, que por sua vez, acompanhou o processo ocorrido no mundo

nesse sentido.

Segundo Waldemar Correa Stiel, em 18536 o governo auto-
rizou o ingl®fs Thomas Cochrane a organizar no Rio de Janeiro, um
servico urbano de veiculos sobre trilho de ferro, que foli implan-

tado em 1859.°% 0Os ingleses dedicavam—-se &0 estudo e & implanta-
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Gdo desses servigos, inclusive jJ4& tendo i1niciado também a insta-

lag¥o de ferrovias no Brasil.

0 i1nicio da histdria do transporte publico no estado da
Paraiba caracterizou-se pela modalidade ferroviaria, podendo-se
dizer que fol a praimeira tecnologia de cardater industrial a de-
terminar o© desenvolvimento das redes de transportes da cidade.
Atraves do Decreto numero 4.883, de 15 de dezembro de 18711 foi

instituide o primeiro transporte a tracdo-prépria, da Paraiba,

que fol o trem, através da Empresa Cond Eu.

A medida que houve & necessidade de transportes publi-
cos coletivos urbanos, para atender aos deslocamentos das pessoas
e cargas, tornou-se premente uma tomada de decicsao neste sentido.
Ocorreu, entdo. a iniciativa de um dos incorporadores da Aron &
0 = firma considerada das mails sdlidas da praca no comercio do
algodao, com o= negocliantes da cidade, para & Criagso de uma com-
panhia de bondes a tracdo animal. Esse fato marcouw o inicio dos
transportes publicos em Jo3ao Pessoa. tendo como palco a Associa-—
¢c¥3o Comercial, em 19 de abril de 1895, onde ocorreu a referida
transacao, surgindo, entdo, o primeiro servico de bondes tracao
animal, na cidade, com a denominacdo de Companhia Ferro Carril

Parahybana.

6.3. PERIODO DO BONDE TRAGARO ANIMAL

Como j& foi1 feito referéncia no 1tem anterior, a Compa-
nhia Ferro Carril Parahybana., encarregada do servigo de bonde
tragdo animal ({FOTO 3), passou a atender as necessidades de
transporte coletivo na cidade que 1iniciava O seu processo de de-

senvolvimento.
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-’
f.. STucKERT

FQTO 3: Bonde tiragdo animal saindo da fstacdo da Companhia Ferro Carril Pa-
rabhybana - 1903,
Fonte: Acervo de Walfredo Rodrigue:z.

0 material para a 1mplantagcdo do servigo dos bondes
tracdo an:mal foi oriundo da Alemanha, da firma Katzemnstein &
Kappel. de Berlin. 0 assentamento dos tri1lhos se expandilu raplda-—
mente e a Companhia Ferro Carril]! passou a ligar., atraves de seus
servigos, & area comercial do Varadouro aos dolis balrros existen-
tes na cidade alta: Tambrd e Traincheiras. Esse fato fez crescer o
camércio & 0% servicos leocals, devido & maior possibilidade de

afCesso.




0

itinerarioc percorrado

do na figura 13, onde consta a

conforme se pretende detalhar a

Tambia era feito com os veiculcos

ro Machado, passando pela Rua da

vento do Carmo, indeo em direcao

de Trincheiras, por sua vez, era

bem da Pracga Alvaro Machado.

pois 15 de Novembro) e Visconde

Comercio (atual Maciel Pinheiro),.

passando

de
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pelos bondes pode ser verifica-

linha de Tambid e Trincheiras,

seguir: o 1i1tinerario da linha de

saindo da estacdo na Praca Alva-

Arelia, parando em frente ao con-

a Tambid. 0 itinerdrio da linha

efetuado saindo os veiculos tam-

pelas Pracas Fedro 11 (de-
Inhauma, atravessando a Rua do

Estrada do Carro (hoje Bar3o do

RIO
SANHAUA

N J ]
LEGENDA: T ;
S LINHA TAMBIA
| -PRAGA ALVARO MACHADO
2 -RUA DA AREIA
3 -CONVENTO DO CARMO

= LINHA TRINCHEIRAS

4 - RUA DO COMERCIO(ATUAL MACIEL PINHEIRO)
5 - PRACA PEDRO Il (ATUAL |5 DE NOVEMBRO)

6 - PRAGA VISCONDE DE |NHAUMA

7T- ESTRADA DO CARRO (ATUAL BARAO DO TRIUNFO)
8 -RUA DO FOGO (ATUAL GUEDES PEREIRA)
9 -RUA DIREITA (ATUAL DUQUE DE CAXIAS)

10-16BREJVA DO BOM

i

JESUS DOS MARTIRES (ATUAL IGREJA DE LOURDES)

/IO
,/)/
FIGURA 13
CROQUIS - ITINERARIO DO BONDE

TRAGAO ANIMAL - 1895

FONTE . VIDE NOTAS (3]
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Triunfo), Rua do Fogo (hoje Guedes Pereira), Ladeira do Rosario,
Rua Direita (atual Duque de Caxias), com destino ao ponta final
localizado na Igreja do Bom Jesus dos Martires (atual Igreja de

Lourdes].(a’

Com o servigo de bondes, a populagac passcu & se deslo-
car com mais facilidade e as artérias foram-se expandindo, embora
a topografia do tragado das ruas limitasse a velocidade dos vei-
culos nas descidas e dificultasse o acesso dos veiculos nas ram-—
pas, existindo, por isso, o inconveniente de os bondes n3oc per-—

correrem todas as ruas.

Mas 0 servigo resultou positivo, passando a serem fei-
tos melhoramentos no sistema dos trilhos existentes, com o intui-
to de .aperfeigoar as condigbecs de trafego, como por exemplo, O
prolangamento da linha de Trincheiras e o rebaixamento da Ladeira

do Rosario e da Rua da Baixa, areas muito acidentadas.

Em 12 de junho de 1897, foi implantado o servigo de
transporte de carga., nos horarios de 8 e 16 h, com a finalidade
de auxiliar os veiculos de passageiros e tambem transportar o ma-

terial de carga para os locais onde existiam linhas de bonde.

Para surpresa da populagac, foi1 anunciada., em 19204, a
venda da Companhia Ferro Carril Parahybana, transagado que se con-
cretizou pela Leli n@ 248, de 1B de setembro de 1906, com a anexa-—

c3oc da empresa ao patrimonio do Estado.

Os trabalhos desenvolvidos no espago compreendido entre
junho de 1909 a junho de 1910, podem ser observados atraves do

Relatdrio da Companhia Ferro Carril ao Presidente do Estado, con-
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forme consta no anexo 1, em que pode ser verificado que n3o houve

alteragles ou modificacgBes significativas durante esse periodo.

As fotos 4 e S mostram o funcionamento do sistema de

bondes na cidade., durante os anos de 192046 e 1910.

Parahyba do Norte, Brazil. Rua Direita.

FOTO 4: Rua Direita, atual Dugue de Caxias, vendo-se bondes tragdo animal da
linha de Trincheiras - 1706
Fonte: Acervo de Walfredo Rodrigquez.
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FOTO 5: Rua Maciel Pinheiro, vendo-se o bonde tracgXo animal da linha do Vara-
doure - 1910
Fonte: Acervo de Walfredo Rodriguez.

Um beneficio implantado pela Campanhia Ferro Carril foi
o abatimento nas passagens para estudantes que apresentassem o0s

passes escolares, vendidos pelos condutores em forma de caderne-

-‘
U
n

A tarifa cobrada em 19211 era de $200 réisc e $100 rel1s
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para a classe estudantil. No inicio da i1mplantac3o do sistema foi

incentivada a utilizac3o do bonde como meioc de transporte atraves
da criacdo de cupons numerados gque eram entregues aos passagel-—

ros, proporcionando direito a prémios em dinheiro.‘*’

Os bondes, ent3o, entraram em uma fase de estaagnacao,
passando a ser alvo de reclamagBes por parte da populac®o no que
concerne aos horarios e a freqléncia dos veiculos, entre outros

fatores.

Devido a esse processo ineficiente de atuagdo do servi-
Gt precisando de reformas para atender as necessidades crescen-—
tes de deslocamento da populagao, foram encaminhadas negociacgles
para a implantagdoc do sistema elétrico, gue ja funcionava em al-
gumas cidades do Brasil. A exploragdo provicdria dos servicos da
Companhia Ferro Carril ficou a cargo de uma outra companhia per-
tencente ao Estado que atuou com os mesmos problemas, ja referi-

dos, até que foram i1implantados os servigos de bondes eléetricos na

cidade em 1914.

Antes da instalacgdo do sistema de transporte coletivos
por bondes elétricos, devido ao mau desempenho dos ferro-carris,
principalmente nas ladeiras, foram adquiridas na Inglaterra,
através da firma Leyland Motors Ltd., dois bondes-automéveis mo-
vidos a gasolina. Isso pode ser verificado no artigo publicado no

caderno especial do Jornal 0O Norte, a seguir:

"... veio a gasolina, um sistema de transpor-
te misto, nem bonde, nem énibus. Era um vei-
culo adaptado de uma carroceria de caminhao
Ford primitivo, com sua maquinaria correndo
sobre os trilhos, onde no lugar das rodas de
borracha, foram colocadas rodas de ferro. Ti-

nha capacidade para Z0 pess0oas, era mals ra-—
(8)

pido que o trem.
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Esse novo servigo fol inaugurado em 15 de fevereiro de
191, com o sistema incorporado a Companhia Ferro Carril. Escses
veiculos foram destinados a atender o trafego entre o Varadouro e
a cidade alta e possuiam motor a gasolina de guatro cilindros e

22 hp instalado na parte frontal dos veiculos.

Esses bondes tracdo gasolina circularam em Jo¥o Pessoa,
quando ja se encontrava em implantag3o a viacao elétrica, © que
levou ao insucesso da operag3o, permanecendo os veiculos pouco

tempoc em circulacd3c na cidade.

6.3.1. Ferro Via Tambal

A ocupagdo da orla maratima, principalmente como esta-—
&0 balnearia. pela classe mais abastada. demandou um sistema que
transportasse & populacaoc gue aumentava em numero de deslocamen-—
tos. Assim, foi implantado um servigo de transporte urbano, atra-

ves da construcac de uma linha feéerrea.

A Companhia Ferro Carril, com autorizagloc da Assembléia
Geral, fez a i1ncorporacdc de uma nova empresa que fol a Ferro Via
Tambau, para perfazer o trafego ferroviario até Tambau, em 1905.
Para esse servicgo fol adquirida na Inglaterra da fabrica Rogers &
Sons, uma locomotiva a vapor. A inauguracdo ocorreu no dia 21 de
outubro de 1906, com o ponto inicial na Estacdaoc da Cruz do Peixe,
que estava em construgdo e uma tarifa de $500 réis de ida e vol-

«a)

ta. 0 trem era composto de um vagao de primelira classe e outro

de seqgunda classe.

Os trabalhose desenvolvidos no periodo de setembro de

1909 e junho de 1910 podem ser observados através do Relatdrio da
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Ferro Via Tambau ao Presidente do Estado, conforme consta no ane—

®xo 2, no qual pode ser verificado que naoc houve alteragtes duran-

te o referido espago de tempo, no sistema em questao.

6.4. A ERA DA ELETRICIDADE - IMPLANTAGCAD DOS SERVICOS

0 desenvolvimento a nivel nacional ocorrendo e atfngin—
do a populagao suscitou a necessidade latente da implantac3o de
energlia eleéetrica. Esse fato aconteceu também em Jo3oc Pessoa, re-
fletindo no sistema de transporte publico coletivo da cidade. Is-
S0 porgue a inadequagdo do sistema tracg3o animal condicionou a
busca de uma solugdo tecnoldgica mais favoravel ao atendimento
coletivo. Criou-se, entao, o bonde tracac elétrica gue. segundo
experiéncias Jj& realizadas, tornava 0os percursos mais rapidos,
favorecendo a expansao urbana para os locais mals afastados do

centro da cidade.

Para a concretizacgao desse fato fol assinado em 4 de
outubro de 1910, o contrato para execugdo e explorac3o dos servi-
cos de luz e viagcdo urbana, pelo sistema de eletricidade, entre o
Governo do Estado da Paraiba e a Empresa Tragdo., Luz e Forca da
Parahyba do Norte, representada pelos engenheiros Alberto de San
Juan, Thiago Vieira Monteiro e Julio Bandeira Villela, em substi-
tuicdo & Companhia Ferro Carril Parahybana, conforme consta na

ctpia do contrato no anexo 3.

A4 nova empresa era uma sociedade anonima, constituida
na capital do estado de Sac Paulo, onde tinha a sua sede e foro
juridico, com a finalidade especaifica de explorar os servigos de

tragao, luz e forca na capital paraibana.
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Durante o periodo compreendidoc entre o estabelecimento

da eletrificacdo e a circulagdo dos bondes, a empresa trabalhou
em prol da implantagao desses servigos elétricos, fazendo, por

exemplo, o assentamento de trilhos nas ruas e pracas.

A eletricidade fol implantada definitivamente em Joldo

Pessoa, & partir de 14 de marco de 19127

e o8 servigos de via-—
cao elétrica, por sua vez, foram inaugurados em 19 de fevereiro

de 1914,

0 Governo repassou a0s Cconcessionarios da nova empresa
os bens da Caompanhia Ferro Carril e Ferro Via Tambau, concedendo
O prazo de 50 anos para a exploracdo dos transportes de passageil-
ros e de cargas, permanecendo a taraifa no valor de %200 reéis para
0os bondes e para a linha de Tambalu seria cobrado 300 réils para a
primeira classe e %150 réics para a segunda classe, conforme cons-—

ta na coplia do contrato, no anexo 3.

6.4.1. Os servigos elétricos — Bonde eléetrico 1914 a deécada

de 1920

Esse novo sistema revolucionou os costumes da cidade,
uma vez gque aumentou a demanda por passageilros transportados e
contribuiu ainda para que os limites primitivos fossem ampliados,
com a posterior expansac de linhas para atender aos bairros Qque
surgiam.

0Os bondes elétricos continuaram, basicamente, a obede-
cer O mesmo percurso do bonde tracdo animal, apresentandoc peque-—
nas modificagles: o trafego da Rua Dugue de Caxias em frente ao
Paldcio do Governo foi retirado, passando os bondes a circularem

a Praga Jodo Pessoa. Existiam nesta época trés linhas: Tambia,
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Trincheiras (FOTO &) e Comércio, conforme pode ser observado nas
figuras 14, 15 e 16. O ponto terminal leocalizava—-se no Ponto de
Cem Reis e a Estag3oc da Cruz do Peixe passou a ser & garagem e

oficina dos veiculos que eram recolhidos a noite para o ioeal .

( - = rinechea c vwendo-ce 3 A e = ;oa - — 1 L Q. Aes T
FOTO &6: Rua das Trincheiras, vendo-se bondes tracdo elétrica da linha de Trin

Fonte: Acervo de Walfredo Rodrigue:z

oreh /BIBL |{)TE6£HM1}

———————
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De acordo com informagdes contidas no Almanack do Esta-
do da Parahyba para 1918, os bondes obedeciam a um horario pré-
determinado: o prameiro veiculo circulava as 4:30 h, recolhendo
OS5 Operarios. 0 trafego de passageilros 1niciava-se as 5:00 h,
operando com intervalos de 15 minutos para a saida de novo bonde,

: 5 A L& )
ficando o ultimo hordrio fixado para as 23:40 h.

Quando as distancias comegaram a aumentar, com a ocupa-
Gado de A&reas vizinhas ao centro inicial, a partir da década de
1920, surgiu também a necessidade oa ampliacdo do novo sistema -
0 bonde eletrico - para atender a populagd3o que comecgou a se con-

centrar nessas areas mals afastadas.

0 servico apresentava dificuldades de funcionamento de-
vido, entre outros fatores, & falta de infra—-estrutura complemen-
tar e auxiliar, a saber: a ma qualidade da distribuicao de ener-
gia e a implantagao de esgotos onde existia & linha de bonde. o
que fazia caom que as ruas ficassem sem boas condicBes para a uti-
lizacdoc do referido sistema. Fatos comoc esses tornavam o s8rvico
de bonde ineficiente, ndc coferecendo seguranca total aos usua-

rios, sofrendo interferéncia de outros servigos basicos.

Em 1921, foi iniciado o processo de montagem de novos
maquinismos nas usinas elétricas, com a finalidade de melhorar a
qualidade da distribuicac de energia elétrica e dessa forma fa-
zer—-se uma tentativa para melhorar o funcionamento do sistema de

bondes.

A situacadc geral em gue se encontrava a Empresa Tracdo,
Luz e Forgca com o mau servigo por bonde, caracterizava o quadr&

de uma empresa sem progresso. Entaoc, o Presidente do Estado ten-
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tando 1mprimir—-lhe algum desenvolvimento, fez uma transacd3oc com a
Electric Company, gue era proprietaria da Tramways do Recife, do
grupo Electric Bond and Share Company, sendo desta forma a Empre-

sa Tracdo, Luz e Forga., em 1929, vendida a citada empresa.

6.4.2. Os servigos elétricos - Bonde elétrico década de 1930

Devido & seca que atingiu o Estado (1931/1932) houve um
grande processo migratdrio para Jod3o Pessoa, indo ocupar justa-
mente o©0s bairros periféricos que se foram constituindo, necessi-—

tando, portanto, de mais uma ampliac&o no sistema de transportes.

0O inicio dessa década, apesar da demanda de mel horamen-—
tos, foi marcada pelo mau servico de transporte publico coletivo
devido principalmente Aas irregularidades ocorridas na Empresa
Tragdao, Luz e Forga. como: a deficiéncia de material e & preca-
riedade do maquinario, a paralisacgado constante dos transportes
sem capacidade para atender a extensdp de linhas € o péssimo es—

tado de conservacdo dos veiculos antiquados.

Houve tentativas no sentido de se obterem soluglies para
0 servico elétrico da capital, como & aquisigdo de material para
melhorar os trabalhos de 1luminacao e de viacao urbana. Mas o©
processo de crise em que se encontrava o referido servigo conti-
nuou tao acelerado gue levou o Estado a encampar a empresa em 27
de marco de 1933, pelo Decreto n@ 373, conforme pode ser observa-

do no anexo 4.

0 Governo do Estado, no sentido de restabelecer a 1ilu-—
o
minacdo publica e privada como também os servigos de bondes das

-

linhas existentes na cidade, abriu concorréncia para a agulsicdo
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de uma nova usina eletrica. 0 servigo de luz e viac3o urbana pas-

sS0Ou, entdo, a ser desenvolvido, temporariamente, pela usina ele-
trica da Fabrica de Tibiri, de propriedade da Companhia de Teci-
dos Paraibana, com um contrato assinado por um periodo de um ano,

ate que a nova usina proposta pelo Governo fosse instalada.

Para possibilitar a edificacdo dessa nova usina elétri-
ca, Varlias empresas se candidataram a concorréncia do servicgo,
sendo o contrato assinado em li de marco de 1934 com a Companhia
A.E.G. e 1niciados os trabalhos de restauracga3o da luz e dos bon-
des. Foram feitos planos, plantas e especificacgbes para a recons-—
trugdo dos sistemas de distribuigéo de luz, forca e iluminacgdo

publica.

A Central Elétrica foi inaugurada em 22 de marco de
1935, na Ilbha Indic Piragybe. atual Il1bha do Bispo, com a finali-
dade de amenizar os transtornos de um servigo elétrico que se

achava em decadéncia, proveniente principalmente da deficifncia

das instalacgbes da Empresa Tracao, Luz e Forga.

Depois da implantagdoc e do inicio do funcionamento des-
sa usina elétrica., iniciaram-se trabalhos no sentido de se promo-
ver o desenvolvimento do sistema de transporte coletivo por bon-
de, conforme segue:

Aquisigao de novos bondes e de materiails complementares
encomendados na Alemanha;

. Inicio de um processo de restauracdo dos veiculos gue es-
tavam fora de circulacao;

. Substitulcdo dos antigos trilhos (FOTO 7);

. Duplicacidoc dos trilhos nas principals avenidas da cidade,

com a finalidade de descongestinar as ruas, como foi o ca-



so de Trincheiras, tambida e Varadouro, que recebiam no&gs

calgamento;

. Retirada dos trilhos, gque eram aproveitados na extensio de
novas linhas;

. Implantagao do cruzamento giratdério para a Praca Vidal de
Negreiros, com a finalidade de permitir um servico sem demoras
prolongadas (FOTO 8);

. Retirada dos trilhos da antiga linha férrea de Tambau para
serem colocados em wuma nova linha que ligava Tambid ateé
Jaguaribe;

. Prolongamento, para o bairro de Cruz das Armas, projetado
em 1937, da linha de bondes existente;

. Inicio, em 1238, da fabricacgao de rebogques nas oficinas da
Empresa Tragao, Luz e Forga, com material oriundo da Alemanhaj

Inauguracgao da linha de bondes para o bairro de Jaguaribe,
em dezembro de 1934, até o centro da cidade, que apresentava os
equipamentos bdsicos para o atendimento da populagao;

. Pavimentagao de varias ruas da cidade, para facilitar a
implantagao e ampliagao de linhas de bondes, valorizando
inclusive as areas beneficiadas com o calgamento;

. Modificagcao da Rua Duque de Caxias que passou a ser
exclusivamente para pedestres e automdveis, transferindo a linha
de bondes existente para a Rua Visconde de Pelotas;

. Reforma na Usina Cruz do Peixe, antiga fornecedora de
energia da cépital, com a instalacao do novo maquinario com o fim

de atender ao servigo elétrico em alguma eventualidade.
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} Renovado Meevil da Emaeeca Teandn L @ R

A ACCAO BEM ORIENTADA DCS P;ODERES PUBLICOS HC SERTIDO DE
DOTAR A CAPITAL DE PERFEITA REDE DE TRAKNSPORTES URBANOS

—— e

FOTO 7: Aspectos da renovacao da rede trancvidria da cidade de Jo&p FPessoa -
1936,
Fonte: Jornal A Unido, 27 de outubro de 1936.
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FOTO 8: Praga
praga dos veiculos do servigo de taxi - 1936.
Fonte: Acervo de Walfredo Rodriguez.

Vidal de Negreiros, onde se observa o cruzamento giratério e a

Em 1938

E 18, atraves do Decreto n@ 933 de 4 de fevereilro,

- "

ca3c, Luz e Forca recebeu o nome de Repartigso dos

Servicos Elétricos da Paraiba (RSEP), continuando o trabalho da

antiga empresa, como por exemplo, a consolidacgdo da linha dupla

& . =, 2 - ¥ C10)
de Trincheiras, gue Jja havia sido iniciada.

De acordo com as informagbes contidas nos dois relato-
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rios datados de 12 de cetembro de 1938 e 25 de fevereiro de 1939,

apresentados pelo engenheiro chefe da Reparticdo dos Servicos
Elétricos da Paraiba ao Secretdrio da Agricul tura, conforme cons-
ta no anexo 5, pode-se verificar que passou a haver uma reqgula-
ridade no trafegc dos bondes e no fornecimento da eletricidade na
cldade, provocando, conseqientemente, melhcrias e desenvalvimento
neste sentido.
Com relacgdo & tarita‘’’’, nessa década, tem-se que no
ano de 1929, o= valores eram os seguintes:
1. Tambau - %800 reis (adultos) e $&600 réis (estudantes e
criangas), saindo da Cruz do Peiue;
2. Linhas de Tambia e Cruz das Armas, $300 reéis, com o per-
curso dividido em duas secgbies:
- Linha Tambid - secgdo 1 - $200 reéis - percurso entre a
Praca Vidal de Negreiros e o Cinema Metropole; secgao 2 -
$100 reéis - percurso entre o Cinema Metrdpole e Tambauzi-
nho (Campo de Aviacgao):
Linha Cruz das Armas — secgao 1 - $200 réis - percurso

entre a Praga Vidal de Negreiros e o Quartel do 22 BC;
cecgdno 2 - %100 réis — percurso entre o Quartel do 22 BC
e Cruz das Armas;

Z. Linha Trincheiras, $400 reéis, com percurso dividido em
duas secgbez:
. seccac 1 - $200 réis - percurso entre a Praga Vidal de

Negreiros & © Asilo do Bom Pastor; secgao 2 - %200 reis -

percursa entre o Asilo do Bom Pastor e a Praga Vidal de

Negreiros.

As alteragbes e ampliacBes do itinerario do bonde ele-
trico ocorridas na década de 1930 podem ser verificadas na figura

17,
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Com relac3dc aos dados estatisticos referentes ao numero
de carros em trafego, pascsageiros transportados por dia, numero

de viagens por dia, pode-se elaborar a tabela 17, conforme segue:
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TABELA 17: DADDOS ESTATISTICOS - J0a0 PESSOA - 1939

N2 DE VEICULOS PASSAGE IROS TRANS- NS DE VIAGENS
EM CIRCULACAD PORTADOS POR DIA REALIZADAS P/DIA
BONDES REBODUES  1aseccho 28seccao comércio
10 02 13.659 8.890  2.706 95

FONTE: 0S SERVICOS ELETRICOS DA CAPITAL. Jornal A UniaAo, 25 de
janeiro de 1939.

De acordo com as informagoes do Jornal A Uniao tinha-
se, com um trdfego normal por dia, a seguinte composigao:
X veiculos em Cruz das Armas,com 90 viagens;
2 veiculos em Tambia,com 56 viagens;
4 veiculos no Circular,com 131 viagens;
1 veiculo para a Escola de Artifices,com 10 viagens;
e ainda 106 viagens até o Comércio,feitas por esses

veiculos especificados.

Os graficos 1 e 2 mostram o aumento verificado na renda
do tradfego de bondes da década de 1930. Varios fatores provocaram
esse aumento da renda, entre eles, pode-se lembrar a criagao de
novas linhas entre 1937 e 1938, o aumento da demanda devido
principalmente ao surgimento de novos bairros, como ainda o
aumento no preco das tarifas, verificado no inicio de 1939, ja

detalhado.
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6.4.3. Us servigos elétricos - Bonde elétrico década de 1940

A cCcldade continuou © sSeu processo de expansdo fisica e
o transpcrte publico coletivo representado pelo bonde procurou
acompanfar essa evolucd3o para atender & populagd3o gue necessitava
deslocar—-se. A Repartigaoc dos Servigos Elétricos da Paraiba pro-
curou dar uma continuidade aos servigos desenvolvidos na década

«12)

de 1930.

A Reparticdo dos Servicos Elétricos da Paraiba propor-
cionava o beneficio denominado "passes livres”, utilizado por
funcionarios publicos carentes, distribuidos pela prépria Repar-—
ticao. A partir de 17 de julbho de 1940, porém, tal franquia foi
extinta, ficando a cargo de cada local de trabalho a distribuicao

. : i «C13) £
de cadernetas de passes para o uso individual. A tarifa para

Tambati, em 1943, era de Cr%0,40 (quarenta centavos).(tq’

Durante a Segunda Guerra Mundial, o transporte de mate-
rial que havia sido soclicitado & Europa nd3c foi atendido pelo
fornecedor. Mas aptds a Guerra, a cldade entrou novamenge em um
processo de desenvolvimento acelerado. Os bondes continuaram o
seu ritmo, estendendo para o0s bairros os seus trilhos. Seguindo o
exemplo nacional, Jo¥o Pesseoa permaneceu com o servicgo de bondes
elétricos como meio de transporte publico coletivo mais procura-
do pela populagac (FOTO %) apesar de todas as dificuldades de

operacao existentes. A tarifa em 1945 era de Cr$0,20 (vinte cen-

(19)
tavos).
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FOTO 9: Trecho da Rua Duque de Caxias, onde se observa o bonde elétrico da li-
nha de Trincheiras, circulando a Praga Joado Pessoa - 1949.
Fonte: Acervo de Walfredo Rodriguez.
Varios trabalhos foram feitos, nesta década, com o ob-
jetivo de melhorar o0s servicos elétricos:

« Inaugurou-se a nova linha de bonde, Cruz das Armas - Oiti-
zeiro que facilitou o transporte da populacl3o operaria re-
sidente no bairro;

« Inaugurou-se a linha de bonde para Tambau, em 1943, per -

correndo o itinerario da antiga ferrovia, transformando-ce

em um ponto de ligag&ao da praia de Tambal com o centro.
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atraves de duas linhas: o0 percurso da Rua Monsenhor Wal-
fredo, saindo de Tambia rumo & Avenida Epitdcio Pessoa e o
da Avenida Ruy Carneiro, ficando o ponto final préximo ao

Elite Bar, muito conhecido na época:(‘é’
Desativou-se a linha de bondes que percorria a Avenida
Epitacio Pessoa, partindo da Cruz do Peixe até o Campo de
Aviagao, porgue o calcamento suscitouw novo planejamento
para a utilizaclo da via;

. Pavimentou-se a Avenida ﬁruz das Armas, gque era a unica
via de ligacgaoc com o Recife;

. Foi feita pelo governo concorréncia publica para a aguisi-
Gdo de uma caldeira e um turbo-gerador, destinados a am-
pliag&o dos servicos elétricos. Nessa época, 1948, az ins-
talacbhes se encontravam em estado de precariedade e de de-
ficiéncia no fornecimento de energia tanto para o consumo
particular, tanto para o trafego dos bondes como também

para os demals servicos industriais da cidade e do Porto

de Cabedelo.

0 servico de bondes enfrentava um periodo de dificulda-
des de operacg3o, recebendoc reclamacglies por parte dos usuarios com
relac3o ac mau funcionamento, como: morosidade do servico, demora

nas paradas, falta de troce, etc.
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Com relacd3o ao itinerdario dos bondecs elétricos na déca-

da de 1940, pode-se verificar na figura 18 gue houve pequenas al-

teragclies em relacgdo ao periodo anterior

RIO
SANHAUA
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@S LINHA DE TAMBAU

_
FIGURA 18

i 1G4 VoA e croaus e 00 s

- Ll

TRAGAO ELETRICA
gmms PROLONGAMENTO DA LINHA CRUZ DAS ARMAS ATE OITIZEIRO
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FONTE : JORNAL A UNIAO
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A estrutura urbana de Joaoc Pessoa cresceu de forma mais

intensiva, ampliando os seus limites. A populagao aumentou e o

servigo de transporte por bonde foi decaindo, sem condicoes de

atender a demanda.

Os veiculos tornaram-se precdrios, sem ocorrer a
necessaria manutengao, havendo também dificuldades de importacao
de novos equipamentos. Com 1isso varios veiculos foram sendo
recolhidos, por nao se apresentarem em condigoes de circular.
Aliado a isso existia ainda o fato de que o governo nao aplicava

capital suficiente para solucionar essas dificuldades.

Apesar dessa situacgao critica, a Repartigao dos
Servicos Elétricos tentou realizar melhoramentos nos servicos
para que nao ocorresse a paralisagao do sistema luz-bonde da
cidade. Varios estudos para beneficiar os trabalhos eléetricos

foram feitos com o intuito de restaurar e reaparelnar os

transportes urbanos.

Com essa intencao, muitos bondes foram restaurados nas
préprias oficinas da Repartigao, por exemplo: o bonde para Cruz
das Armas e Mandacaru, em virtude do aumento de movimento de
passageiros para esses dols bairros e que demandava um servigo
mais organizado e eficiente; também o bonde para o Comércio, em
1955, com o intuito de reativar os transito do tradicional bonde
do comércio paralisado desde 1950.

Para tanto & gue surgiram novas linhas de bonde, o que
pode ser observado na figura 19, conforme se pretende mostrar a

seguir:
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. A linha para o bairro da Torre em 1950, caracterizada gua-

se que exclusivamente pelo proletariado, beneficiando, en-—
tao, as areas praximas, devido & valorizacdo dos terrenos
por onde o bonde circulava:

. A linha para o bairro de Mandacaru em 1951, também consi-
derado proletdrio. Essa nova linha era uma continuac3o do
circular Jaguaribe-Torre que seguia pelo final da Rua Ba-
ra@3c de Mamanguape., cruzando a Avenida Epilacio Pessoa,
percorrendo a Avenida Santa Catarina até o local chamado
"Cinco Bocas" em Mandacaru;

. A linha para o Jardim Miramar em 1957, para atender aos
moradores desse bairro litordaneo em substitulic3o & linha
retirada da Avenida Epitdcio Pessoa por motivo da pavimen-—

tacdo da mesma, 0 que Ja& foi mencionado anteriormente.

Pela Lei n@ 625, de 28 de novembro de 1951, conforme pode
ser verificado no anexo &6, a Repartigdo dos Servicos Elétricos da
Paraiba passou & autarquia recebendo o nome de Departamento dos
Servigos Elétricos da Capital (DSEC), com a finalidade de atender
nao apenas ao fornecimento de energia elétrica, para & 1luminagao
publica e privada e emprego industrial, mas tambem para a explo-
racdo do transporte publico coletivo por bonde., segundo a tracao

elétrica.
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6.5. EXTINCAO DO BONDE ELETRICO

0 servigo de bondes elétricos, como aconteceu em varias
cidades do Brasil, nac acompanhou o progresso e a populagdo soli-
citava providéncias para 0s maus servigos prestados com as cons-—
tantes 1interrupcgles elétricas, farzendo os veiculos permanecerem
durante longo tempo paralisados, causando desta forma grandes
transtornos aos usuarios. lIsso porque o bonde n3o desenvolvia al-
tas velocidades, possuia 0 itinerdrio fixo, causando muitas vezes
aos passageliros o transtorno de n3o poderem compensar um atraso

para chegar a determinado destino.

Apesar dos esforgos em se fazer o recondicionamento dos
veiculos e recoloca-los em circulacdo nas antigas linhas, a deca-
déncia fol caracterizada devido, principalmente, a falta de orga-
nizacdo ' nas vias de transporte que estavam sendo utilizados em
dupla atividade: o itinerario fixo representado pelo bonde e o©

itinerario variavel representado pelo énibus.

Um dos fatores mais importantes para a total extingao
dos bondes, foi1i o crescimento acelerado da modalidade caracteri-
zado pelo onibus Qque possuia mals velocidade e transportava maior
numero de pessoas em um menor tempo, O que causou ao governo pre-
Juizo para a manutengdo do bonde. Unia-se a isso ainda a amplia-
cao da estrutura urbana da cidade atingida pelo automdvel parti-
cular. Esse fato deveu-se, principalmente, ao incentivo gque a in-
dustria automobilistica do Brasil recebeu, em virtude da abertura
das multinacionéis. passando o governo, entdo, a investir em in-
fra-estrutura necessa&arilia para os veiculos movidos a derivados de

petroleo, tirando os bondes de circulagao.
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Pode-se, portanto, resumir da seguinte forma: a medida
em Qque o sistema de bonde foi sendo desativado em Joao Fescsoa em
1962, houve a substituigdo por uma modalidade uUnica - Gnibus. Es-
sa transformacado verificou-se dentro do guadro histérico a nivel
naciconal, onde se rivalizavam o0s bondes construidos no inicio
deste seculo e os anibus fabricados na década de 1960, mais mo-

dernos e confortaveis.

6.6. APARECIMENTO DA MODALIDADE RODOVIARIA - O ONIBUS

Jodo Pessoa, gue antes da implantacdo do eanibus, tinha
8 Ocupagdo do soclo direciconada pelo sistema de bonde elétrico,
WVELIEN 5 apds a circulagao do onibus, serem atingidas &areas em que O
bonde ndo podia chegar, ampliando-se dessa forma a estrutura ur-

bana da cidade.

0 aparecimento da modalidade caracterizada pelo onibus
ocorreu atraves de um processo paralelo ao dos bondes, existindo
simultaneamente desde 1929 a circulagaoc de bonde e enibus aten-
igemdo aos deslocamentos da populacao. 0O bonde se caracterizou por

ser 0 meio de transporte mals barato e mais acessivel para as

condigles financeiras da populagdo mais pobre.

bL.6.1. Transformaghes no sistema de onibus - periodo de 1929

a 17461

A primeira tentativa de implantacdo do servico de
transporte por anibus dentro do perimetro urbano aconteceu no fi-
nal de 1929.°""’ Como os &anibus comecaram a trafegar em regime

experimental, nap existe argquiveo documental na Prefeitura Munici—

pal em relagd3co & concessac ou registro dos onibus.
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Foram adquiridos dois o&nibus novos em Sdo Paulo, que
circularam sem planejamento prévio nas ruas rudimentares e sem
condigoes de trafego de Joao Pessoa. Foi iniciado, dessa forma, o©
primeiro servigo de transporte por onibus motorizado com o nome
de Empresa Auto-Viagao Parahyba, o que pode ser considerado um

marco para o progresso da cidade nesse sentido.

ND inicio da atividade foi utilizado o sistema de
passes livres, mas em 24 de janeiro de 1933 foram suspensos oOs
mesmos, com a finalidade de repassar para as casas de Caridade da
cidade a parcela de $005 réis calculada pelo total das passagens

mensalis utilizadas por estas entidades.

0 ponto terminal ficou localizado na Praga Vidal de
Negreiros, possuindo iniclialmente as seguintes linhas: Centro-
Gramame, passando por Cruz das Armas; Centro-Tambauj; Centro-Torre

e Centro-Cabedelo, conforme pode ser verificado na figura Z20.
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§ FIGURA 20
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Com o objetivo de coordenar o trdnsito e o comportamen-—
to dos motoristas, a Secretaria de Seguranca criou em 1930 a Ins
petoria de Veiculos, trabalho que anteriormente era realizado pe-
la Prefeitura Municipal. Com essa providéncia, iniciou—-se um pro-—
cesso prganizacional gue ja se fazia necessario devido ao aumento
do numero de carros particulares e de aluguel gue circulavam nas
vias publicas. Essa Incpetoria de Veiculos implantou sinais lumi-
NoOsos NS principails cruzamentos, regularizou as cartas de moto-

ristas, proprietarios de automdveils particulares e de veiculos de

aluguel, etc.
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A empresa Auto-Viagao Parahyba j& contava com a frota de

sels veiculos de marca Ford, com a carroceria fabricada em Sao
Paulo, quando a Prefeitura Municipal, em 1931, elaborou um
documento para a concessao entre o municipio e a referida
empresa. 0 Interventor Federal anulou esse contrato, sendo
lavrado, em 19 de junbho de 1274, um Termo de Contrato do Estado
da FParaiba e a Empresa Auto-Viagao Parahyba, concedendo um prazo
de dez anos para a exploragao exclusiva do servigo de transporte
coletivo de passageiros por onibus, conforme pode ser verificado
no anexo 7, podendo ainda a Empresa fazer o servigo de transporte

de carga e bagagem dentro da zona urbana.

Com relagao as tarifas, em 1934, de acordo com esse
Termo de Contrato, ficou estabelecido que continuaria $200 reis
por secgao. Semelhantes ao sistema de bondes, essas secgoes
caracterizavam—-se pelas varias paradas durante o percurso,
ficando estes pontos fixados em intervalos inferiores a dois
quilémetros de dist3ncia. O prego da passagem para a linha de
Tambau ficou determinado em 1%000 reéis (hum mil reis), atée o
ponto terminal dos trilhos da Empresa Tragdo, Luz e Forga, sendo
cobrado um acréscimo de $200 réis para o bairro de Maceid ou
Santo Anténio. Para a linha de Cabedelo era cobrado 2%500 reéis
(dois mil e quinhentos réis) e para a linha de Gramame 1%600 reis

(hum mil e seiscentos réis).

A Empresa serviu & populacao até 19446, quando entrou em
faléncia pois nao houve rentabilidade suficiente para sustentagac

do servico da mesma.

Em 1950, os transportes coletivos estavam em crise e a

populaciao comecou entaoc a reivindicar melhores servigos. Em meio
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a essa situagao, o0s proprietdarios de veiculos que circulavam

precariamente, sem nenhuma legislagao reuniram-se e decidiram
elevar o prego das passagens sem consultar o governo. Esse fato
fez explodir imediatamente dificuldades que causaram sérias

consequéncias. 0 governo nao concordou com o aumento das tarifas

e determinou a SUSPENSAaon do ato. Com essa medida
governamental, a Empresa Progresso (" EOEE 20 )
uma das que atuavam, conforme foi referido

Pk

L R

FOTO 10: Pracga 1B17,onde se observa antigo onibus da Auto-Viagao

Progresso - 1950.

Fonte: Acervo de Wal fredo Redriguez.



acima e fazia a linha de Cruz das Armas e 0Oitizeiro, retirou ok’ 6
veiculos de transito e os vendeu a um empresario do Recife. Dessa

forma, a empresa em questac foi também desativada.

0 governo, diante de tal fato, baixou, entdo, Edital de
Concorr@ncia para utilizagao e exploracao das diversas linhas de
transporte coletivo existentes na cidade. Mas nao se candidatou
ninguém para tal, porque nao havia interesse na exploragac do
servigo, em razao da crise dos transportes gue cada vez malis se

agravava.

Frente a esses problemas, o governo procurou tomar
algumas medidas para favorecer o servigo por onibus, através da
aquisigao de novos veiculos e a pavimentagac de algumas ruas com
a finalidade de beneficiar as linhas de transporte ccoletivo por

énibus.

A resolugao do governo de 1investir em onibus movidos a
gasolina, embora a tarifa fosse mais alta do que a dos bondes,
que atendia principalmente a classe proletéaria, comegou a
despertar o 1nteresse em se desenvolver o transporte nesse

sentido.

Entao, esse sistema que foli denominada de "marinetes"
comecou a crescer em penetragao, atendendo aos bairros mais
populosos e Jjustamente por possuir o itinerario flexivel,
contribuiu para a intensificacao e ampliagao da estrutura urbana
da cidade. A passagem para Tambau, em 1952, era de Cr%1,50 ( Hum
cruzeitro e cinquenta centavos).(18)

Devido, principalmente, ao aumento crescente no prego

dos veiculos nas fabricas e ao aumento do prego da gasolina, os
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proprietarios passaram a nd3o renovar a frota de suas empresas. E

1sso, consequentemente., levou a ndo manutencdo dos veiculos, tor-—

nando-os desgastados para circularem.

A populagdo usuaria gue necessitava se deslocar., passou
a se utilizar de um servico sem conforto e ainda pagar uma tarifa
que era estabelecida aleatoriamente pelos proprietarios. Aos pou-
cos, Os onibus de responsabilidade do governo como os das linhas
de Jaguaribe, Expedicionarios, Mandacaru e Cruz das Armas, que
cobravam, em 1955, Cr%1,00 (Hum cruzeiro) e Cr$1,50 (Hum cruzeiro
e cinguenta centavos) de passagem,"” tambeéem foram apresentando
prejuizo. Isso ocorria na medida em que se verificava a ma& con-—

servagao e a ma administragdo. causando, entdo, & retirada dos

veiculos, em 1958, de circulacgao.

0 transporte por onibus continuava em situagdo defi-
ciente em relac3oc também & fiscalizacdo., excesso de lotag3o, vei-
culos sem freio, n3o cbediéncia aos horarios de saida e de chega-

da ao ponto de parada, etc.

Diante desse quadro de dificuldades tem-se ainda o pro-
blema das tarifas, com os proprietdrios reivindicando aumentos. O
periodo entre 1956 e 1961 foi marcado por movimentos grevistas
desses proprietarios dos transportes, prejudicando desta forma, a
populacido usudria. 0 valor cobrado em 1956 pelas passagens era de

Cr$2,00 (dois cruzeiros),‘“®’ em 1958 de Cr$2,50 (dois cruzeiros

21 >

e cinquenta centavos).( 1960 de Cr$3,00 (trés cruzeiros]‘zz
e em 1961 passou para Cr$3,50 (trés cruzeiros e cinquenta centa-

vos), de acordo com a nota oficial da Prefeitura ﬂunicipa],’de 16

de maio de 19461, constante do Anexo 8.
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Foi instituido o abatimento das tarifas para os estu-
dantes atraves da Lei n@ 385, de 25 de agosto de 1941 (anexo 9),
ficando estabelecido que os custos desse abatimento seriam dire-

tamente retirados da receita dos proprietarios da empresa.

Surgau, em 1961 o praimeiro dérgao de reivindicagdo do
setor de transporte coletivo, a Assoclag¢do dos Transportes Cole-
tivos de Jo3oc Pessoa. A partir de ent3o, iniciou—-se a preccupacdo
com a unificacao dos veiculos, por exemplo, com relacdo & pintu-
ra, mudangas para chassis LP-321, carroceria metropolitana com
capacidade para 36 a 38 lugares, colocagdo de outra porta trasei-
ra para a implantagdo de uma roleta. Com isso, as antigas "Mari-
netes" que tinham a frente muito comprida, onde ficava o motor
coberto por um capuz, denominadas popularmente de "bicudas" foram

extintas de circulacao.

6.6.2. Variedades de sistemas de transportes utilizados

Com o crescimento demografico na cidade., principalmente
rno bairro de Cruz das Armas e a conseqilente expansdo fisica, o
sistema de bondes elétricos como também o de onibus, gque se en-—
contrava em dificuldades de circulagdo, n3do conseguiam atender a

demanda advinda da area.

Isto foi1 a causa principal da implantacdo do servigo de
lotagbes, liberado peloc governo, qQue caracterirou a década de
1950, quando o referido sistema atingiu o ponto maximo de ativi-

dade, sem existir a preocupacdo de instituicgdo legal.

Foram utilizados varios tipos de veiculos para essa

operac3o como por exemplo:
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. Os ¢&nibus pertencentes a particulares sem itinerarios e
sem ordenaclo;

. 0O sistema de Kombis;:

. Adaptacles feitas por muitos proprietarios em seus veicu-
los registrandd—os na Delegacia de Trédnsito e colocando-os
em circulacdo sem as devidas condicles bdsicas de confor-
to, seguranga ou esteéetica;

. Caminhtbes denominados popularmente de "beliscadas”, que
eram adaptagbies com bancos na carroceria dos veiculos e

a . - cZ3)
uma cobertura feita de improviso.

6.6.3. Monopdlio do sistema de Gnibus — periodo de 1962 a

1980

Com o processo de urbanizacdo estendendo-se rapidamente
e a populacao de baixa renda ;oncentrando—se na periferia da ci-
dade, surgiu mais uma vezr a necessidade de um servigo de trans-
porte publico coletivo por onibus, gque atendesse, de forma ade-—

quada, a mesma gama populacional.

0 énibus, que comecava a atuar sem o bonde eleéetrico,
permitia por sua flexibilidade e pelos custos em relacao ao auto-
movel 1ndividual, qQue ocorresse essa adequagdo de atendimento as

necessidades de deslocamento de um numero malior de pessoas.

Em termos qualitativos, os &nibus de Jo3o Pessoa. em
1966, eram precarios em matéria de conforto, sendo necessadria uma
renovacdo da frota para resgatar as condigbes minimas de utiliza-
C3¥o e segurancga para que esse atendimento se efetuasse. Novamente
verificou-se a falta de investimentos dos proprietarios no setor,

voltando a circular as "marinetes"” ja bastante usadas, normalmen-—
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e Jamneiro. ae onde tinham cido desativadas
por estarem cem condigles adeguadas de uso. Ainda nesse ano o
prefeitc decretou a anulagdo provisdria de todos os contratos da
Prefeitura Municipal com as empresas de ceoletivos em funcionamen-—
to até a instalagdc de novos instrumentos legais pela Ascessoria
Juridica daguela edilidade. FPelo Decreto nf 157, de 30 de dezem-—
bro de 1964, o prefeito municipal decidiu aumentar as tarifas,
conforme seque: © circular do comércio ficou em Cr$725,00 (trinta
e cinco cruzeiros), o de Tambau Cr$95,00 (Noventa e cinco cruzei-
ros) e o0s demais bairros Cre75,00 (Setenta e cinco cruzeiros).

Isto pode ser verificade no anexo 10,

Em 1987, o servige de tranceporte coletivo por &nibus e
"marinetes” n&c pos=suia ainda uma lecislacdoc. estando ligado ate
entdc As lels do munlcipic, subordinado ao Departamento de Vigi-

13ncia Municipal (DVMY, a guem era ligado o servigo municipal de

transito que fisralizava & contrpolava os transportes.

Fcep DUWM decretou cue fossem tomadas medidas para a
agquisicac de veiculos novos pelos proprietarios de coletivos. Mas
devido ao aumento de combustivel, juntamente com os encargos so-
ciails das empresas e alnda ao aumento do preco de pneus € pecas,
ocorreu novamente a desarticulacdo do investimento dos proprieta-
Fias; havendo, dessa forma, uma estagnagaoc no crescimento do se-

tor de transporte coletiva da cidade.

L
n
n

Em 1768 houve uma alteracd3c no sistema de atuagdo

coletivos, poraue até entdpo o= veiculos ficavam no terminal. es
tacionados a espera de passageiros. E o Servigo Municipal de

implantacdo de um sistema

X com

m
1]

Transportes alterou gssa situa
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de circular pelos bairrcs e pelo centro. recolhendo os usuarios

no decorrer do percurso. Essa inovacdoc provocou a expansdo do
itinerario das linhas e, consealentemente, suscitou um acreéscimo

Nno preco das passagens.

A  cidade, entdc, passou mals uma vezr por um periodo de
1mpasse entre o0s proprietarios gue solicitavam novo aumento de
tarifas e o Governo Municipal que, por sua vez, Nn3g concordava.
Houve movimentos constantes de greve e ameagas de retirada dos
veiculos de circulagdo. Em & de junho de 1248, a Prefeitura Mu-
nicipal atraves do Decreto n2 173, finalmente majorou as tarifas
dos onibus, conforme pode ser verificado no anexo 11. 0Os proprie-—
tarios atraves da Asscociacdo dos Proprietaricos de Transportes Co-
letivos de Jo3o Peseoa reivindicavam esse acréscimo de passagem
sob a justificativa do aumento dos custos de vida, do salario mi-
nima, csaldrios dos motoristas e dos cobradores, do combustivel,
de pecas e acessorios para automdvels, como tambeém dos encargos
soclais como o seguro de responsabilidade caivil para terceiros,

inexistente ate entdao.

Em 194649, o processo de dificuldades continuava, abran-—
gendo a problematica do aumento de tarifas e do estado de conser-
vacdo dos veiculos sem manuterncdc e sem condicles de seguranca,
fatos esses que sempre foram uma constante no desenvolver do pro-

cesso evolutivo dos transportes na cidade.

Esses problemas continuaram causando impasses para a
populagd3o, diante da diminulicdo de linhas em funcionamento unido
A questdo das tarifas. Para tanto, o Conselho Interministerial de
Pregos - CIP - enviou ao Prefeito Municipal um documento_ onde
constava o noveo aumento das passagens, em 17 de junho de 1970,

conforme pode ser observando no anexo 12.
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Dentro dessa situagdo de dificuldades, foi criado em 28
de Jjulho de 1970, uma empresa que unificou os coletivos de Cruz
das Armas, chamada inicialmente de Empresa de Transportes Rodo-
viarios Jodoc Pessoa Ltda. (ETROL), conforme pode ser verificado
no anexc 13 e, posteriormente, passou a ser denominada Empresa de
Transportes Urbanocs Ltda. (ETUR), que permanece até 0s nossos
dias atuando na cidade. Entre a década de 1970 e 1980 surgiram
multas outras emprésas, como por exemplo: a Empresa Marcos da
Silva, Empresa Mandacaruense, Empresa Saoc Judas Tadeu, Empresa

Nossa Senhora das Neves.

0 Decreto n@ 3328, de 1é& de julho de 1971, criou um me-
lhoramento no csistema de transporte urbano, implantado em 1972,
que obrigava todas as linhas da cidade a se agregarem em empresas
devidamentes registradas na Junta Comercial do Estado, surgindo a
Empresa Agregada (empresa de direito, mas ndac de fato), mantendo
cada uma sua propria fiscalizacgdo, gquadro de horarico como tambem
um malor controle de &nibus nos terminais de linhas onde se en-

contravam despachantes pagos pela empresa.

De acordo com o Decreto n2 832, de 28 de setembro de
1273, foi1 criado um instrumento legal que registrava o servigo de
transporte coletiveo de Jodop Pessoa. Assim, as empresas comecaram
a ter mais obrigacBes e mais direitos, passando os onibus a i1inte-
grarem o patriménio de cada empresa, po1s 0S proprietarios ele-
giam uma diretoria que se encarregava de gerenciar o trafego de
veiculos, ficando as receitas, despesas e encarqQos diversos por

conta dos proprietarios.

Em 1977, existiam 25 linhas com cerca de 150 wveiculos
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em atividade conduzindo cerca de 175.000 passag./dia. 0 servicgo,

que continuava ainda ineficiente, ndo atendia plenamente a popu-
lagcZo em seus deslocamentos, n3c existindo uma estrutura adminis-—
trativa adequada. As deficiéncias existentes continuavam a ser
praticamente as mesmas dos anos anteriores: lentiddoc dos servi-
¢os, auséncila de seguranga e conforto e despreparo do pessoal que
operava o sistema. A prestaclao de servicos dos onibus era efetua-
da por empresas privadas sob a requlamentacgdo e fiscalizagdoc do
municiplo sob a forma de concessdo e permissdo e os proprietarios
com o Intuito de reivindicarem a implantacao do aumento das tari-
fas, contribuiram com uma grande parcela para que essa situagdo

ocorresse.

6.6.4. 0 6nibus no sistema urbano /7 a industria do onibus

0 crescente desenvolvimento urbano das cidades brasi-
leiras fez com que fosse exigido um acrescimo significativo na
oferta de transportes. Atualmente, de uma maneira geral, surgiu a
conscientizagdo do Poder Publico em criar lelis que regularizem o

uso do solo urbano.

Ate 1982 o sistema de transporte publico coletivo por
onilbus, em Jodo Pessoa, se caracterizava pelo atendimento a area
central via os dols eixos direcionals de maiores densidades popu-—
lacionais - A Avenida Epitacio Pessoa e Cruz das Armas - qde de-
sempenhavam as funcBes de corredores de transportes alimentados

por vias arteriais e coletoras que conduziam a outros nucleos ha-

bitacionais.

Com relacdo & tecncologia utilizada para a construgao
dos 6nibus no que se refere as carrocerias, em Jodo Pessoa, ocor-

reu um processo evolutivo conforme se pretende mostrar a seguir:
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. As primeiracs carrocerias eram de madeira e os chassis uti-
lizados eram de automdvel ou caminh3o com motor a gasolina
importado, adaptado:

. Em sequida foram surgindo as carrocerias de madeira e me-
tal, para finalmente chegar—-se as carrocerias totalmente

metalicas.

Com a i1mplantacdo da industria automobilistica no Bra-
sil, atraves da criacgao do Grupo Executivo da Industria Automobi-
listica - GEIA -, pelo decreto do Governo Federal n@ 39.4172, de
16 de junho de 19546, o governo passou a editar normas para a ins-—

talagdo do novo setor manufatureiro do pais.

Dessa forma, a especializacdo da tecnologia do veiculo
evoluiu, a medida em Que i1am surgindo as necessidades dos usua-

rios e das mudancas operacionals no sistema em questao.

6£.6.5. Sintese Comparativa entre o Custo de Transporte e S5a-

lario Minimo durante o periodo analisado

0 transporte coletivo & um servico de utilidade publica
e sua i1mportancia reside no fato de gque uma grande parcela da po-
pulacao dele depende a fim de se deslocar para o trabalho, o es-
tude, as compras e o lazer. Esta parcela corresponde as classes
de menor renda, razaoc pela qual o presente item se deteve em uma
an&dlise dos dados sobre a tarifa do transporte coletivo e sua re-
lag&o com o salario minimo. Com este estudo, pode-se verificar o
percentual da renda despendido pelo trabalhador com o transporte

durante o més.

Houve muitas dificuldades para obtengdo de todas as ta-
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rifas desde a implantac3c do sal&rio minimo, por n3o existirem

registros de tais elementos nos drgdos consul tados.

Ate 1978, as tarifas aquil apresentadas foram colhidas
em arquivos de jornais. As empresas ficavam subordinadas as pre-—
carias condicglese da Prefeitura Municipal que. apesar de fazer
tentativas no sentideo de melhorar o desempenho do s=sistema de
transporte publico coletivo, n3o possuia condicgBes suficientes de
operacdo para atender as necessidades que o servigo em questdo
demandava. A partir de 1979, & gque a Superintendéncia de Trans-—
portes Publicos - STP comegou a fazer o registro de todas as ta-

rifas do transporte coletivo na cidade.

Isto explica a falta de dados acerca das tarifas em al-
guns periodos, conforme pode ser verificado na tabela 18, envol-
vendo as décadas de 40 a 70. Pode ser observado ainda na tabela
18, gque houve variacgbes de unidade monetaria durante o periodo

anal isado.

A coluna "Despesa Mensal” da tabela 18 corresponde ao
valor de BO viagens mencsais feitas pelo trabalhador, levando em
consideragdo, portanto, os movimentos pendulares desenvolvidos

pela manh& e tarde., de segunda a sexta-feira.
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TABELA 18: TARIFA (DESPESA MENSAL COM TRANSPORTE PUBLICO COLETIVO

EM JORO PESSOA -~ 1940/1992)

DATA MODAL IDADE

TARIFA DESPESA DESPESA

DE TRANSPORTE MENSAL MENSAL (%)
1940 BONDE Crs 0,20 Crs 16,00 12,3
1945 BONDE Crs 0,20 Crs 16,00 7,4
1952 ONIBUS Crs 1,00 Crs 80,00 14,6
1955 ONIBUS Crs 1,50 Cr$ 120,00 10,0
1956 ONIBUS Crs 2,00 Cr$ 160,00 7,3
1958 ONIBUS Cre 2,50 Cr$ 200,00 9,1
1960 ONIBUS Crs 3.00 Cr$ 240,00 4,2
1961 ONIBUS Crs 3.50 Crs 280,00 3,5
1965 ONIBUS Cr$ 65,00 Cr$ 5.200,00 13,1
1967 ONIBUS Cr$ 75,00 Cr$ 6.000,00 11.8
1968 ONIBUS NCr$ 0,12 NCr ¢ 9,60 12,1
1970 ONIBUS Crs 0,21 Crs 16,80 13,6
1974 ONIBUS Cre 0,35 Crs 28,00 10,5
02/07/1979 ONIBUS Cre 3.00 Cr$ 240,00 14,6
31/10/1979 ONIBUS Crs 3.50 Cr$ 280,00 17,0
04/12/1979 ONIBUS Crs 4,00 Crs  320.00 14,7
264/02/1980 ONIBUS Crs 5,00 Cr$ 400,00 18.4
14/08/1980 ONIBUS Cré 7.00 Cr$ 560,00 17.6
27/01/1981 ONIBUS Cr$ 10,00 Cre 800,00 18,0
01/07/1981 ONIBUS Cr$ 15,00 Cr$ 1.200,00 17,9
01/01/1982 ONIBUS Cr¢ 20,00 Cr$ 1.600,00 16,4
17/01/1982 ONIBUS Cr$ 24,00 Cré 1.920.00 19,7
26/05/1982 ONIBUS Cr$ 25,00 Cr$ 2.000,00 14,4
13/07/1982 ONIBUS Crs 30,00 Cr$ 2.400,00 17,2
05/01/1983 ONIBUS Cr$ 44,00 Crs 3.520,00 17.3
10/05/1983 ONIBUS Cr$ 57,00 Crs 4.560,00 15,0
16/07/1983 ONIBUS Crs 75,00 Cre 4.000,00 19,6
01/01/1984 ONIBUS Cr$ 120,00 Cre 9.600,00 19,1
26/05/1984 ONIBUS Crs 170,00 Cr$13.600,00 14,0
13/07/1984 ONIBUS Cr$ 230,00 Cr$18.400,00 19,0
29/09/1984 ONIBUS Cr$ 300,00 Cr$24.000,00 24,7
01/01/1985 ONIBUS Cr$ 450,00 Cr$36.000,00 21,6
30/03/1985 ONIBUS Cr$ 570,00 Cr$45.400,00 27.4
29/06/1985 ONIBUS Cr$ 800,00 Cr$64.000,00 19,2
30/11/1985 ONIBUS Cr$1.100,00 Cr$88.000,00 14,7
13/03/1986 ONIBUS Cz$ 1,35 Cz¢ 108,00 13.4
02/02/1987 ONIBUS Cz$ 2,20 Cz$ 176,00 18,3
21/05/1987 ONIBUS Cz$ 4,00 Cz¢ 320,00 19,5
13/08/1987 ONIBUS Cz$ 5,00 Cz¢ 400,00 20,3
21/09/1987 ONIBUS Cz$ 6,00 Cz¢ 480,00 20,0
26/10/1987 ONIBUS Cz% 7,00 Cz$ 560,00 94,2

30/11/1987 ONIBUS Cz 8,50 Czs 680,00 224
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DATA MODALIDADE TARIFA DESPESA DESPESA

DE TRANSPORTE MENSAL MENSAL (%)
20/01/1988 ONIBUS Cz¢ 12,00 Czs 960,00 21,3
1070371988 ONIBUS Czs 15,00 Cz¢ 1.200,00 19,2
10/04/1988 ONIBUS Cz¢ 18,00 Cz%¢ 1.440,00 19,8
14/05/1988 ONIBUS Cz¢ 22,00 Cz$ 1.760,00 20,2
15/06/1988 ONIBUS Cz¢ 27,00 Cz$¢ 2.1460,00 20,8
17/07/1988 ONIBUS Cz$ 36,00 Cz¢ 2.880,00 2351
11/12/1988 ONIBUS Czs 80,00 Cz¢ 6.400,00 15,8
15/01/1989 ONIBUS Cz¢ 110,00 Cz¢ 8.800,00 16,2
23/02/1989 ONIBUS Ncz$ 0,16 Ncz$ 12,80 20,0
01/07/1989 ONIBUS Mcz$ 0,2 Ncz¢ 20,80 13,7
11/07/1989 ONIBUS Ncz$ [ e Ncz$ 20,00 13,4
01/08/1989 ONIBUS Ncz$ 0,35 Ncz$ 28,00 14,5
05/09/198% ONIBUS Ncz$ 0.45 Ncz$ 36,00 14.4
01/10/1989 ONIBUS Ncz$ 0,60 Ncz$ 48,00 12,6
01/11/1989 ONIBUS Nczs 0,85 Nczs 48,00 12,2
01/12/1989 ONIBUS Ncz$ 1,30 Ncz$ 104,00
01/01/1990 ONIBUS Ncz$ 230 Ncis 184,00 14,3
01/02/1990 ONIBUS Nczs 4,00 Nczs 320,00 16,0
01/03/1990 ONIBUS Ncz$ 7 490 Ncz$ 600,00 16,3
04/04/1990 ONIBUS Crs$ 10,50 Crs 840,00 23,0
07/06/1990 ONIBUS Crs 11,00 Crs 880,00 22:8
07/07/1990 ONIBUS Cr$ 14,00 Crs 1.120,00 22,8
17/08/1990 ONIBUS Crs 17,00 Crs 1.360,00 26,1
11/10/1990 ONIBUS Cre 22,00 Cr$ 1.760,00 27,9
01/12/1990 ONIBUS Cr¢ 30,00 Cr$ 2.400,00 27.2
03/01/1991 ONIBUS Cr$ 35,00 Cr$ 2.800,00 22,7
02/02/1991 ONIBUS Cre 45,00 Cr$ 3.600,00 22,7
27/04/1991 ONIBUS Cr$ 40,00 Cr$ 4.800,00 28,2
03/07/1991 ONIBUS Cr$ 80,00 Cr$ 6.400,00 372.7
04/09/1991 ONIBUS Cr$s 100,00 Cr$ 8.000,00 191
08/10/1991 ONIBUS Cre 120,00 Crs 9.600,00 22,9
09/11/1991 ONIBUS Cr¢ 150,00 Cr$ 12.000,00 28,6
08/12/1991 ONIBUS Cr$ 190,00 Cr$ 15.200,00 36,2
06/01/1992 ONIBUS Crs 280,00 Cre 22.400,00 2353
02/02/1992 ONIBUS Cr$ 300,00 Cr$ 24.000,00 25,0
0170371992 ONIBUS Cr$+ 400,00 Cre 32.000,00 33,3
01/04/1992 ONIBUS Cr¢ 450,00 Cre 36.000,00 37,5
01/05/1992 ONIBUS Cr$ 550,00 Cr$ 44.000,00 1951
01/06/1992 ONIBUS Cr$¢ 700,00 Cr$ 56.000.00 24.4
01/07/1992 ONIBUS Cr$ 900,00 Cr$ 72.000,00 3105
01/08/1992 ONIBUS Cr$1.100,00 Cr$ 88.000,00 16,9
01/09/1992 ONIBUS Cr$1.300,00 Cr$104.000,00 20,0
10/10/1992 ONIBUS Cr$l1.600,00 Cr$128.000,00 28/
01/11/1992 ONIBUS Cr$2.200,00 Cr$176.000,00 33,7

FONTE: Até 1974 - Arquivo de Jornails
A partir de 1979 - STP/Joeg Pessoas/1992
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TABELA 19:
VIGENCIA SALARIO MINIMO
JOAO PESSOA
01/05/40 a 16/07/43 Crs 130,00
17/07/43 a 10/11/43 Cr$ 162,00
17707743 a 10/11/43 Cre 190,00
11711743 a 31/12/51 Crs 215,00
11711783 a 31/12/51 Crs 270,00
01/01/52 a 30/04/54 Cre 550,00
01705758 a 30/07/56 Cr$ 1.200,00
01708756 a 31/12/58 Cr$ 2.200,00
01/01/59 a 17/10/60 Cr$ 3.600,00
187107460 a 25/04/61 Cr$ 5.760,00
26/04/61 a 15/10/61 Cr$ 5.760,00
16/10/61 a 11/12/62 Cr$ 8.064,00
01701763 a 23/02/64 Cr$13.900,00
24/02/66 a 28/02/65 Cr$25.200,00
01/03/765 a 28/02/66 Cr$39.600,00
01/03/66 a 28/02/67 Cr$51.000,00
01703767 a 25/03/768 Ncr$ 63,75
26/03/68 a 30/04/69 Ncr$ 79,20
01/05/69 a 30/04/70 Ncr$ 98,40
01/05/70 a 30/04/71 Crs¢ 124,00
01/05/71 a 30/04/72 Crs 151,20
01/05/72 a 30/08/73 Crs 182,40
01/05/73 a 30/04/74 Crs 213,60
01/05/74 a 30/11/74 Cr$ 266,40
01/12/74 & 30/04/75 Crs 270,20
01/05/75 a 30/08/76 Crs 376,80
01/05/76 a 30/08/77 Crs 544,80
01705777 a 30/084/78 Crs 7872,2
01/05/78 & 30/04/79 Er$ 1.111,2
01/05/79 & 30/10/79 Cre 1.644,00
01/11/79 a 30/04/890 Cre 2.172,00
01/05/80 a 30/10/80 Crs 3.189,60
01/11/80 a 30/04/81 Cr$ 4.449,60
01/05/81 a 30/10/81 Cre 6.712,80
01711781 a 30/04/82 Er$ 9,732,900
01/05/82 a 30/10/82 Cr$13.920,00
01/11/82 a 30/04/83 Cr$20.328,00
01/05/83 a 30/10/83 Cr$30.600,00
01/11/83 a 30/04/84 Cr$50.256,00
01/05/84 a 30/10/84 Cr$97.176,00
a

01/11/84

30/04/85

Cr$166.560,00

P el B

foram obtidas as informacbes

conforme mostra a tabela 19.

SALARIOS MINIMOS VIGENTES EM JORO PESSOA -

publicadas

no

188

referéncia ao salario inimo vigente em Jo3oc Pessoa

no

atraves da Delegacia Regional do Traba-

1940/1992)

SALARIO MINIMO

JOAD PESSOA

01/05/88 a 31/05/88 C(Cz%¢ 8.712,00
01/06/88 a 30/046/88 Cz2% 10.368,00
01/07/88 a 31/07/88 Cz% 12.444,00
01/08/88 a 31/08/88 (Cz¢% 15.552,00
01/09/88 a 30/09/88 Cz% 1B8.940,00
01/10/88 a 31/10/88 Cz¢% 23.700,00
01,11/88 a 30/11/88 Cz2¢ 30.800,00
01/12/88 a 31/12/88 Cz% 40.425,00
01/01/89 a 31/01/89 Cz¢% 54.374,00
01/02/89 a 28/02/89 Ncz$ 63,90
01/03/89 a 31/03/89 Ncz$ 63,90
01/04/89 a 30/04/89 Ncz$ 63,90
01/05/89 a 31/05/89 Ncz$ 81,40
01/06/89 a 30/06/89 Ncz$ 120,00
01/07/89 a 31/07/89 Nci$ 149,80
01/08/89 a 31/08/89 Ncz$ 192,88
01/09/89 a 30/09/89 Ncz$ 249,48
01/10/89 a 31/10/89 Nc:$ 381,73
01/11/89 a 30/11/89 Ncz$ e o P
01/12/89 a 31/12/89 Ncz$ 788,18
01/90 Ery 1,283,995
02/90 Cr$ 2.004,37
03/90 Cre 3.674,06
04/90 Cre 3.674,06
05/90 Cre 3.674,06
046/90 Cr$ 3.857,76
07/90 Cr$ 4.904,76
08790 Cre 5.203,46
09/90 Cr$ 6.056,31
10/90 Cre 6.425,14
11790 Cr¢ B8.329,55
12/90 Cr¢ 8.8346,82
01/91 Cr$l12.325,50
02/91 Cre15.895,446
03/91 Cr$17.000,00
04/91 Cr$17.000,00
05/91 Cr$17.000,00
06/91 Cr$17.000,00
07/91 Cr$17.000,00
08/91 Cr$17.000,00
09/91 Cr$42.000,00
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JOAO PESSOA ! JORD PESSOA
01/05/85 a 30/10/85 Cr$333.120,00 | 10/91 Cr$42.000,00
01/11/85 a 28/02/86 Cr$600.000,00 | 11/91 Crs42.000,00
01/03/86 a 31/12/86 Cz2$804.000,00 | 12/91 Cr$42.000,00
01/01/87 a 28/02/87 Cz$964.000,00 | 01/92 Cr$96.037,33
01/03/87 & 30/04/87 Cz% 1.368,00 | 02/92 Cr$946.037,33
01/05/87 a 31/05/87 C1z% 1.641,60 | 03/92 Cr$96.037,33
01/06/87 a 31/08/87 Cz$ 1.969,92 | 04/92 Cr$96.037,33
01/09/87 a 30/09/87 Ciz% 2.400,00 | 05/92 Cr$230.000,00
01/10/87 a 30/10/87 Cz$% 2.640,00 06/92 Cr$230.000,00
01/11/87 a 30/11/87 Cz$ 3.000,00 | 07/92 Cr$230.000,00
01/12/87 a 31/12/87 Cz$ 3.600,00 | 08/92 Cr$522.186,94
01/01/88 a 31/01/88 Cz$% 4.500,00 09/92 Cr$522.186,94
01/02/88 a 28/02/88 Cz$% 5.280,00 10/92 Cr$522.186,94
01/03/88 a 31/03/88 Cz$ 6.240,00 11/92 Cre522.186,94
01/04/88 a 30/04/88 Cz$ 7.260,00 | 12/92 Cr$522.186,94

FONTE: DELEGACIA REGIONAL DO TRABALHO - JOAROD PESS0A 7 1992.

Os graficos apresentados a seguir originaram-se dos da-
dos das tabelas 18 e 19, sobre a despesa mensal proveniente dos
gastos com transporte durante o més de um trabalhador e o =salario
minimo correspondente a esse mesmo més. Dessa forma, torna-se
possivel comparar a participacdo do custo com o transporte sobre

0 salario minimo.

Até 1974, o aumento das passagens era feito anualmente,
ficando dessa forma, os graficos expressos por décadas, variando
por ano. Como j& foi justificado anteriormente, nado fol possavel
determinar todos os dados referentes aos acreéscimos de tarifas
até esse periodo. A partir de 1279, os graficos s3do expressos com

uma variacao mensal de cada tarifa correspondente.

Analisando o resultado desses graficos, pode-se verifi-
car, de acordo com a evolucgdo dos transportes estudada, que hou-
ve, gradativamente, um aumento crescente na parcela utilizada pe-

lo trabalhador com o transporte em relagdo ao seu salario.
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NOTAS DO CAPITULD &

MAYER, Harold M., Perspectiva da Geografia Urbana. : HAUSER,
Philip M. Estudos de Urbanizac3o, Pioneira., S3o Paulo,

1976&.

"0 tranmsporte coletiveo na cidade do Rio de Janeiro sempre
acompanhou os progressos sentidos no resto do mundo nesse
ramo. Assim, Jja em 14 de outubro de 1835 era inaugurado um
sistema de ligacgdc entre o Ric e Niterdi, com barcas a va-
por. Por volta de 1830 & 1iniciado um servigo de tilbures de
aluguel. Os primeiros onibus puxados por quatro animais, co-
mecgaram a aparecer na cidade entre 1B37 e 1838..." STIEL,
Waldemar Correa. : Historia do Transporte Urbano no Brasil,
"Summa Tranviariae Brasiliensis”, Edigaoc Convénio EBTU/ PI-

NI, Brasilia, 1984.

RODRIGUEZ , Wal fredo. : Roteiro Sentimental de uma Cidade,

Editora Brasiliense, Sao Paulo, 1962.

ST IEL. . Waldemar Correa. : Histéria do Transporte Urbano no
Brasil, "Summa Tranviariae Brasiliensis”, Edicgdc Corivénio

EBTU/PINI, Brasilia, 1984.

Jornal O Norte - "Os Caminhos do Mar", 12 de novembro 1978,

Caderno Especial.

Jornal A Uniap - "Ferro Via Tambau”, Z0 de ocutubro de 1906.

MENSAGEM APRESENTADA PELDO EXMO. SR. DR. JOAO LOPES MACHADG A

oeed /BIBLIOTECA/ paa |




(8)

(?)

(10)

ASSEMBLeIA LEGISLATIVA EM 12 DE MARGCO DE 1912: "... Para
que bem possais avaliar a importéncia desse melhoramento,
transcrevo do ultimo relatério do fiscal do governo, os
seguintes trechos sobre as condicBes do servigo: ... Sobre
&8 viacao urbana, diz: Est3c feitas as encomendas dos bonds
eletricos e os servigos para a substituicdo do actual sys-
tema de tracglo deverdo comecar logo apds a inauguraéau da
vz, Os automdveis que servem presentemente nesta cidade
passarao depcois a farzer o transporte de passageiros para
Tambau, csendo alem disso, substituidas as locomotivas que
fazem actualmente o trdfego para aguella praia por uma ou-
tra de maior forcga sobre cuja encomenda ja& agitam os di-
rectores da viacao. & bem provavel, pois, gue na préoxima

estagdc balrnearia, a communicacdo com Tambau esteja em

condicbes de satisfazer completamente.”

ANDRADE, Ana Helena Ferreira A Evolucgado Urbana de Jodo Pes-
s0oa em funca&o do Sistema de Transporte Urbamo: O BONDE,

monografia, Jodo Pessca., 1987.

ALMANACK DO ESTADO DA PARAIBA PARA 1918, guinta phase, Im=

prensa Oficial Parahyba, 1918.

"A Reparticd3o dos Servicgos Elétricos da Paraiba inaugurou a
linha dupla de bondes das Trincheiras, removendo assim as
dificuldades de traAfego até agora existentes naquele movi-
mentado trecho.

Dada essa nova adaptac3c de linhas foi modificado o trafego
dos bonds das Trincheiras e de Tambia, gque passaram a tran-
sitar diretamente até o Varadouro, representando isso uma
notavel economia de tempo..."”

JORNAL A UNIAQD



(11)

(12)

G 1.5

(14)

(19

(16)

- "A inauguracdo da linha dupla das Trincheiras” , 29 de de-

zembro de 1938.

Jornal A Uni3do - "RSEP - Aviso ao Publico - Alteracdc no
preco das passagens e localizac3o dos pontos de seccao”. Z8

de dezembro de 1938.

"De desenvolvimento sempre progressiva foram os trabalhos
afeitos a Reparticgao dos Servigcos Elétricos que tem a seu
cargo & 1lluminagdo pitblica e particular dos municipios de

Jodo Pecssca e Santa Rita e os servicos de bondes da capital

do Estado.
e trafego - No exercicio de 1941 foram feitas varias du-
plicagbes de linha de bondes as guails ficaram acrescidas de

mals 4%90 metros.

5w renda - A renda do trafego de bondes foi de
1,315.360%200, registrando um acreéscimo de malis de 15% sobre
a arrecadacac de 1940..." Relatdrio da Diretoria de Viagdo
e O0Obras Publicas relativo ao ano de 1941, Reparticac dos

Servigos Elétricos.

Jornal A Unido - "Adotadas Cadernetas de Passes de Uso Pes-—

spal'", 14 de julho de 1940.

Jornal A Unidc - "Tambaui ¢ o Bonde". 25 de abril de 1943.
Jornal A Unido - "No Bonde Circular”, 1lo de dezembro de
1945.

"Neste 19 de abril os primeiros carros atingiram a orla do

oceanoc e se deu por inaugurada & nova linha de elétricos.



(18)

(19 5

{213

AQora J& n3o @ preciso a despesa alta do automdvel nem o
transporte raro da “"sopa” para ir a Tambau. 0O bonde & bara-
to e & freqgllente. Jormal A Uniao - "Tambaiti Ficou Perti-

nho", 4 de maio de 1343.

~RRAGRD, Samuel Correia de. Coletdanea de Legislacdoc de
Transportes Coletivos - Onibus, Empresas Graficas do Nor-—

deste, Joao Pescsoa, 1989.

Jornal A Unidc - "Resolvende o Problema de Transporte”, T

de agosto de 1952.

Jornal A Unidoc - "Resolvendo o Problema dos Transportes Ur-

banos”, 23 de abril de 1955.

Jornal A Unid&o - "Novos Precos nas Passagens de Cruz das Ar-

mas”, 12 de fevereiro de 1956.

Jornmnal O Norte - "Cdpia do Memorial dos Proprietarios de Co-

letivos de Jodp Pessca”, 2B de agosto de 1958.

Jornal O Norte - 2 de dezembro de 19&60.

"... usando caminh®es com bancos formados de tabuas mal jus-
tapostas entre elas fica sempre um vaorinho. Quando o veicu-
lo passa depressa sobre um buraco, quem esta sentado no ban-—
co padece logo os efeitos. A cada buraco, um solavanco e uma
beliscada na parte traselira gque se comprime no v3o das ta-
buas. Essas beliscadas passam a ser mals tarde os paus-de-
arara que levam os nordestinos para o sul."” FARINA, Maia

Histdria do Onibus, Copyright, S3c Paulo, 1976.
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CONCLUSOES E SUGESTDES PARA PESOQUISAS FUTURAS

A expans3o urbana estd ligada essencialmente ao desen-
volvimento dos servigos de transportes. No caso de Jo3o Pessoa,
seus vetores de crescimento s3o claramente explicados pelas faci-

lidades de transportes que se dispos.

A evolugao dos transportes, por sua vez, se processou
na forma e no tempo de maneira analoga ao de outras cidades bra-—
sileiras, inserindo-se, o caso de Joao Pessoa, portanto, a uma
situacdo comum de circunstdncias determinantes da evolucXo dos

transportes publicos.

As transformagles na tecnologia dos transportes urbanos
obedeciam e obedecem, de uma certa forma, a fatores externos. A
extingdo dos bondes, por exemplo., correspondeu a um avango da mo-
dalidade rodoviaria, em detrimento da ferroviaria, e aconteceu em

um periodo idéntico em diversas cidades brasileiras.

A retomada, inclusive, dos bondes apesar das vantagens
bem especificas para Jodc Pescoa, apresentam também determinantes

externos.

0 crescimento da cidade de Jodo Pessoa levou a popula-
G330 de baixa renda a se localizar em uma periferia cada vez mais
distante. Este fato implicou, principalmente, em maiores desloca-
mentos para atender suas necessidades, como também em maiores
custos com o transporte, uma vez qQue essas areas mais distantes,

n3o possuliam equipamentos suficientes para suprir as referidas
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necessidades da populagdo residente, havendo. portanto, maior

utilizagdo do transporte coletivo.

Apesar da precariedade dos dados necessarios, pode-se
concluir com as informachbes existentes, gue houve penalizacao da
populacdo usudria do &nibus, com uma maior despesa mensal com ©

transporte.

Para o desenvolvimento do assunto, serd necessario gque
os setores publicos responsavels pelos transportes, procure sis-—
tematizar a coleta de informacgbes, de forma a permitir aos estu-

dos futuros, andlises mails detalhadas e mais precisas.

Assim, seria possivel, por exemplo, se formar um quadro
mais amplo do aspecto do custo de transporte em relag3o ao sala-
ric minimo devendo-se considerar itens como o numero de viagens,

a renda da populacaoc, o nivel social do usuario, entre outros.

Pode o estudo também ser ampliado para a area da Grande
Jo3do Pessoa,., incluindo entdo., Santa Rita, Baveux, Cabedelo e Con-

de, aprofundando a pesguisa sobre o transporte ferroviario.
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ANEXO 1

Relatdério da Ferro Carril Parahybana,

de junho de 1909 a jrunho de 19210.

FONTE: Arquivo Histdérico, Espaco Cultural, Jodo Pessoa., 1990
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ANE XO 22

Relatédrio da Ferro Via Tambal,

de setembro de 1909 a junho de 1910.

FONTE: Arguivo Histarico, Espaco Cultural, Jodo Pessoa, 1990
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FONTE :

ANE XO 3

Contrato entre o Governo do Estado da Paraiba e os
engenheiros Alberto de San Juan, Thiago Vieira Mon-
teiro e Julio Bandeira Vilella, para execucldo e ex-
ploracdo dos servigos de 1luminacgdo publica e parti-
cular, distribuicaoco de forcga elétrica e eletrificacgao
dos bondes da capital.

04/10/1710

Arquivo Histdérico. Espaco Cultural, JoXo Pesspa, 1990
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ANE XO 49

Decreto n©@ 373, de 27 de margo de 19353.

FONTE: Arquivo Histarico, Espaco Cultural, Jod&c Pesspa. 199Q



Art. 1

Art. 2

Art. 3

Art. 4

"DECRETO NUMERO 373. DE Z7 DE MARGCO DE 1933.

S30 considerados caducos e rescindidos, nos termos das
clausulas 4 e 18 do contrato celebrado em 1 de outubro
de 1923 os contratos lavrados em 4 de outubro de 1910 e
19 de outubro de 1923 entre o Governo do Estado e a Em-
presa Tracao, Luz e Forga da Parahyba do Norte ambos re-
ferentes a concessdo dos servicos de tracdo, luz e forga
da capital do estado.

Desde a data deste decreto ficam incorporados ao patri-
ménio do Estado as obras e materiails pertencentes a Em-—
presa e de aplicagdo & sua concessdo, designando o Go-
verno pesspas para proceder os mediantes inventarios,
nos termos da cldusula 1B do contrato aditivo de 1 de
outubro de 1923.

Fica a cargo do Governo do Estado por intermédio do Se-
cretdrio da Fazenda, Agricultura e Obras Publicas, a ex-
ploragdo dos servigcos de tracado, luz e forca da capital,
por administracdoc e da maneira gue melhor lhe convier.

0 Governo do Estado, quando julgar oportuno, podera
transferir a respectiva exploragdo a gqualguer outra em-

presa.

Art. 5 - Revogam—-se as disposicbes em contrario.

ASSINA:

Palacio da Redengdo, em Jodco Pessoa, 27 de marco de

1933, 45 da Proclamacdo da Republica.

Gratuliano da Costa Brito
Ernesto Geisel

Argemiro de Figueirédo.”



FONTE:

FONTE ¢

ANEXO 5

Relatério apresentado pelo Engenheiro Chefe da Re-

partigdo dos Servicos Eletricos da Paraiba ao Exmo.

Sr. Secretario da Agricultura.

12/09/1938

Jornal A Uniao, 18 de setembro de 1938

. Relatério apresentado pelo Engenheiro Diretor da

Reparticdo dos Servigos Elétricos da Paraiba ao 6Sr.

Secretario da Viagdo e Obras Publicas.

25/02/1939

Arquivo Histdérico, Espago Cultural, Joao Pessoa, 1990



RSEP - RELATORIO APRESENTADO PELO ENGENHEIRO CHEFE AQ EXMO.

SR. SECRETARIO DA AGRICULTURA.

"Decorridos quatro meses da minha administrac®o venho
dar conta das modificagBes porque tem passado os servigos a cargo

desta Reparticao.
TRAFEGO

Esse departamento dispensa comparacl3o entre o gue era e

o que & hoje.

Sabemos que o publico estad satisfeito com o servigo o

que recompensa os nossos esforcgos.

Temos mais dois bondes na linha circular, mais um na de
Trincheiras e mailis outro na de Tambiad, estes ultimos somente na

secgao 1.

Retiramcs o0s bondes pequenos do Comércio onde o hate—
rial rodante., Jj& velho, vinha se deteriorando em grande escala e
suprimimos a seccado do comércic gue nenbuma utilidade apresenta-
va, vindo assim ao encontro das necessidades do publico que rece-

beu a medida com satisfacgdo.

Deste modo a melhoria desse servico ndo proveém somente
do aumento do numero de carros em circulacgdo; & também uma gques-—
t3c de vigilancia e controle do material rodante para evitar de-
sarranjos, visto que a penuria do aparelhamento da conservacgldo, e

do cuidado dispensado as linhas; agora mesmo concluimos a substi-



tulicdo do trecho mais precaric da linmha circular. em trde clurvas
onde era freallente a queda dos bondes quasi todos os dias: a cau-
sa desses desastres residia na locagdo. falhas de técnica dague-

las curvas por processos gque abusavam dos meios praticos.

Esse servigo de trafego vem tendo & orientacac conve-
niente depoils de entregue ao engenheliro ajudante, que adotou o
salario haora em vez do saldrio dia que nao se enquadrava & sua
natureza; vem substituindo as guias de cobrancga por outro tipo de
eficiente fiscalizacgdo., pds em pratica um servico de beoletins do
movimento pelos gquails se torna facilimo controlar a eficiéncia da
conservagdo, modificou as escalas de pessoa dando maior numerc de
horas de trabalho e condutores, motorneiros e fiscais e fez uma
distribulgcdc do trafeqgo mais racional e mais de acordo com a ne-

cessidade do publico.

Essas melhoras de servicos trouxeram um aumento de des-—
pesa com pessoal do trafego de 4:000%000 mensais, aumento esse,
de si justificavel com a indiscutivel melhora gque o servigo de
tracao-eletrica apresenta hoje, se nac fora as rendas gue ante-—

riormente apenas atingia 60:000%000 e 72:000%000.

Devemos considerar ainda a melhora do servigo de omni-—
bus em consequ@ncia da maior regularidade do trafego de bondes,
como defesa natural de concorréncia, com que velo lucrar ainda

mais o publico da capital.

Toda essa exposicado que se fazr necessario detalhar para
mostrar ao governo e ao publico que temos tirado maior rendimento
possivel do servico, se traduz mais praticamente do seguinte fa-

tos o fornecimento de 1luz tem sido incontestavelmente regular e
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trafego de bondes tem melhorado progrescsivamente, sem despesa

de vulto e apenas com os gastos indispensaveis a boa técnica.

As melhorias de servigo que se fazem necessarias 1me-

diatamente sao:

a)

b)

)

d)

e)

1)

Extens3o da linha de alta tensdc para diversos bairros e colo-
cacd3c de transformadores a fim de melhorar a&a voltagem em muil-
tos pontos da cidade.

Separacadoc completa da iluminac&o publica daguela particular e
instalacdoc em série de alta tencsac para i1luminagdo publica, &
fim de economizar lampadas e material.

Reforma completa da prdtica de ligagles de luz e forga. n&o
permitindo contadores a nd3c ser de propriedade da Repartigdo.
Fabricacdc de grande numerco de postes de caoncreto armado para
extensdo de circuitos e substituicdo de postes imprestaveis de
madeira.

Aquisigdc de trilhos para substitulr toda a linha de volta de
Trincheiras que esta imprestavel, e o restante da linha circu-
lar onde existe trilho fino. Esta melhora ja esta providencia-
da com a recente compra de trés quilametros de trilhos.
Colocacac em trafego de dois rebogues de 28 classe nas linhas
de Trincheiras e Tambia, providéncia que ja foil tomada pols as

oficinas estdo construindo os citadocs reboques.

De tudo o que venho expondo, poreém, a questdo princi-

pal, numa uzlina qQue quasli chegou a destrulir-se, Ccomo a NOssa, e

saber se & conveniente ou por outra rendosa ao Estado, ser pro-

prietario da mesma.

(ASS) Elmano Amarim - Engenheiro Chefe.

Jodo Pessca. 17 de setembro de 1938.
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em exposi¢fo dirigiua ao Exmo. Sor. Presidente da Republica, Jjus-
tirficando a enCampagﬁo.

“Maguinas insuficientes de tipos diversos, constituieam
a cusa de forva, uma réde agrea lwperfeita por onde se perdia sen
sivel parcela da ensrgia produzida; linhas bustas Q depaiveladas
@ @lguns carros batidos e desengongauos cowpunham o acervo da Com
panhiz que, 20 invés de ser um fator de Gescnvolviwento, consti-
tuia um entrave & toaa iniciativa dependente de energiﬁlelétrica?

Tem al V. S. uua sintese de.cowo enciutrou o Listaco,
em 27 de Largo de 1l:d3, por ocasiZo da encannagfio, & HEmpriza Tra-
¢do, Luz e Flrga, cow a cidade &s escuras deviwo 20 acidente ocor
ridgo cols dlas wntesy col o rutura do elxo do¢,Diesel-Sulzer de 500
K.V.4s, Ficou entfo encwauyade, por Decreto nf &75 we 27 de margo
de 1953, a Bapreza Trag%o Luz e Fdrga,e por decreto da mesna data
crodaws uma Conta Ispucizl para sua exploraglio. Crezneo.a Conta
Bspecial era pensamento uwo  Governo atrair a atencZo de uma‘CEm?
panhiz outra sobre os Servigos 0 gque nfo cousegyulu o asainym%? de
enfrentar o problewa du renovagdo de Uzina Elétrica. ‘

Buguento era a Cuyitel servida na cmergencia pela Febri
ca lataraszzo 6 uspols yele Fabrica Tibir{, roi eberta-eencurren-
cia para o rornecimento de uwa Uzina CentralgElétrica, aqusla ho-
Je uvxistente na Ilha Inuio Piragibe.

Ayul convem notor, e tem sua capitzl importeancla, foi e
concurrencia sburta tendo vu vista tambem o forneciwento ae ener-
slu elétrica o uwe febrica ue clwento de uwa dewandca @gxlma de ..
corca de 1600 K.V.L. Sete firmas concorreran, obtend@ie A.E.G.
melhbor classitica;8o cow a aprovagdo do oryaucnto cpresentado.
Forun essim mwontecas ne iila Indio Pire ibe, uwuas turbinas a va-
por com conuenszaores us supcrficie e refrigereglo aproveltando
ague de mard, com a polencia cada uma de 1.100 K.Vl ; i

Prouuzinuo vegor foram montedas duas’ celdeiras Babcdpk '
de 4.000 KsS. 46 Vapor el Cargs maxima continua. Esses caldedras
prouuzen Vapor sobresguecido a 3652 e 20 Kg/cm2 podende suporter
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cebi., A0 Interventor, dr. Arbumiro de F ouei:cedo, GXpuz por meu
terwo as conulgdus em que aceitaria trabalhaer, conuigBes estas
que ainde nZo foraew satisleites *in totum" j& que nuquela ocasifio
foram aceitas e aqui we reliro & inuwustrialize Zo dus Ségvigos,
unico tratewento awuinistrativo capuz de asuugurar o aeggnvolvi-'
mento gque a Cupital estf a exigir imperiodament: deo _ﬁp@?tiQQOi
No wuwtznto, mels e tew eniuado por em oruew o ¢Ue ue ol entre-
gue no plano inclinauo da desorgenisaqdo, e s¢, ew s mases, te

nho consoguido cuu a ajuda veliosa e dedicczua do wnunheiro Lucla

no duynthas Couta Bwrros.e awrdlisres José Cavuleente Lins e Fran

ciuco Ferreiru “Yoste, duslignuos por mim de cargos erétivos que

gxurclian no runcionaliswo publico de Pernaumbuco, bew servir ao Go

o L @ L
Ve:no na wwnlniotra;Zo wo yue me fol contiado,:de «l e forpa §
Wea siblslagdo pw o uu¢otto uispenuido. §~*

|

. @
Multo ha ainuwe que rualizar e wmodif: zr n%o s na §arté
tocnice comu nu wuninistictive o agul pego & wugééial atengdo de
T. 0. puli 8 GUCSLZO e ;uuu,tziallaagao @os “ervigos que estuda-
rei neste relatori o, - ::f_ !

Em su_uida, cborderxio cada deperteawcnto Ce ref i, re-
lotercil como ou cncoutrel, as provlddencies toawdas e aquﬁias'qﬁé.
sTo lneispensevels gor ez sratica pera u bla o:uem € seguran;g;;
408 Tervi, G | e

Gl ’I,_J'Tnlcu Frinciyul veperteauento da Reyperti o, era Iasp;
mavel O SeU GSLLLO LULnGO aul Chuguel em malo 4o ano passado. A
Lonjave-ose rére grenue pusto Co ague condensaia por uciaito que..

it

ndo repoluvadd Qes bowbas ue I'ecalyue. i . e O i
S ke .
i PRI -

05 cundensudores, por sua ves, cow wais Ge cem‘tubos'fe
chadus & tulfes ue mauell'e, nfo tinhaw & elf'iciencia desejuda, Fal

tanuo sjua conuensaua, climentuavam-se ‘as caldéiras~bou zagua as.

uw pogo prorundo gue, & analise posterior rewvclou ter 37 graqs.,

francéses Gu Qureza; uwa velvula desarranjada fazia coum que intro'
duzisse, sem 0 suber, sgua da mard dirdtamente nas caldeirass a

velvula da chaminé, montada ao inverso, zcusava iachguocpuuMD.qs-

o e
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LEO Traiiolliovil © pre¢ei-sluasr G2 agua €e alinunte To esluve ag-
Llulhuwd, exrin, €raz ¢ ueslelzo, a Gssordex ¢ = faltz sisclute
de Lrabilbo raveluds Gle Lo “stock® ds lenhe gue aperzs Gave LETrs
cuetro viazs de servito. Os aeszrranjos entZo eram ficquentes e
cecorrante deles soirics tvavs os oufros depzrtzm 5 Ga Zspertli
280,

Entreguei & Centrel Zlétrica & direglp do zn», Francis-
cc Farreira Costa, wscanico h:uil, dotazuo de umz capzcidaiseds tra-
talho extruordinaria, cou cuen j& venho tratvalhundo &-sde hz mul-

to nu prorissZo, Inicileumds uuw sa8rvige: isistenztico cs substituic ¢80
de tubos dos coundensaaores, cow paradas dleries; as Toubos de ajuz
condensuGa foram reparades QO unico defaixo. montage: errzéa Gos
roustes; wsa buwbz alimentadora "uplex®" que estave Cesarrenjadz,
fol totalmente reperadz.nas 01101n:s, eg poucos dias; zs caldeires
camsyarwn & ser liuwgas us ude forume gcral @ sistemztica e nesse..
servigo Iicou eviusnciuuO O deucasSo em gue sémgre trabelhzy'am; re-
paiwio o defelto da velvula Ga chaminéipassaram os foguistas a con
trolar cow i acilideie & tiragen fof(:ada' 0 "stock®™ ce lenhe fol
cuativamente auwcontaco havendo atualmente ressrve _org mais Ge
um :L, aguroveitile em 100 % a2 agua G0s condens=GOr<s, DaSSamos. &
UsSer coxo agua audlcicnal « da cidace, ae muitc wencr wireza, re-
servando & 6o pogo para as eventualidades; fol convidado o Ar. £
dauto Teixeira, guiwico irdustrizl para fazer um estudo das abuas
e z.resenter releatorio soire tratamento, seests fosse oczasq, a-
final foram tumetas s provicencias que o servigo indicava, i
Coroendo Os nCSSOS esforgos, foram as;;xt_“&ulnuo as ino

E ¥

terrupyBus ce energiz; os estoweamentos de tubos de caldeire ng-
i descusrecerum; Jj& nio na mzis agusle zbudanle derccito que ex

iy -
tZo _ouco teouo s¢ roruweve Oas celdelras; &s wi..s egalGelras pegue

i WIS il ™ m t -
nes, us encuatrei suportando gpenas 1.200 KU, ja vencerm em tre-
Lelte continuo carses de 1.400 8 1500 KiWS; ha urder no depositeo Ce
metesizes dz Canirel; coatrulz-se ¢ consumo ae lenkz, cue antes..

= g oY Rl Y R > s - - ~ - by | pr—
ussavay No IlL UGS CaLz [meZ sabes=sc gu¢nto & Ceniral gas-

tou @ ccabustivel, lubriricenis, materizl e y2ssoel, recebende =
churia ¢ pre,c ¢e custe wo KW-E entresgus no vus-bar des Centralj <
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C.ial0 = Fornecenos olic. Jla & e8sa vile sendo o trinsorte i -5
to atualmente em 6.200 volts, porcm tuco estl j2 pre-
Parawo pure 15,000, Teltoneo epencs recober Wl aunsn iselunts
gua foi pedivi a4 A.S.S.s.
Atuclmente & degertigfo wwrtem ne Vila wi eseritorio
COn Wi ¢neErtegowd, uwn celmi~¢acrituraric, wa beltiIJUO”SiJWUht‘:J ‘

u treis ecaegaunos externcs.

o

A vile 8 muito el 5.rViee o ué s¢ i elucionsiigon
ulstrivuiy o e energliu, worun cunto Lroeveiwit oy wli @ e La-
teriel, realicar Lwportantes wuwcl: wruwwontos 11, il

A muior purte @e enorgia 8 Tornecide «1f sen contucor,
0 que tuw im_ussitiilitwuo o ¢.tilcleci.nto we corronte giurna.

LHt
11

Servinéo & Vila, entroguuos tinloa on . gle 2o PErto de
Ca.buu.&lO .
g
-11
- C 105850 escritoric Centrol e.1i locidiszdo
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nun prowio consiriiuo pelu depaaticfo pare
esse Tiwe. NZo foi porum projétaco por prorissionil ¢a ¢ngenha-
ria o uaf ter uwa dis;osi;fo "sul g.neils®, cu cuedeto desacor
WO COwm © ddin & e e destinou. 40 vioiley o soeeritoriyy V. S.
welbor julgard o que iniowio. Por i (Le.i80 uv wunidinistre, o,
8li LUt O &CuSS0 &Ls wiferentes seeyOus wuVve Lol O iuedls Iwcil pos-
sivel, deGuZ=56 LO_0 (Ue G J1r8Ul0 weVe ot LlilnOnuw.C qule nepar
tiy8o, pois wlf tuuo proju-ice O 88rviyo ¢ & nZ0 hu esego para
as s$8cy0ss,. 0 abaluinu GO Preulo gue, Cuo Vailbiguu, Jouarsd ser
OCUpuu0 cow outros Geyartuwwentos i &welil-lru;ao o hstawo, per
manecoeld ald . us 0s Servigos slelricos possun wenolir aguele e
8m Seu logw erguel Wha Construgfo oi_ne ¢ wunter & Repiatigdo.

Quanto a0 servigo ue escritorio, touas as aecﬁgﬁs recg
Levam moultica;Bes. Nu sscgBo Geoontas 1ioagBus, cccorrente dc
agrova;ﬂo de wiaas inotrugBes pare o i.ancclucnto ce cnuﬂgia, ha
muita coise mouiiiceus, NEZO wcultwnus Lels conteuores goprios
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Quanto 20 combustivel que comsumimos é ele entregue ma
Central, em %Iw'nf,; Sendo urgente & aqguisicio de uma balancs que
evidentemsnte tera sew valér amortizadé pela propria economia de
pessoal & melhor rendimento de combustivel que proporcienmara.

Em resumo, esse departamente deos Servicos Elétrices me-
cessitas

Reserva para os SUrboS geraasres;

Reserva para alimentac8e das ealdeiras;

Nova safda de alimentacio geral sem cabo . . . .-
galanca para o recebimento @0 combustivel . peso;-
Base de ferro fundido € luvas geparande © moter das bom
vas de agua de refrigeracis e agua condensaday e

Tubos Yorcalbre para os eondensadores oy terre refrige-
rante para abolir o uso da agua salgada; permanecendo s
refrigeracsd por agua Salgada, um outroleanal “eomprefil
tro, decantador e tangue de guoglio, tudo em dois elemem

DISTRIBUICAO DE ENEEGIA Encontrei a distribuicae de energha vinde
retamente de Centsal para os transforma-
dores alimentandos dos ecircuitos de ygixa tensle, Um simples cur
to cirwuite era responsavel pela queda da chave automatica na Cen
tral, ¢ a Cidade fieava is escuras ggg gque, isolande freehos pela
ahertura de navalhas corta~circuitos, fosse descoberto o ponto do
desarramjo- Lozalizar ym fio g ge partirs naturalmente que ers
facil, porem wm isolador rachado j& tornava complicad{ssims a ope-

~ s -~
ragaos

Atualmente a cidade esta dividida em quatre cireuitos
que saem da Sub-estacdo, ¢ a corrente total passa sinda nums cha-
ve geral onde se controla a amperagem & woltagem em cada fasc, bem
como a ca:rga da tidade, @ gque antes nae se conheeia ac certo, Neg
ta @ivisTo de circuitos ¢ possivel = alimentacSo 4.3, Cenmtral oy
pela Uzina Crug do Peixe, 0 gue facilits sobremocdo as operagoes
por acasize de um desarremjg quelquer. Tada circuito tem sua cha-
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ANE XO &S

Lei n@ 625, de 2B de novembro de 1%951.

FONTE: Didrio Oficial = @©1/12/1951



"LEI N@ 625, DE 28 DE NOVEMBRO DE 1951

REORGANIZA A REPARTIGCAD DOS
SERVICOS ELETRICOS E CONCEDE-

LHE NATUREZA AUTARQUICA.

0 VICE-GOVERNADOR DO ESTADO DA PARAIBA:

Fagco saber que o Poder Legislativo decreta e eu sanciono a

segquinte Lei:

Art. 192 - A Reparticgao dos Servigoe Elétricose da Paraiba,
incorporada ao patriménio do Estado pelo Decreto n@ 375, de
27 de marco de 1933 e recorganizada pelos Decretos n8s 885,
de 21 de dezembro de 1937 e 953, de 4 de fevereiro de 1938,
fica instituida em 6rgdo de natureza autarguica. sob a deno-
minagdoc do departamento dos Servicos Elétricos da Capital,
com personalidade juridica prdépria, s0 de o foro na capital
do Estado, e tem por fim o fornecimento de energia eletrica
para 1luminacgdo publica e particular e emprego industrial e
a exploracgado do transporte coletivo mediante tracdo eletri-

ca.

Art. 209 - Compete ao departamento dos Servigos Eletricos da
Capital (DSEL)S

a) conservar e renovar as obras e instalagbes pertencentes
ao acervo dos servigos recebidos do Estado;

b) executar as obras e melhoramentos necessarios ao desen-



volvimento dos servicgos de i1luminagao publica, transporte e
producdo de energia elétrica;

c) realizar a exploracd&o comercial dos acervos arrecadando a
receita de acordo com as taxas aprovadas. pagando as despe-
sas feitas na conformidade das disposigBes em vigor e prati-
cando todos os atos necessdarios ao bom desempenho dos seus
encargos.

d) adquirir, mediante concorréncia, ou diretamente, no caso
de exclusividade, os materials e aparelhamentos necessarios
a execucgdo dos programas aprovados;

el realizar concorréncia, apos a publicacdo no Didrio Ofi-
cial, para obras e melhoramentos autorizados, quando nao
possa efetua-los administrativamente, desde que a despesa
exceda de Cr$ 100.000,00 (cem mil cruzeiros);

T) admitir e dispensar o pessoal co-respondente as tabelas
numericas aprovadas;

Q) promover a formacdo do pessoal necessario aos SErvigos,
por meio de selec3o adequada, como também o seu aperfeigoa-—

mento técnico e profissional.

Art. 3@ - 0O DESEC que serda dirigido por um Diretor, nomeado
em comissdo pelo Governador do Estado, tera a seguinte orga-
nizagdo:

a) Diretoria

b) Divisaoc Teécnica

c) Divisao Administrativa

Paragrafo unico - As atribuigbes de cada drg&o serdo defini-

das em Regimento.

Art. 49 - 0 DESEC ficarda sob fiscalizacao legal. técnica e
contabil de um Conselho Administrativo, constituido dos se-

guintes membros:



a) um presidente

b) um representante da Secretaria da Agricultura Viacdo e
Obras Publicas

c) um representante da Secretaria das Finangas

d) um representante da Associacdo Comercial

e) um representante da Industria

f) um engenheiro civil

Pardgrafo uUnico - 0Os membros serdo nomeados os das alineas
a, B, c, de livre escolha do Governo e os demals mediante

indicagdc dos orgdos interessados.

Art. 52 Ao Conselho Administrativo compete deliberar por
iniciativa prépria ou proposta do Diretor, sobre:

a) explorac&o comercial dos servicos

b) a execucdo de obras e melboramentos

c) as propostas de alteracao das taxas e tarifas

d) os programas e orcgamentos anuais de trabalhos do DSEC
apresentados pelo Diretor ate 30 de novembro, para wvigorar
Nno exerciclio sequinte

e) a aprovacdo dos relatdrios e prestacles de contas do Di-
retor

f) as tabelas numeéricas do pessoal

g) a forma de modalidade de pagamento dos salarios de pes-
soal

h) gquaisquer assuntos referentes & economia e a administra-
cao do DSEC submetidos pelo Diretor a sua apreciacdo.
Paragrafo 12 - As deliberacles do Conselho Administrativo
serdo tomadas por maioria relativa de votos dos membros pre-
sentes, cabendo ao presidente., no caso do empate, alem do
voto comum e de desempate.

Paragrafo 22 - Os membros do Conselho Administrativo perce-



berdo uma gratificacdo de Cr$ 100,00 (cem cruzeiros) por se-
cdo a gue comparecerem, até o maximo de Cr$ 500,00 (quinhen-

tos cruzeiros).

Art. 692 - A vista do relatédrio e prestac3oc de contas do Di-
retor, cujos documentos serdo devidamente examinados, o Con-
selho Administrativo apresentara em margo de cada ano o re-
latédrio circunstanciado da gestdo administrativa do DSEC no
exercicio anterior, o qual serd encaminhado pelo Secretario
da Agricultura, Viacac e 0Obras Publicas ao Governador do Es-
tado, com o parecer do Conselho, relativo a aprovagaoc da
mesma ou da responsabilidade do Diretor no caso de irregula-

ridades comprovadas.

Art. 79 - As deliberagbes do Conselbho Administrativo serao
obrigatéria e imediatamente, pelo Secretario da Agricultura

encaminhadas ao Governador do Estado para decisao final.

Art. B89 - Dos atos do Diretor do DSEC cabera recurso para O

Governador do Estado através do Conselho Administrativo.

Art. 92 - A receita do DSEC serd constituida de:

a) taxas e tarifas correspondentes aos servigos de tracao,
luz e forga;

b) rendimentos resultados de juros a gqualguer titulo;

c) produto de operaclies de credito;

d) reversdo de quaisquer importancia;

e) rendas eventuails.

Art 102 - o resultado liguido verificado no encerramento de

cada balango anual sera aplicado na constituicgado do Fundo de



Reserva destinado a renovagao e ampliacdo dos servicos a

cargo do DSEC.

Art. 119 - Apualmente, ateé 15 de dezembro, sera submetido a
aprovagdo do Governador do Estado. o orcamento e programa de

obras DSEC para o ano seguinte.

Art. 1290 - Mediante autorizacao prévia do Conselho Adminis-—
trativo e aprovagao do Governador do Estado, poderda o DSEC
efetuar despesas extra-orgamentarias por conta do acrescimo
da receita industrial ou da disponibilidade referida no ar-—

tigo anterior.

Art . 132 - 0 DSEC deverda aplicar, anualmente, no minimo 5%
do seu orgamento em material destinado ao melhoramento e ex-—

tensio das suas redes elétricas.

Art. 148 - As repartigBes publicas ecstaduais terdo no orga-
mento do Estado, dotaglec especiais para as despesas de luz,
forca e transporte, consignadas ao DSEC, ficando a cargo da
Secretaria das Financgas a referente iluminacgdo publica da
Capital e da vila de Cabedelo.

Paragrafo unico - Todas essas despesas serdoc empenhadas men-—
salmente, 4 vista das contas apresentadas pelo DSEC e pro

cessadas e pagas, a este, pela Secretaria das Finangas.

Art. 1592 - A energia fornecida ao Porto de Cabedelo e outras
autarquias, assim como as reparticles federais e municipais,

serdop pagas & boca do cofre.

Art. 160 - Passam ao patriménio do DSEC todos os bens inclu-



sive 0s imdvels e as obrigacles de terceiros gue na data da
execugdo desta Lei =se integram no seu ativo, assim, como a
sua responsabilidade direta, os encargos do seu passivo.

Paragrafo unico — 0 DSEC fara o tombamento detalhado e indi-
vidualizado dos elementos constitutivos do seu patriménio,

com perfeita caracterizacgac e estado de conservagao.

Art. 179 - 0Os estudos e projetos que importam em modificagdo
o valor patrimonial do DSEC serdoc submetidos a aprovacdo do

Governador do Estado.

Art. 1B2 - Os funcionarios ocupantes do cargo de carreira,
atualmente em servigo do DSEC permanecerdo no GQuadro unico
do Estado e perceber3c seus vencimentos por conta dessa au-
tarquia, o0s de cargos isolados passam a pertencer ao Quadro
do DSEC; continuando com os mesmos direitos e garantias as-

seguradas nas leis e regulamentos em wvigor.

Art. 199 - Os extraordinarios contratados, mensalistas e
diaristas, ficardo incorporados no Quadro do DSEC com as ca-
tegorias e salarios que lhes forem designados, respeiltados

em direitos adquiridos.

Art. 202 - As condigbes de admissdo, os direitos, os deveres
e penalidades relativos aos servidores do DSEC sao os esta-
belecidos na Lei n2 230, de 29 de novembro de 1948 para O

pessoal extranumerdrio do Estado.

Art. 219 - Dentro de trinta (30) dias da data da publicacao
desta lei deverdo ser submetidos & aprovacgdo do Governador

do Estado as tabelas numéricas do pessoal do DSEC.



Art. 229 - Ficam extintos no Quadro Unico do Estado os se-
guintes cargos: um Diretor padr3c 0, um Diretor Técnico pa-—
drd3c J, um Tesoureiro padrdo F, um Adijunto de Tesouraria pa-
drao E, 2 mecanicos padr3oc H, um Encarregado das Instalacbes
Elétricas padrac H e 2 fiscais padradc D, com lotacdoc dos

seus ocupantes fixada nos Servigcos Eléetricos.

Art. 232 - 0 DSEC gosarda do direito de servidd3o das vias pu-
blicas para sem prejuizo do trafego, construir i1instalagbes
complementares a linha de transmissdo, desde que NECessarias

ans seus servigos.

Art. 249 - A Secretaria das Finmangas verificara ao encerrar-—
se o corrente exercicio, o estado das contas do DSEC organi-
zando minucioso balango gque serda apresentado ao Governador

do Estado.

Art. 2592 - Na hipdtecse da existéncia de saldo negativo no
balangco a que se refere o artigo anterior, far-se-a a sua
cobertura por conta da dotacao para esse fim destinadoc no
Orcamento do Estado, a qual serd movimentada pela Secretaria
das Finangas, de acordo com a necessidade do DSEC comprova-
das pelas contas e balancgos que anualmente apresentara a
mesma Secretaria.

Paragrafo 12 - Continuando a autarquia em situacdo deficita-
ria o orcamento do Estado consignard, nos exercicios subse-
quentes, uma dotacdo como auxilio ao DSEC ate que se norma-—
lize aquela situacgaoc.

Paragrafo 20 - A Secretaria das Finangas, em conta especial,
debitard o DSEC pelas importancias que lhe forem entregues a

conta dos creéditos orcgamentarios.



Art. 269 - Quando se apurar, a vista dos resultados econémi-
cos-financeiros expressos o0s balangos gue o DSEC esta em
condigcbes de liguidar o amortizar o seu débito para com O
ESTADO, o Governo determinara o modo por gque se devam reali-

zar essas operacbecs.

Art. 272 - 0 DSEC fica obrigado a depositar no Banco do Es-
tado da Paraiba., ou em outro estabelecimento de crédito de-
signado pelo Governo, as disponibilidades existentes em Cai-

Xxa, superior a Cre 50.000,00 (cinquenta mil cruzeiros).

Art. 289 - os cheques para levantamento de qualquer 1i1mpor-
tancia serdo emitidos nominalmente e assinados pelo Tesou-

reiro, com o visto do Diretor.

Art. 298 - Os depdsitos para garantia do consumo de energla
(caucgles) serdo recclhidos ao Banco do Estado da Paraiba, em
conta especial.

Paragrafo 12 - As restituigles de cauclties serdaoc efetuadas
por meio de cheques nominativos, emitidos na forma do artigo
anterior.

Paragrafo 20 - (0s juros da conta de caucbes serdo transferi-

dos para o Fundo de Reserva, anualmente.

Art. 302 - Dentro de sessenta (60) dias da data da vigéncia
desta Lei devera ser submetido ao Conselho Administrativo
projeto de Regimento do DSEC gue serda encaminhado a aprova-

cdo do Governador do Estado.

Art. 312 - Esta Lei entrard em vigor em 12 de janeiro de

1952.



Art. 329 - Revogam-se as disposiglies em contrario.

Palacio do Governo do Estado da Paraiba,
em Jodoc Pessca, 28 de novembro de 1951,

638 da Proclamagdo da Republica.

ASSINA: JOAO FERNANDES DE LIMA

JOSg FERNANDES DE LIMA™
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Termo de Contrato entre o Estado da Paraiba e a Em-
presa Auto-Viacao Paraiba, para a exploracdo do ser-
vigo de transporte coletivo de passageiros por auto-
onibus.

01/706/17934

FONTE: Arquivo Histodrico, Espaco Cultural, Jodo Pessoa,

1990,



Termo de contracto.celebrado entre o B o
da Paraiba e a Empresa Auto=-Viagdo Paraiba,
concedendo a esta Empresa, pelo prazo de.dez
anos a contar de primeiro (12) de Junho de
mil novecentos e trinta e quatro (1934) a pri
meiro (12) de Junho de mil novecentos € qua=-
renta e quatro ) 1944), o direito exclusivo
a exploragdo do servigo de transporte coleti
Vo de passageiros por auto-onibus, tudo como
adeante se declara : e

* Rl

o
M ket

Aocs cinco dias do mes de Junho de mil novecentos. e
trinta e quatro (1934) neste edificio do Palacio das Secreta=-
rias, onde funciona a Procuradoria da Fazenda, perante o res-
pectivo Procurador e representante do Estado, bacharel Jo8o - .
Santa Cruz Oliveira, brasileiro, solteiro, residente nesta ca-
pital, compareceu Oswaldo Pessoa, proprietario, brasileiro, ca
sado, residente nesta capital, como dono ¢ representante.da. im
presa Auto-Viagdc Paraiba, para o fim especial como parte jus-
ta e contratada com o Governo do Bstado, assinar o presente.
contracto destinado ao servigo de transporte coletivo de pase
sageiros por Auto-Onibus, em virtude de concesgsdo que e felta

a dita Empresa, dando-lhe o direito exclusivo a exploragdo do
referido ser\ri%o nas condigoes seguintes, sendo este contrato
lavrado em virtude de oficio numero duzentes e trinta e nove
(239) do Coverno dg.Bstado, desta data de cinco de Junho de .

mil novecentos e trinta e qQuatro (1984). St

¥

0 Governo do istado tendo em vista as obrigagBesi
assuaidas neste contrato pela Empresa Auto-viagdo raralbaj
concede a esta pelo prazo de dez (. lo) anos, a contar de Ppr
merio de Junho de mil novecentos e .trinta & quatro (1934‘?, e -
primeiro (12) de Junho de mil novecentos eq uarenta e Quatro,
0 direito exclusivo a exploragdo do servigo de transporte co-
letivo de tassageiros por Auto-Onibus, de conformidade com O
disposto na clausulas IV e V - deste contrato, servigo esse =
que a mesma Empresa Jja vinba explorando ex-vi do conirato de !
vinte e dois (22) de Janeiro de mil novecentos e trinta e um
(1931), entre ela e a Prefeitura Hunicipal, Lo S

CLAUSULA SEGUNDA TR
7y N

As partes eoutratantes e mais como interveniente a
Prefeitura lunicipal declaram terminado de comum -acordo 0 .con-. .
trato de vinte e dois (22) de janeiro de mil novecentos.e trin .
ta e um (1931) acima aludido sem direito a nephuma reclamag8o .
ou indenizagdo. il et ol AR

A

CIAUSULA - TERCEIRA

P

. A concessfo ni3o importa.a isengdo dos direitos, taxas
e Lupostos atuais ou futuros que recalam sobre 08 Servigos,b.
bens e pessoal da !mpresa, excegdo feita ao imposto estadual
de industria e profissdo sovre os vefculos destinados ao tra=-
fego e dos inpostos municipais de matricula e registro que re
cairem sobre os mesmos veiculos e a garage da referida Empre-
Sa. : T g e B R setl) Heob 15 b o

Y

CLAUSULA QUARTA

A concessao equuéiiié. de que trata a clausuia:'_-la. i
(primeira), sO se tornara efetiva em cada via publica depols

RIS



o

>.;‘_‘ v

depois que a Iipresa al estabelecer e mantiver com carater per-
manente um servigo regular de auto-onibus, com horario pregesta-

belecido e com veiculos em nwiero suficiente para a s negessida-
des do trafego. !
e
CLAUSULA QUINTA : 2 %ﬁ‘,f:f‘
Nos termos da clausula 4a. (quarta) a concessio exclu-
siva abrange na data deste contrato a = cidade alta - Kua Dugue
de Caxlas, Avenida Juarez Tavora, Rue Zpitacio Pessoa, AVenida
Joao da l'ata, Avenida Buenos Alres, até o atual ponto términal
dos bondes, parte da .\venida Comendador Felizardo (antiga Jofo
Lachado), parte da .\venida ilaximiano de I'igueiredo, Avenida Vie
dal de iegreiros, lado norte do Parque Solon de Lucena, ‘parte .
da dAvenida Duarte da 3ilveira, parte da Rua Viscomie de"Pelotas,
e Praga Vidal de legreiros (ponto de segdo); - Cidade Naixa =
fua do Fogo, mua Bardao do Triunfo, parte da rua Eaciel Pinheiro,
Traga ntenor Navarro ( ponto de seg80), parte da .venida Beau-
repaire RAoham e ua da Aepublica ate a Praga do Trabalho; estra-
da de Tambau, Cabedelo e Crauame. Dentro do praso de 30 (trinta)
dias, a ‘mpresa apresentara ao Governo do Zstado um mapa repre~.
sentando graficamente o percurso exato das diferentes linhas;:o-
qual ficara como parte complementar deste contrato.

Dentro , digo, Durante o prazo da concessdo e eém ca=
da via publica em que a_ smpresa mantiver o seu servigo nas. condi
goes estab:lecidas na clausula IV, a ninguem nais sera permitido
explorur o scrvigo de transporte coletivo de passa. eires por au-
to-onibus, respeitados 0s dispositivos, digo, respeitados os di-
reitos adquiridos. Essa exclusividade porem ndo impedira que ter
ceiros exploreu servigos de transportes por auto-oulibus entre o
municipio de Jodo Pessoa e outros do mstado. I'uwdera ainda a Eupre
sa fazer o servigo de transporte de carga e bagageu dentro da zo
na da concessdo, porem sem privilegio ou concesao especlal. -

-
CLAUSULA SiTIMA G

A Empresa tendo em vista a concessZo que ora lhe € .
feita, obrigasse a manter nas vias publicas enumeradas na clau-
sula V7, bem como em qualguer outra em que na conformidade da
clausula XIV o Governo determinar, um servigo moderno, . eficienr
te e adgquado de transporte coletivo de passagelros por autp-oni-
bus, conservando os seus ve{culos em bom estudo e perfgito:fun=
cionamnento, limpos e cuidados e observando os horarios ponfuale-
wente, afim de gque o publico seja bem servido. O tipo de autps'
onibus a ser adotado de ora em diante deverd ser previgmente
subuetido a aprovagao do Governo do Estado ndo podeudo 0S8 noves
caros ser inferiores aos auto-onibus Chevrolet, abertos, nume= . *:
ros cinco (5) e onze (11) e fechados numeros tres (3) e doze(l2) ..
da .impresa, nen aos auto-onibus Ford ultimavcnte adquirlidos pelo
Governo do Istado e vendidos a Empresa. s' permitido continuem
no trarego a titulo precario nas linhas de Tambau, Cabedelo e .
Gramame 08 atuais auto-onibus da ILmpresa que nao satisfizerem
as exi.encias desta clausula, ficando porem ela obrigada a su-
ostitui-los dentro de dois (2) anos da data destecontrato.

CLAUSULA OITAVA b ‘,3-

A Empresa obriga-se ,a organisar a tabela_de h@.mfios

dos seus servigos, a qual sera submetida & aprovado do Govermo °
Fi Ve R ‘:"?';—;‘;7. e
A TR

AT T
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Governo do Zstado, no pr"incipio de cada ano. Por pcasifo da ag~
sinatura deste contrato apresuntara a Zmpresa a tabela de hora-
- rios que aprovada pelo Governo, entrard imediatamente em vigor.

-

CIAUSUIA  NOWA S e
A Eumpresa fornecera anualmente ao Governo do Zstado um

rolatorie circunstanciado do movimento do seu trafego, com ejta-

t.istiqa do3 passageiros transportados e estimativa do

1

CLAUSULA  DECIMA

0s preyos das passagens de auto-onibus serdo de duzen-
tos reis (3200) por segdo. A cobran a das pasgsagens sera felta

el geral por seiﬁas em quo se dividird o percurso dos auto-oni~ |

bus, ficando e:ntendido que o passageliro ,qualquer que seja o pon=~
~tu enm que entrar em, digo, entrar no velculo {icard obrigado a
bagar O prego correspondente a toua a segdo. Os pontos de segHo
g1 que a smpresa dividir as diversas linhas serdo fixados com
intervalos nunca superiores a dols kilometros dentro da cidade
@ arravaldes. Para todas as linhas regulares serdo determinados
na tabela regpectiva os pontos "iniclais® e "terminalis® ndo po-.
dendo o3 vefculos da impresa estacionar nesses pontos por mals
de cinco (5) minutos., ' N L

CLAUSULA DECIMA PRIMIIRA .- TR
Os pregos para a linha-de Tambal serdo de um mil reis
(1%000) até o ponto tsrminal dos trilhos da .umpresa Tragdo Iuz .
¢ Forya na praia, cobrando a rmpresa mals duzentos reis g2o09 (du
zenthos reisl)) para o3 balirros de Maceio ou Santo Antonlio, ate on-
de houver estrada revestida. Us pregos para as linhas de Cabede-
lo e Gramame, serdo respectivamente de dois mil e quinhentos....
reis (23500) e mil e seiscentos rels {1%6o0). Em gualquer destas
linhas (Tambau, .abedelo e Cramams) a Lmpresa obriga-se a fazer
uma redugdo de vinte por cento (20x) nos pregos das respeciivas
assagons se as mesnas forenm adguiridas em cadernetas de trinta
?30) passes, no minimo, ‘ _ .‘; ;

CLAUSULA DECIMA SEGUNDA BRI

Os pregos constantes das clausulas 10 e 1l serdo revistos de dols
em dois anos por mutuo acordo entre o zstado e a Impresa. No caso
de discordancia sobre a nova tabela de pregos3 sera aplicado o dig
posto na clausula 22a. Nas revisSes de pregos alem de outros ele-
mentos deverdo influir as variagdes de pregos dos auto-onibus, do
combustivel usado pela =mpresa e de acessorios de automovels,. Je

no decurso deste contrato for creada pelo Governo Federal,Rstadu-: .

al ou !'unicipal alpuma taxa especlal sobre as passagens de auto-
onibus 4 empresa assistird o direito de prouwcver o reajustamento
de que trata a clausula supra, para o fim de ser proporcionalmen-
te aumentados o3 pregos constanres da sua tabela. A nova tavela
de pregos aprovada nelo Governo do xstado 80 entrara eu vigor
dez (1o) dias apos aviso pela lmprensa,

<‘{.- .

CLAUSULA DIGIMA TiSiACEIRA

A Inmpreza obriga-se a estabelecer transportes proviso-

rios sem prejuizo das linhas normals quando por ocasifio gie ;@?tﬁ _

r b

N LT



festa civica, religiosa, ou de caridade, 1esuwo para lugares
nao servidos por sua linha, cobrando pregos previamente a-
provados pelo Covemo., 1.

- CLAUSULA DECIMA QUARTA

A Zmpresa obriga-se a aumentar a capaciuade dos
seus transportes dentro da area da oncessio, de acordo com
as exivencias do trafego, bem como a estavclecer uovas linhas
de auto-onibus as quais g0sarao dos mesuOs 1avores € garantias
assepuradas neste contrato, a medida que a uensidale da popu=
la ;40 nas zonas a servir exigir essas ampliricagdcs dus seus
servigos, cumprindo vorew tomar em consideragdo as possibili-
dades do trafego para remuneragdo do capitul invertido. zm
qualquer hipotese, porem, 0 aumento da capacidade de transe-
portes e a creaydo de novas linhas gerdo acteminados pelo
Governo do s3tado, quando ele julgar oportuno razel-o, pre=
cedendo aviso a .aapresa, com antecedencia we Quatrro uezes
(4) para o caso de ser preciso adquirir novuas unidadese % -

& ‘

ULATUSULA DSCIMA QUINTA %

¥ vedado 4 umpresa interroumper ¢ servi¢o de q_u&iquer
de suas linhas sob pena de i'icar sujeita a wulta de cem mil rs
(loojooo) por dia ou rragdo de dia, Se a interrupg@o for em to
das as linhas a wulta sura de quinhentos il reis (bo0$000) por
dia e sc exceuer de 1lo dias, podera O Govemo decretar a resci-
. 830 do contrato. lo caso de condenagao ua ..upresa em processo
administrativo por cinco (b) ou mais Iufragdes consideradas
praves cometicas dentro do mesmo mes, podera taubem 0 GOverno
do stado decretar a rescisdo do contrato. lio caso de violagdo
ou nao cumprimento de gualquer das clausulas deste contrdto pa-
ra que nio se haja coailnawo pena especial I'icara. a lmpresa su-
Jelta & multa de cincoenta il reis(9e3eo00), a yuinhentos mil
reis (boojovoo), conforue a gravidade da ralta, .

CLAUSULA DiECIMA - SBEXTA

As multas serdo i postas pelo Jecretario da Fazen-
da, asscgurado o direito ua defesa, no prazo de cinco (5)
dias, cabendo recurso da decisd@o dessa autoridade para o Go-
verao do dstado, em igual prazoe. R -

s

CLAUSULA DECIMA SETIMA

Para os cfeitos deste contrdto, quanto ds obrigagdes
assumidas pela dlpresa serdo considerados casog fortuitos ou
de forga maior que suspenderdao as responsabilldades da Lmpre-
s3a ou a exoneragdo dessas responsabilidades, qualsquer atos ou
ac.uteciuentos para Que ndo haja concorrido com culpa a Empre-
sa, tals como : ordens emanadas de autorldade coupetente impe=-
dimento legal, puerra, externa ou civil, epegdemias, greves, in-
cendios, exvlosodes, acidentes imprevistos nosg veiculos e maqui-
nismos das oficinas da Liipresas.




CLAUSULA  DiSCINA  OITAVA

¥ mn
1

0 Goveruo o Lstado tera o direito de iiscalisar
O cumprimento do presente contrato, por intermedio de um fise
cal de sua livre nomea;do, o qual terd entrada franca nas ofi-
clnas e garages da Impresa, cumprindo 4 administra do¢ desta
fornecer-lhe as informagdes e esclareciuentos solicitados que
se¢ relacionem com as fungles de seu cargo. 0 fiscal velard pe-
la fiel obgservancia das clausulas ~ontratuais, competindo-lhe
alem de outros deveres inherentes ao cargo autuar as infracdes
coetldas pela lmpresa e apresentar ao Secretario da Fazenia,
no co1ego ae cada ano, um relatorio desenvolvido sugerindo as
riecdivas e providencias gque entenaer convenientes; no interesse
do sservigo puolico. O auto de infragdo.pouera ser manuscrito
ou datilografaco, bastando que seja assinado de proprio:pu=
"nho pelo fiscal e o gerente da impresa, ou guen suas vezes fi-
zor, devendo ser remetido a JSecretaria aa Fazenda, nas 48 (qua-
renta @ oito) horas que se geguirem a infragdo. 1o caso de au-
selcia ou recusa por parte do gerente da lnpresa ou quem suas
vezes ilzer, sera mencionada esta circunstancia no auto. A Em-
presa recolhera aos corres estaduais, em Juneiro, Abril, Julho
e Gutubro, de cada ano, a importancia de seiscentos mil reis
(6003000), como quota de fiscalisacdo para pagamento uos vencie
mentos do riscal, a razdo de duzentos nil reis (200$000) men=
sals. 1sta quota iica sujeira a revisao periodica feita de: dois
em dois nos. X ‘ & S

2o

CILAUSUTA DECIA  NONA

Alem do Iiscal 4o contrato, terdo passes gratuitos
no3 auto=-onivus quando el 88rvigo, O aponiauor oS servigos ex-
2rmos da Prel'eitura Municipal, um repreguntunte aa policia ci-
vil ¢ um olicial de Justiga. : : A 2

CLAUSULA  JIGESIMA & i3
E' vedado 4 “mpresa transferir o presente gontrato,

no todo ou en parte, sen previa autorizagio do Governo ug*Ese-

tado. - R

S TAUSULA  VIGHSINA PRINMITRA

No caso ao Coverno do Estado conceder a terceiros

a cxploragdo dos servigos a cargo da wpresa Tragdo Luz e For-
a, encampada por docreto numero trazentus e setenta e tres...
?576) de vinte e sete de rargo de mil novecentos e trinta.e t

tres ( 1908), € 03 concessionarios resolveren r'lcar com o ser-
vi;o de auto=ouibus ou se O proprio Governo resolver explorar
, dlto servigo de auto-onibus, = a i@pru;a obriga=se a encanm=

al-0, r.edlante soumente irdenlzagdo dos auto-onibus € respac-

tivos equipamentos, oi'icinas e garage da -mpresa. Pglera ine
cluir-se na inaenizajdo, como anuencia da umpresa o predlo de
sua propriedade, no qual se acham lnstaladas as suag oficinas
@ {ara_e da .qupr sa. A encaupaj;do devera ser precedida de avi-
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scordancias gue surgirem entre o Gover-
sa, cuanto a interpretagdc ou ao cumpri-
S.rao submetifas 4 cecisZc de um Juizo

..,
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tres (5) arbitros de compsicacia na rate-
cada parte @ o terceiro pelos outrvs éois,
arbitres nZo terdeo lagos de dependencis com nenhums das par-
€ a u=2eisdao do Juizo _rcitral serd irrscerrivel, Os aois
wiros arvitros csverdao ser ncmeados e aceltzr a respecti-
(0:32a¢d0 centro nos 15 ( guinze) dias seguintes a data em
u_L&UGP cas partes notificar a outra do seu desejo de re-
rrer a aroitramento. g 1o ( cuinze) dias depcis de oS arbie
3 as3wiirem suzas TungG=s nio tiverem chesadoc 2 um acordo so-
bre a nuxeafdd dao UQrQGLTb, este serd desiegnadc pelo presiden-
s do Superior Iriovunal da¢ Justiga do Astaao, a reqperimanto
de uualauur dos arocitros. .iomeados os tres arbitros em qualguer
dzs I‘urqas supra, as partes celebrarioc dentro nos 15 (.cuinze)
dius a seguir uma escritura publica de constituigdo do Juizo
ar""tral, na Tforma da lel, Se gualquer das parties deixar de no-
tificar a outra da nomeagZo Ao seu arbitro ou se o arpitro de
waa das partes ndo aceitar a nomeagd@o ou se qua,ausr das partes
deixar de celebrar a escritura publica de constituigdo do Juizo
Arpitral, deniro dos prazos respecliiveos, Glp0;. Lennro dos res-
p603lVOS Drazos acima estipulados, ‘entender-se-& que a gpsstao
e5ta concluida e abandonada pela parte faltosa. 4 decisao .do
Juizo Arbitral cdevera ser proferida dentro em trinta (3o) dias,
deHOLS de sua Lonstltulgao' nas este perlodO‘poiera ser dilsta-
do pelos proprios arpitros guando o Jjulgurem necessaric, por
teipo a sar estabelecido no comp“om4Sao. 10 casc de nao chega-
rem a um acordo 05 arbitros nomeados pelas partes, o terceliro
aroitrador dolra na guzlicade de desempatador e proferird a de-
cisdo final a Juizo Arbitral ndo sendo obrigado a decidir por
guzlguer dos dois lawdcs. 3alvo se a guestdo versar sobre va-
lores, ¢aso em ¢ue ndo poicera ultrapassar vs lirites fixados na-
gueles laudos. As despesas com © Julzo “rbitral © rrerao pslas

partes, &
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CLAUSULA  VIGSSIMA THRCEIRS

A caujdc pare garantia qa bda e ¢l~l.i- ugao dests
to *n“‘“‘""“ (o} “agzdénuo ce ulL,s sé¢ra ée cois contes
d s { 2:00030c0) repressntada ew cagernsta ca Jaixa-Icono-
1ica dat,_“__ ie nuero guatorze (14) importanciz gue ol re-
VL_J¢4u antes &8 sssinsturs o €ito contrzto. o==pre gue da cal-
¢80 Zor feite ol um cesconte por multas Ou outre LOU1vVo, sera
a .mpresa cbri.eca a integraliza-la no prazo ¢e ez (lo | cias
contados da iata do competente aviso.
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0 prazo iara uuragao duste cont.ato gstipulado na
clausula primeira podera ser _prorogado pelo prgzo gdicional que
a3 jartes ajustarem na ocasiao do seu veucimento natural, sendo
condigdo essencial que a Empresa esteja a esse tempo preenchen-
do a sua finalidade prec,ipua que e sc.rvir ban ao publieo. it

CLAUSUTA VIGAESINA QUINTA

-,"_‘

Visando welhorar desde Ja v servigo de t*ansporv %

tes, objeto deste contrato ,0_Governo do istado no ato da ag-" .
sinatura do 1esmo entrega a Rupresa por venda L8 sSmo, d:l.é,,o,
por venda coi reserva de dominio, guatro (4) auto-oni .
“Jord novos, pelo prego corto e total de cento e um con B |
cento e troze mil e novecentos rels (1ol:1133900) cujo? :
saento serd er etuado wo seguinte modo : a) vinte contos d.e
riais (‘,o 0003000) Ja recolhidos ao "‘aqouro do I 3t.ado, o0~
10I"Ht3 a jula no. 458, dcita data; e D) ouaum e un ont.

ento e EI“JMJ 1zil @ IluVqulLOS rels ( 8l:1133900) em vmga
e quatro (:24) prestagdes de tros contos trezentos e setenta
e nove nil e uetacen{os 8 guarenta e cinco reis ( 3:379$745)
cada uma, vencivels a vriveira no dla trinta de Junho corren-.
12 e as denals de trinta em trinta dias sucessivaumente, Nos ' '
termos da claisula de reserva de dominio os referidosg auto-~. "
onibus 56 p,laqarao para a propriedade da .umpresa depois de
pagas as wrestagoes cor respondentes, respoudendo o comprador
dbe entio coio Jdeposivarlo. A lmpontualidade no Dagamento de . .
qualquer uessas prestagocs, con a7 "tolerancia de cinco (6)
diag en cada vencimento, permitira ao Governo decretar:a resci-
570 (o prescnte contrdvo, iicando a Zmpr-sa obrigada a.restitui
¢d0 dos carros vendgdiuos sem ind.enlzcn,ao algwia e sem direito
a nenhun recnoclso des prestagdes pagas.

WwWT™MPO : - [ia clawsula ala., onde se Gi: a Jmpresa obriga-se
a encanpal-o, léia=-se " a Smpresa obriga=-se a abrir mdo Ao pre-
sonte contrato o o Coverno por sua vez obriga-se a encampa=-10.

Lidas peraite as partes contrdtantes o lstado da Faraiba e a
smpresa -u.to-Viagao Furaiba, e bem assin na presenga do Sre
Jose de Borja Peregrino, brasileiro, casado, residente nesta
capital, 1a ¢ualidade co Prefeita Kuniclipal e rupresentante

da Prefeitura Luniciial, todas as clausulas e condigbes do
contrato e achadas couforwe, o que fol ajustado e estipulado,
¢ afim, na presenga das testemunhas abaixo nomeadas encerra-
do este contrato com a assinatura das partes e testemunhas
sendo inutilisados s<los estaduals na lwportancia de duzen{:os
e tres mil reis (2033000), e mais duzeutos rels ($200).de se-
lo de salde e educagfo. ., para constar, eu, Fraucisco. ‘Alves
Paiva, terceiro escriturario do Tesouro devidumente autoris:=
do lavrel o presente contr abo. Jodo legsoa, 5 de Junho de ' 1934
Assinados = Joao Sunta Cruz Oliveira. - J. de Bor,]a Pereg;rino-
Oswaldo Fessoa = Testenunhas = Alexandrino D. da dilva - Jodo
Firmino de Araujo.

Lstd coniome a0 or:.bmdl existente no livro
de contr tos Noe 4, Tls. 170 a 194V,===ce-==
Jodo Pessoa, 16 d.e i'evereiro de 1938

“scrltumrio-datilografo da .t‘rocuradoria
: Fazenda. :
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Nota Oficial, de 146 de maio de 1961.

FONTE: Arquivo Geral, Prefeitura Municipal de Jo&o Pessoa.,

Jodo Pessoa, 1990.



Nota Oficial, de 16 de malio de 1%961.

“"NOTA OFICIAL — 0O Prefeito Municipal informa a populag3o qgue

a Comiss3o de Tranmsito, reunida para estudo definmitivo do

caso de preco das passagens nos coletivos, a vista de esta-

tistica levantada, deliberou o seguinte:

1. Anular o aumento anteriormente concedido de Cr$2,00 e fi-
xar o mesmo em apenas Cr$ 1,00.

2. Que as determinacbes da Comissao de Transito entrem em

vigor a partir da presente data.

Jodop Pescseoa., 1lé& de maio de 1961.

ASSINA: Luiz Gonzaga de Miranda Freire

Prefeito de Jodo Pessoa”



ANE XO <

Lei n@ 385, de 25 de agosto de 1961.

FONTE: ARAGAQ, Samuel Correa de. Coletanea de Legislac&o de

Transportes Coletivos - 6nibus, Joaoc Pessoa, EGN,

1989 ..



"Lei n@ 385, de 25 de agosto de 1961.

Concede abatimento de passagens em transportes coleti-

v0os urbanos e da outras providéncias.

0 prefeito do municipio de Jodo Pessoa, Estado da Pa-
raiba, fago saber gque o Poder Legislativo decreta e eu sanciono a

seguinte Lei:

Art. 1 - Fica concedido abatimento de 50% nas passagens dos cole-
tivos urbanos, desta cidade aos estudantes de todoeos os
niveis de ensino, mediante a apresentacao de sua i1denti-

dade estudantil pela respectiva carteira.

Art. 2 - A presente Lei entrard em vigor na data de sua publica-

¢cdo, revogando-se as disposiclies em contrario.

Prefeitura Municipal de Jo3o Pessoa, 2

LAy

de agosto de 1961.

ASSINA: Dr. Luiz Gonzaga de Miranda Freire — Prefeito

Fenelon P. da Camara — Chefe de Gabinete da Prefeitura”

Obs.: Esta foi a primeira Lei, que concedeu abatimento aos estu-

dantes nos transportes urbanos por onibus de Joao Pessoa.



ANEXO 10

Decreto n2 157, de 30 de dezembro de 1766.

FONTE: Jornal Correilo da Paraiba. de 31 de dezembro de 1966.



"DECRETO N2 157, DE 30 DE DEZEMBRO DE 1966.

0O Prefeito Municipal de Jodoc Pessoa, usando das atri-
buigbes que lhe confere a Lei n& 4647, de Z0 de novembro de 1964,
em consonancia com o disposto do art. 26 do Decreto n@ 22, de 8
de fevereiro de 19465, e:

Considerando devidamente o Memorial encaminhado pela Asso-
ciagcdo dos Proprietarios de Coletivos de Joaoc Pessoa, datado de 7
de outubro uUultimo, solicitando aumento de passagens dos coletivos
da capital.

Considerando o estudeo apresentadeo pela Comissao designada
pela Portaria n8@ 376, de 10 do mesmo més e ano, face & majoragao
pleiteada.

Considerando que o ultimo aumento concedido se verificou em
janeiro do ano pretérito e logo a seguir houve aumento substan-
cial nXo s® no custo de vida, como também no referente A& gasolina
e lubrificacdo sofrerdc um aumento nac inferior ao percentual de
5% e,

Fundamentado, finalmente no parecer da comissao citada.

DECRETA:

Art. 19 — Ficam majoradas, a partir de 19 de janeiro de 1967, de
Cr$30 para Cr$35 as passagens dos coletivos de linhas
de percurso ateé gquatro (4) guilometros, de Cr$65 para
Cr$75 as linhas de cinco (95) até oito (8) quilometros,
de Cr$B0 para Cr$95 as linhas acima e oito (8) quilome-
tros.

Paragrafo Unico - Fica garantido o abatimento de 50% aos estudan-

tes de todos os nivelis de ensino.

Art. 20 - Esse decreto, entrarad em vigor na data de sua publica-

c¥o, revogadas ac disposicles em contrario.

PREFEITURA MUNICIPAL DE JOARO PESS0OA, EM 30 DE DEZEMBRO DE 1966.

ASSINA: Damasio Barbosa da Franca — Prefeito."”



ANEXO 11

Decreto n2 173, de & de junho de 196B.

FONTE: Jornal A Unidoc, de 13 de junbo de 19&8.



Decreto n@ 173, de & de junho de 1948.

"Prefeitura Municipal de Jo3o Pessoa - Gabinete do Prefeito

Decreto nQ 173, de & de ijunho de 1968B.

Majora as passagens dos coletivos de transportes urba-

nos, e da outras providéncias.

0 PREFEITO MUNICIPAL DE JOARDO PESS0OA, usando das atri-
buicBes que lhe confere a Lei n@ &47., de 20 de novembro de 1964,
em consonancia com o que dispbe o art. 26 do Decreto 22, de 8 de

fevereiro ce 1965.

DECRETA:

Art. 1 - Ficam majoradas a partir de 10 do corrente, de NCr$0,10
para NCr$0,12 as passagens dos coletivos que fazem as
linhas do Bairro dos Novais, Cidade dos Funcionarios,
Mandacaru, Estaddio José Américo, Jardim 13 de Maio, Ci-
dade Universitaria, Cristo Redentor, Tambauj; (Kombis de
NCr$0,12 para NCr%$0,14); de NCr%0,09 para NCr$0,11 o©s
que fazem as linhas Rua do Rio, Torre, Expedicionarios,
Jaguaribe, Jardim Miramar, Jodoc Machado, 182 de Maio,
Circular ABC, Varj3do, Campo de Imbiribeira., Roger, llha
do Bispo, Baixo Roger, Conjunto Joac Goulart: de
NCr$0,04 para NCr%0,05, os que fazem as linhas comercio:
de NCr$0,30 para NCr$%0,36 as linhas Gramame; de NCr$0,50
para NCr$0,60 o0s que fazem as linhas Praia da Penha e

Gravata.

UNICO - Os estudantes gozardc um abatimento de 50% sobre as pas-

sagens majoradas pelo presente decreto;

Art. 2 — Revogam-se as disposicles em contrario.

Prefeitura Municipal de Jo3o Pessoa, em & de junho de 1968.

ASSINA: Damasio Barbosa da Franca - Prefeito.”



ANEXO 12

Resoluc3o nQ 26/70, de 17 de junho de 1970, do Conse-

lho Interministerial de Precgos.

FONTE: Jornal Correio da Paraiba, de 5 de julho de 1970.



"RESOLUCAD NQ 2&/70,

CONSELHO INTERMINISTERIAL DE PREGOS.

Passara

Pessoa, o prego de passagem abalxo

ILHA DO BISPO

CASTELDO BRANCO

JORAOD MACHADD

TORRE

MANDACARU

13 DE MAIO

19 DE MAIO

B. NOVAIS/LAGOA

RUA DO RIO/LAGOA

CID.FUNC. /LLAGOA

RUA DO RIOD/COMeERCIO

CID. FUNC/COMeERCIO

CIRCULAR ABC

CIRCULAR ROGER

TAMBAU

CABO BRANCO

CONJ. J0OSe AMeRICO

VARJAD

BAIX0 ROGER

DISTRITO INDUSTRIAL

GRAMAME

Cr$0,14
s, 12
Cre0,16
Cre0,14
Cref.17
Ered, 15
Crs0,14
Cr$0.15
Crs0,148
Crs0.17
Cr$0,17
Ere0.21
Cre0,17
Cre0,14
CreQ,17
Crs0, 21
Cre0,17
Cresg, 1y
Creo,13a
Er$0,37

Cr$o, &2

a vigorar para os coletivos

mencionado:

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

E=studante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

Estudante

de 17 de junho do corrente ano., do

das linhas de Jo&ao



CAPITAL S0OCIAL

Clausula 42 - 0 capital & de Cr$90.000,00 (NOVENTA MIL CRU-
ZEIRDOS), divididos em 3& (TRINTA E SEIS) guotas do valor unitario
de Cr$250,00 (DUZENTOS E CINQUENTA CRUZEIRDS), obrigando-se cada
um dos SOCIOS seasssassanss 5 B s e A wea M e i e e e e e S T O O O
por uma guota do valor acima mencionado. A responsabilidade dos

sébcios &, na forma da Lei, limitada ao total do Capital social.

Clausula 52 — A integralizacao do Capital sccial sera efe-
tuada com a entrada inicial de 10% (DEZ POR CENTO), em moeda cor-
rente do pais, no ato da assinatura deste contrato, e o restante

em 10 (DEZ) prestacBes mensais e sucessivas de igual valor.

DIRETORIA

Clausula 62 — A scociedade sera administrada por uma Direto-
ria composta de um DIRETOR-PRESIDENTE, um DIRETOR-TESOUREIRO e um
DIRETOR-COMERCIAL, eleitos pela ascembléia geral dos quotistas,

pelo prazo de 2 (DOIS) anos podendo ser reeleitos.
ClAusula 72 — Mesmo depoils de terminado o periodo para 0O que

foram eleitos os Diretores continuardo no exercicio de seus Car-

gos, considerando-se prorrogado os seus mandatos até a eleig3o e

posse dos substitutos.

Clausula B2 — ic:ees am os o vie ole aaims es o o 5 e A e REWL R TE B ) A

Clausula 93 — Compete ao Diretor Presidente ..... S e ) e

Clausula 102 — Compete ao Diretor Tesourir0 .......... o e



Clausula 112 - Compete ao Diretor Comercial .....c.cesassses

Clausula 122 - A titulo de remuneracdo "pro-labore”, cada

diretor recebera, mensalmente, a quantia que for fixada anualmen-

te pela Assembléia Geral dos quotistas.

Clausula 132 - ¢ vedado aos Diretores .......... B e

CONSELHO FISCAL

Clausula 148 - (0 Conselho Fiscal compor-se-& de 3 (TRES)

membros efetivos e suplentes em igual numero, eleitos abulamente

pela Assembléia Geral Ordinaria dos guotistas.

Clausula 152 — Compete ao Conselho FiIsCal «.cccccacanansanns

Clausula 162 — A remuneracaoc dos membros do Conselho Fiscal

serd fixada anualmente, pela Assembléia que os eleger.

ASSEMBLEIA GERAL DOS QUOTISTAS

Clausula 178 - A Assembléisa Geral, reunir-se-3 ..c.ceenvanses
Clausula 182 — (Os sodcios quotistas ....eeeecceanccns B @ e
Clausula 192 — A convoCaGCaAO «sessses T e
Clausula 208 — ¢ da competéncia privada da Assembléia Geral

dos quotistas:



a) nomear e destituir os membros da Diretoria, do Conselho

Fiscal ou de qualguer outro cargo que venha a ser criado.

B o aow wie wis wnm e wls e S8 we iR AU BiE R R 6 E B E A N 6B = 5 R R W e A A b s
o e Vi Ta R S S crre s R
EHE ns e wm gy wvie: v e e e A e R S ) Al o e b e e S5l ke
€ bvs E e e e G sl wE A We R S I WE EE BE e e 8 S5 o e nE E A
A AN S o o e o e o e i . i we e e L & § e & v b ol b
CFY e e e R e e WS A R R e S S e N R ) 58 R B R R ] A
Y G RIS 0 g A B e fim s s s B s e T G o O (I (S e 0 - i )
Clausula 218 — Para diSCUSSAD s eesoneessas B I ) T O o 63 e

PRAZO DE DURACAD E MANEIRA DE PAGAMENTO DE SOCIOS RETIRANTES

Clausula 222 - 0 prazo de duragdc da sociedade sera por tem-
po indeterminado. A retirada ou morte de qualquer um dos s6cCios
n3o dissolverd a sociedade, que continuard com os demals s0C105
remanescentes, observando-se as normas constantes das clausulas

vinte e trés (23) e vinte e quatro (24) deste contrato.

Clausula 232 — 0 sécio que desejar retirar—-sS..ccsesssssasssas
Clausula 242 - Ocorrendo a morte de gualquer sOCl0 «ceewes- .
Clausula 252 - ..... ' e o R S eV S R I S v iy oo DA CRG

OBRIGACBES DOS SOCIOS

Clausula 262 — Além das obrigaches j& previstas neste con-
trato, ficam ainda os sdcios quotistas obrigados:

) e ww e s B e e e B es wowawra Y s e e



Clausula 278 — ... it e ennnreeenns T w6 A R
Clausula 283 - .......... LETER IS o T e B e e e e ) e ) e
Elauisvila 298 = wimi sn e i 65 @ e ve sl el 50 e e e BN B T A

OBRIGAGCOES DA EMPRESA PARA COM 0SS S0OCI0S

Clausula 302 — A sociedade tem por obrigac3o precipua efe-
tuar o pagamento de i1mpostos, taxas, seguros e outras despesas

por conta de seus associados a saber:

1) manter um carro. "Socorro mecanico a disposicao dos fis-—
cais gerais para atender os acidentes, que por ventura ocorram
com veiculos administrados ou de propriedade desta Empresa;

F Y vwaa 1) adquirir bens movels e imdvels, 1lnclusive gara-

gem para o regular funcionamento desta Empresa.

DO EXERCICIOD SOCIAL E DIVISAO DE LUCROS E PREJUIZOS

Clausula 312 - 0 exercicio sccial terminard em 31 de Dezem-
bro de cada ano. Dos lucros verificados nos balangos anuals, apos
as devidas amortizagles permitidas por Lei, deduzir—-se—-3o:

E s waswe D) vws v E)awoma B5) sveave o B ) aswws

Clausula 322 — A admissdo de novos stcios somente se proces-—

sara mediante o consentimento expresso de sodcios guotistas, que



representem a maioria do capital social, arquivando-se, em segui-
da, na Junta Comercial deste Estado e nas outras repartigBes com-

petentes o respectivo aditivo contratual.

Clausula 332 - A sociedade s se dissolverd nos casos pre-—
vistos em lei ou por decis3dc dos sdcios quotistas, que represen-

tem mais de dois tergos (2/%) do capital social.

Clausula 348 — Em €350 e disSOlUCHD s ierwss s e nssssenssss
Clausula 35338 — As divergeénClas ecscciccccososasascss 3 evee @ e ae
Clausula 362 — 0s CaSOS OMISSOS «ceuscseccacncnas o e oy Sl e
Clausula 372 — Ficam designados: para Diretor-Presidente:

SAMUEL CORREIA DE ARAGAO, para Diretor-Tesoureiro: MARTINHO J0Se
CARVALHO, e para Diretor-Comercial: SEVERINO CORREIA DA SILVA; e
para o Conselho Fiscal, membros efetivos, ficam designados: MA—
NOEL VICENTE BATISTA, HILDEBRANDCO DA COSTA, ANTONIO BATISTA OLI-
VEIRA, e para suplentes: J0S5¢ CAVALCANTI DANTAS, ABILIO M™MARGUES

FILHO e Miguel Barros de Oliveira.

E por estarem de perfeito acordo obrigam—se, por si e
seus herdeiros a cumprir fielmente este contrato, gue assinam em
presenca de duas testemunhas, sendo alem deste, dactilografado os
exemplares precisos e de igual teor para os sédcios e para os ar-
quivamentos na Junta Comercial do Estado da Paraiba e demais re-—
particles competentes. - Jodo Pessoa, 28 de julho de 1970 - Se-
gue-se as assinaturas: J0Se ELIAS DE AZEVEDO - PEDRO ALVES DE
SOUZA - MANUEL VICENTE BATISTA - J0S¢ CARVALHO DA SILvA - J0OSE

PEREIRA DA SILVA - HILDEBRANDO DA COSTA - MARTINHO JOSe DE CARVA-



LHO - SAMUEL CORREIA DE ARAGAO - ADALBERTO DE OLIVEIRA LIMA - JO-

Se FRANCISCO DE MENDONGA - CECILIANO BONIFACIO DA SILVA - JOSe
JOAQUIM SOARES - RIVALDO NOBREGA ITERAMINENSE - JOARO INOCENCIO
NETO (atual proprietdrio da Mandacaruense) - JOARO BERNARDO COR-
DEIRO - SEVERINO CORREIA DA SILVA — JOS&e CAVALCANTE DANTAS - JA-

COB ALVES DE AZEVEDO - ANTONIO MARTINS DA SILVA - SINESIO CANDIDO
DA SILVA — ANTONIO BATISTA DE OLIVEIRA — PEDRO CASSTIANO BEZERRA -
AGNALDO ALVES DOS SANTOS - LUIZ MAGNO DO AMARAL - SAMUEL CAVAL-

CANTE DUARTE - J0Se GOMES PEREIRA - J0OSe CORREIA DE ARAGARO FI-

LHO." @j}
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