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RESUMO

Esta pesquisa monografica procura mostrar os impactos urbanos que ocorreram em Santa
Cruz ap6s a implantagdo da ferrovia no ano de 1951. A implantac¢do do trecho férreo se deu
através do ramal que ligou a cidade de Mossoré no Rio Grande do Norte a Sousa na Paraiba.
No meio do caminho estava Santa Cruz cidade pequena e interiorana, distante 450 km da
capital Jodo Pessoa, até hoje possui essa “marca histérica” que pouco se falou ou se fala.
Objetivamos analisar o valor cultural da construcio ferrovidria neste pequeno espago urbano.
Para chegarmos a terminados fins desenvolvemos a pesquisa mediante a producdo
historiogréfica, discorremos também sobre a chegada da ferrovia no Nordeste e sobre a
Histéria da formacdo das cidades brasileiras. Sao focalizados na pesquisa alguns projetos
solicitados pela a Camara de Vereadores do municipio com o objetivo de urbanizar Santa
Cruz, no qual foram realizados alguns dos projetos e outros abdicados, o que nos possibilitou
saber que as transformagdes ocorridas em Santa Cruz foram desempenhadas, muitas delas,
por parte do poder publico. Desde modo percebemos que houve uma urbanizagdo em alguns

aspectos em Santa Cruz e em outros a urbaniza¢cdo nao aconteceu.

Palavras-chaves: Ferrovia. Histéria. Santa Cruz.



LISTA DE ILUSTRACOES

Figura 1: Mapa localizando Santa Cruz..............ccoceeveiniinnienieniciieceeniee e 30
Figura 2: Rua JOA0 ANTUNES......c..coiiiriiiiniieiiecitetee ettt 33
Figura 3:Vista drea parcial da cidade de Santa Cruz...........c.ccccoceevveennienienncnns 34

Figura 4:Foto da plataforma onde se localizava a estacdo na Rua Jodo Antunes..... 36

Figura 5: Foto da plataforma onde se localizava a estacdo na Rua Jodo Antunes.... 36

Figura 6:Projeto Ata da camara Municipal de Santa Cruz...........cccoeeveevveeeieeennnnn. 37
Figura 7: Projeto da Ata da cAmara Municipal de Santa Cruz...........c.cccccvveeureennnen. 37
Figura 8:Projeto da Ata da cdmara Municipal de Santa Cruz-PB.......................... 38
Figura 9:Projeto da Ata da camara Municipal de Santa Cruz-PB........................ 38
Figura 10: Rua JOA0 ANLUNES.......cccoiieiiieeiiieeieee et eesete et eeeee e 39
Figura 11:Avenida NestOr ANLUNES.......cccueerrveeeiiieeiirieeieeesiieeneeeenreeeineeeeaeeenens 40
Figura 12: Centro de Santa CrUzZ...........ceeeuieieriieeniiieiiieeseeeeeeeeieeeseieeesaveeessaeennnes 40
Figura 13:Projeto da Ata da cAmara Municipal de Santa Cruz-PB....................... 42
Figura 14:Projeto da Ata da cAmara Municipal de Santa Cruz-PB........................ 42
Figura 15:Praca Puiblica de Santa Cruz...........ccceoceevieiiiiiiieiiiniiiie e 42
Figura 16:Projeto da Ata da cAmara Municipal de Santa Cruz-PB....................... 43
Figura 17:Projeto da Ata da camara Municipal de Santa Cruz-PB..................... 43
Figura 18:Projeto da Ata da camara Municipal de Santa Cruz-PB...................... 44
Figura 19: Acude do governo em Santa Cruz.........c.cccoceeveeeiieieinieenneeneenieeenes 44
Figura 20: Acude do governo em Santa Cruz..........ccoccueevveieenieeeiienniecenieeeneneen. 44
Figura 21:Prédio da estacdo ferrovidria do distrito de Sao Pedro....................... 45
Figura 22:Projeto da Ata da camara Municipal de Santa Cruz-PB.................... 47
Figura 23:Projeto da Ata da camara Municipal de Santa Cruz-PB.................... 47

Figura 24:Projeto de lei da Camara Municipalde Santa Cruz-PB...................... 50



Figura 25: Prédio da primeira escola de Santa Cruz

Figura 26: Prefeitura Municipal de Santa Cruz

Figura27: Escola Prof. Nestor Antunes...........ccocceeevvveeeceeesneennnn.
Figura 28:Projeto de lei da Camara Municipalde Santa Cruz-PB
Figura 29:Projeto de lei da Camara Municipalde Santa Cruz-PB

Figura 30:Projeto de lei da Camara Municipalde Santa Cruz-PB

Figura 31:Projeto de lei que institucionaliza as escolas municipais

Figura 32:Projeto de lei da Camara Municipalde Santa Cruz-PB

Figura 33:Projeto de lei da Camara Municipalde Santa Cruz-PB

50
51
51
52
52
52
53
54

54



SUMARIO

INTRODUGAOD .....c.coeeiericteerecaresesseesesssessesssessesssesesssessesssessssssesssessesssessesssessesssessesssessssssessssssessnns 11
CAPITULO 1 .ueeeieeieeeiiririrenessessesessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessassessessessessessassessessansans 13
UMA ABORDAGEM SOBRE A FERROVIA NO NORDESTE BRASILEIRO ......cooueeeeeeererreereesesssssessnens 13
1.1. O PROCESSO DE CHEGADA DA FERROVIA NO NORDESTE ..vevteeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeesns 13
1.2. A IMPLANTACAO DO RAMAL MOSSORO (RN) A SOUSA (PB): SANTA CRUZ COMO PARTE DO
PERCURSO ...ttt ettt ettt et ee et et et eae et et e e et et e aesaeeaeeaesaesaeeaeeaeeaeeaeeaeeaeeaeeaeeateaeeaeereereeeeeeeeeeans 19
1.3. FERROVIAS NO NORDESTE PERMANENCIAS E MUDANGAS ......ovovieieeeeeeieeeee e 20
CAPITULO 2 ..ueeeereereereereresenessessessessessessessessessessessessessessessessessessessessassessansessenssessessessessassensessansans 23
CIDADE, PEQUENA HISTORIA E CONCEITOS ....ooveevieerirereereeeseereseesessessesessessossssssessessesssensessnsenses 23
2.1. A FORMAGAO DAS CIDADES BRASILEIRAS ......cvieieeeitieeeeeeeeeeeeeeeeeeeteeeeset s s sae e s s s enenens 23
2.2. CIDADE, MODERNIDADE E SUAS RELAGOES ........oviviiieeeeeeeeeee ettt 27
CAPITULOD 3 ..ueieeieeieeeeireretssesssssessessessessessessessessessessessenssessenssessensensessessensensessessensessenssensessensensensons 32
MUDANGCAS URBANISTICAS EM SANTA CRUZ OCASSIONADAS APOS A IMPLANTACAO
FERROVIARIA .....voeveveeeeneesessesseeseessesesssesseseeseessessessessessessensensessessessessessensensensessessessessessessessensanson 32
3.1. SANTA CRUZ NO CAMINHO DA URBANIZACAOD .....oovivieeeieeeceeeeeeeee ettt 32
3.2 ALUZ ELETRICA CHEGA A SANTA CRUZ. ..oveeteeeeeeeeeeeeeeeeeee et ee et e e e et ee et eeeeeeeee seveneenens 46

3.3 E O DESENVOLVIMENTO EDUCACIONAL COMO ANDAVA NA EPOCA EM SANTA

CRUZ? ettt et ettt et e e e et e e e ae e eee et eeeeee et e ee e e et et eeeneesenteseeeee et e et eaenneneareneen sares 49
CONSIDERAGOES FINAIS.......cccouerereenieireseseesessesessessesessessesessesessessesssessessssesssessesessessesessessesssssnans 56
REFERENCIAS BIBLIOGRAFICAS .....couveieueeeeeeseeeeeessesesesessesssessssssssssssessssssssessssssssssssessssssssssssesssens 57



INTRODUCAO

Esta pesquisa tem como objetivo analisar os impactos urbanos no municipio de Santa
Cruz apds a implantacdo da ferrovia no ano de 1951. Quando menina, via um vagdo a
percorrer os trilhos do hoje extinto ramal, e me perguntava de onde vem e para onde vai este
carro de ferro? O trem vem e vai e o que fica?

Lendo Josemir Camilo de Melo “Ferrovias Inglesas e mobilidade social no Nordeste
(1850-1900) observei que transformagdes ocorreram relativas a implantagdao dos trilhos
férreos. Afirma Josemir Camilo de Melo (2007) que as ferrovias causaram mudancas no
espaco urbano por onde passaram, engenhos viraram vilas, vilas cidades. Entdo também me
questionava, e em Santa Cruz os trilhos foram santos? Os trilhos comegaram a desaparecer, o
que aconteceu? Para mim este € o momento de responder estas questdes.

Estas indagacOes me levaram a averiguar através de trabalhos académicos e
documentos diversos a relevancia da implantagdo da ferrovia e sua respectiva estagdo no
desenvolvimento urbano no municipio.

A urbanizacdo e modernizacdo de algumas cidades esta atrelada a implantacdo de
trilhos férreos. A ferrovia surgiu a partir da Revolucao Industrial possibilitando, as sociedades
que usufruiam deste invento, um conforto em relagdo a deslocamento de uma localidade a
outra, contribuiu para ampliar e melhorar o transporte de carga. Este desenvolvimento urbano
e modernizador proporcionado pela ferrovia esta aliado a melhorias em relagdo a
infraestrutura, a exemplos de pavimentacdo de ruas, instalacdo de luz elétrica, 4gua encanada,
estas tentativas de urbaniza¢do aconteceram de inicio na Europa. Segundo Ronald Raminelli

(1997, p. 271):

O caos urbano, favorecido pela Revolugao Industrial, incentivou as primeiras
tentativas de planejamento urbano e de constru¢do de uma cidade ideal. Os
governantes europeus tiveram a tarefa de ordenar, higienizar e pensar em
solucdes possiveis para a vida urbana.

Desde modo, a vida moderna e urbanizada vai se estabelecendo, com praticas que
acarretassem um desenvolvimento do lugar.
A ferrovia logo que chega ao Brasil causa semelhantes efeitos além de colaborar com

o desenvolvimento econdmico e industrial do pais também possibilita a conexao entre regides.



A modernizagdo ocasionada pela Revolucdo Industrial traz mudancas de diversos
aspectos, assim como os beneficios ocasionados apds o surgimento da ferrovia. Segundo

Raymond William (2011, p. 274-275):

Os esqueletos de casas e inicios de novas avenidas haviam brotado ao longo
da ferrovia, com a velocidade do vapor, e disparavam em dire¢do ao campo,
num trem monstruoso. [...] hotéis, escritérios, pensdes ferrovidrias [...]
Onibus, ruas e prédios para servir a estacdo ferrovidria.

Assim, a pesquisa desenvolvida transcorre por este universo do trem de ferro e suas
contribuicdes no desenvolvimento das cidades, especialmente em Santa Cruz-PB. De tal
modo o trabalho estd estruturado em trés capitulos.

O primeiro capitulo aborda as facanhas que ocasionaram a vinda do trem de ferro para
o Brasil, consequentemente para a regido Nordeste até sua chegada a Santa Cruz. Ainda
discorro sobre mudancas que aconteceram em algumas cidades do nordeste a partir da
chegada da ferrovia.

No segundo capitulo desenvolvo uma discussdo sobre a formagao de algumas cidades
brasileiras entre o norte e sul do pais e a idealizagdo de modernidade nas cidades a partir de
meados do século XIX e inicio do XX. Incluindo também a historiografia da fundacdo de
Santa Cruz.

No terceiro e tltimo capitulo faco um levantamento de alguns impactos causados apds
a implantacdo do ramal ferrovidrio no municipio de Santa Cruz, acreditando que o resgate
histérico dos fragmentos desta constru¢do socioecondmica traga para a populacdo local uma
identidade perdida.

Portanto a pesquisa procura mostrar aspectos do moderno e urbanizadores
introduzidos em Santa cruz a partir da inauguracdo da ferrovia neste espaco. Acreditamos que

este trabalho colabore com estudos sobre urbanizacdo e modernidade no nordeste brasileiro.



CAPITULO 1

UMA ABORDAGEM SOBRE A FERROVIA NO NORDESTE BRASILEIRO

1.1. O PROCESSO DE CHEGADA DA FERROVIA NO NORDESTE

O império do Brasil procurando na época, acompanhar o processo industrial que
acontecia na Europa ndo tarda e logo busca fazer aquisicdes ferrovidrias para o territorio,
mesmo existindo dividas sobre a eficiéncia das ferrovias. Afirma Odilon Nogueira de Matos

(1974, p.47), em estudo sobre as vias de comunicagao na época do império brasileiro, que:

Apenas decorrido um lustro desde o estabelecimento definitivo da estrada de
ferro no mundo, cuidou o Brasil da introducio de tdo importante
melhoramento. As dificuldades a vencer eram, ainda, inimeras, nio sendo
das menores a falta de confianca no novo invento, o qual, mesmo na Europa,
ndo vencera ainda a resisténcia daqueles que nele ndo acreditavam.

Segundo Hobsbawm, em seu livro a “Era das Revolugdes” em capitulo dedicado a
Revolugdo Industrial (1977, p. 61), “[...] mal tinha as ferrovias provado, ser tecnicamente
vidveis e lucrativas na Inglaterra (por volta de 1825-30) e planos para sua construgdo ja eram
feitos na maioria dos paises do mundo ocidental.” Nesta mesma época, o governo Imperial

brasileiro dava inicio aos estudos para o seu desenvolvimento ferroviario.

Nos primeiros cinquenta anos do século XIX, comecaram a ser elaborados os projetos
e esbocos, objetivando a implantacdo de redes férreas no territorio brasileiro. A partir da
segunda metade do século,é que de fato deu-se inicio a implantacdo férrea em terras
tupiniquins. Assim, informa-nos Odilon Nogueira de Matos (1974, p. 50) que, “[...] em 1852
encerra a fase inicial, o periodo das tentativas e dos ensaios precursores, € abre a era em que

efetivamente comeca a constru¢do de linhas férreas no pais.”

O governo imperial ao implantar ferrovias no pais, almejava se equiparar
economicamente aos paises europeus. Visando este designio a administracdo do império

brasileiro deu o consentimento a Irineu Evangelista de Souza (Visconde de Maua), para fazer,
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através de uma ferrovia “[....] a ligacdo do Rio de Janeiro ao Vale do Paraiba [...] Este
primeiro trecho compreendia pouco mais de quatorze quildmetros, de Maud até a estacdao de
Fragoso.” (MATOS,1974, p.51). Ainda comenta Nogueira de Matos (1974, p.51, p. 127) que
no discurso de inauguragdo dos trilhos férreos o Visconde de Maud proferiu fala afirmando
que a ferrovia serviria para “[...] ser transportada ao grande mercado da Corte, a enorme
massa de producdo [...]”(ApudMAUA, S/D, p. 127). Desde modo a construgdo deste trecho

férreo objetivava beneficiar as producdes primdrias em relacio a exportagcao destes produtos.

Contudo na década de 1870, ocorre uma inclinacio mundial nos pregos dos géneros

alimenticios. Segundo Evaldo Cabral de Mello (1999, p. 115) isto se deu por um:

[...] acelerado desenvolvimento por que passara nos anos cingiienta e
sessenta o sistema mundial de transportes, principalmente os caminhos de
ferro e a navegagcdo a vapor, o qual, ao permitir comunicagdes mais
eficientes, rdpidas e baratas entre as regides especializadas na producido de
alimentos e de matérias-primas e os mercados consumidores dos grandes
centros urbanos e industriais da Europa Ocidental e dos Estados Unidos,
levou a uma deflacio persistente que, ao cabo de vinte anos, reduziria em
cerca de 1/3 o nivel geral de pregos, repercutindo também na baixa das taxas
de lucros e de juros.

Esta crise econdmica também afeta a agricultura do nordeste brasileiro. Afirma

MELLO (1999, p. 115) que as:

[...] reivindicacdes de credito da grande lavoura nortista intensificaram-se
nos anos setenta, quando sobreveio a ‘grande depressdo’ (1873-1896) que
provocou uma deterioracio acentuada dos pregos internacionais do actcar e
do algoddo. As dificuldades estruturais que a nivel de producdo e de
mercado externo limitaram o desempenho de ambos os produtos durante o
século XIX agravaram-se seriamente no momento em que a crise mundial
interrompeu o longo periodo de expansdo capitalista iniciado em torno de
1850.

O sudeste cafeeiro igualmente foi atingido por esta crise econdmica, porém como
estava mais bem organizado se saiu melhor desta situagdo. Comenta MELLO (1999, p. 116)

que o:
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[...] setor dominante da grande lavoura brasileira, o cafeeiro, sofreu também
os efeitos da reversdo de 1873 mas estava melhor preparado para enfrenti-
los, ndo s6 em decorréncia da sua posicdo privilegiada no conjunto da
producdo mundial de café mas também do desempenho dos seus precos, que
duplicaram no periodo 1868 — 1873.

Igualmente outro fator que colaborou para que o café brasileiro no periodo da crise econdomica
estivesse em melhor situacdo que o agtcar e o algoddo nortista foi a diferenca em relacdo a
cobrancas de impostos entre as duas regides. Pois o norte pagava mais juros pelos seus

produtos a corte, do que a regido sul pelo seu café. Afirma MELLO (1999, p. 104) que ao:

[...] contrdrio da lavoura cafeeira, a dificuldade fundamental enfrentada pelo
acucar e pelo algodao residia na carestia do crédito, como sugerem as
disparidades das taxas de juros no norte e no sul. Enquanto nas provincias
cafeeiras elas ndao iam além de 10 e 12% ao ano, no norte agrério o agricultor
pagava normalmente entre 18 e 24%.

Logo esta desigualdade nas cobrangas dos impostos entre as regides, ajudou o sul a acumular
mais capital para superar a crise e assim acabou dificultando a agricultura nortista em seu

desenvolvimento, pelo menos era o discurso proferido pelos parlamentares da Corte Imperial.

De certa forma, a crise econdmica e essa diferenga em relagdo ao desenvolvimento no
setor agricola norte e sul, contribuiram, para que se firmasse o discurso em prol de
construcoes ferrovidrias no nordeste do Brasil. A fala seria de que elas viriam como auxilio a
lavoura “[...] para salvar a posicdo do seu acicar e do seu algoddao no mercado
internacional’ (MELLO, 1999, p.192). Desde modo, subentende-se que as lavouras do agucar
e do algodao do norte brasileiro, necessitavam de meios de transportes, para a condugdo
rapida destes produtos para as zonas portudrias de exportagdes. “As ferrovias vém participar

exatamente desta organizagdo produtiva interior-portos-exterior’(VENCOVSKY, 2006,p.18).

Segundo Mello (1999 p.192), “[...] quando em 1871 inicio-se o grande surto ferroviario

do ministério Rio Branco, o Brasil dispunha de 820 quilometros de ferrovias, das quais 33%

2

correspondiam as estradas nortistas.” Entretanto na mesma época, na regido Sul, os
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investimentos eram bem mais considerdveis. Segundo afirma Cabral de Mello (1999, p.192-

193):

[...] a posicdo das provincias do norte no desenvolvimento ferrovidrio, teria
sido ainda mais modesta, ndo fosse a grande seca de 1878, que compeliu o
ministério Sinimbu a construir, por conta do Governo, as ferrovias de
Baturitée de Sobral, no Ceard, e de Paulo Afonso, ligando o médio e o baixo
Sao Francisco.

Assim, um problema climético influenciou, para que o nimero de construgdes ferrovidrias
aumentasse no nordeste brasileiro, se ndo deste episddio o nimero de construgdes férreas na

regido norte do Brasil teria sido menor.

Contudo, o baixo indice de implantacdes de redes férreas no nordeste ndo se deu
exclusivamente pela atuagdo econdmica desigual da regido sul, e sim igualmente por um

minimo interesse do governo Imperial. Como comenta Evaldo Cabral de Mello (1999, p.193):

Nao se conclua linearmente que esta desigualdade crescente resultava das
diferencas de desempenho econdmico entre a pujanca da lavoura cafeeira, de
um lado, e a estagnacdo, quando ndo declinio, da lavoura agucareira e
algodoeira, de outro, pois ela tinha a ver primordialmente com a acdo do
Governo Imperial, que influenciou decisivamente com o nosso
desenvolvimento ferroviario [...].

Logo, podemos constatar que o regime mondrquico, tinha seus meios para que fossem
implantadas ferrovias, em uma regido do Brasil e para desviar sua constru¢do de outras
provincias. No periodo da monarquia, eram os parlamentares que preparavam as solicitacdes
buscando adquirir um quinhdo ferrovidrio, para sua comarca. Comenta Gervacio Batista
Aranha (2006 p. 44) que “[...] esses oligarcas tinham maioria absoluta nas bancadas
paraibanas com assento no Congresso Nacional, em sucessivas legislaturas [...].” Assim,
haveria um interesse possivelmente pessoal por parte dessas elites, em adquirirem concessdes

ferrovidrias. Pois essas oligarquias eram as grandes familias produtoras de acucar ou de
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algodd@o no nordeste brasileiro que pretendiam se beneficiar com o auxilio que a ferrovia lhes

trariam. Assim afirma Batista Aranha (2006, p. 52):

[...] as estradas de ferro, na parte do norte do Brasil a que hoje chamamos
nordeste, foram marcadas por interesses privados de toda ordem, interesses
que ficaram a mercédo entdo jogo politico praticados pelas elites provinciais
ou estaduais [...].

O parlamentar que buscava adquirir para sua regido uma concessao ferrovidria usaria
de sua asticia e dos jogos de favores. Para conseguirem aprovacdo das construcdes
ferrovidrias, os politicos do nordeste precisavam ajudar seus colegas de parlamento sulistas
também em suas reivindicagdes, e vice-versa. Esta seria uma manobra das casas
parlamentares para que todos fossem atendidos em suas demandas. Um politico deveria votar
a favor de um determinado projeto, que outro politico estivesse defendendo, igualmente um

ajudava o outro. Desde modo afirma Cabral de Mello (1999, p.195):

Se a Bahia, Pernambuco e as provincias satélites puderam obter recursos
para suas ferrovias é que, gragas ao jogo parlamentar, suas bancadas
souberam arrancd-los como contrapartida de empreendimentos ferrovidrios
de que o Governo imperial desejava dotar as provincias do sul e para os
quais necessitava o apoio das deputagdes nortistas ou das liderangas
partidarias da regido.

Quando ndo usavam desta “estratégia” de favores reciprocos para conseguirem
concessoes objetivando construgdes ferrovidrias os parlamentares nortistas recorriam ao
discurso da seca periddica, que ocorria no norte do Brasil. “Acima dos interesses do comercio
e da agricultura, estava o ‘espectro’da seca” (ARANHA, 2006 p.102). Esta oracdo apelativa,
sobre a seca cruel, que castigava o norte, impregnou nas falas dos politicos parlamentares, até

meados do século XX, e nos anos que ndo houvesse seca o discurso também ndao mudava.

Destarte comenta ARANHA (2006,p. 104):
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[...] quando a época ndo era de seca, a exemplos dos anos 1883 e 1884, os
politicos e letrados vaticinavam sua ocorréncia no futuro, mas nio
abandonavam a idéia de que a cura para essa “doenca”que de tempo em
tempos perseguia o sertanejo residia na construgdo de ferrovias.

Assim, os discursos expostos nos projetos, em prol de implantagdes ferrovidrias no
norte do Brasil, giravam em torno destas ideias. De que a mesma viria como auxilio para
economia local, facilidade no deslocamento de pessoas, mercadorias e apoio para amenizar os

efeitos causados pela seca, simbolicamente denominada, por Raimundo Jucier Sousa de Assis

(2011, p.55), de “trem da seca’.

Logo, as solicitagdes dos projetos para obtenc¢do de ferrovias no nordeste brasileiro,
“[...] estiveram marcados por esses discursos e essa razdo organicista/funcionalista de
encurtar o tempo de viagens, ligar distintas localizacdes [...] e das vontades de se fazer
circular de uma s6 viagem a carga que levaria imensos tempo e dispéndio sobre os lombos

dos burros, os carros de boi e os barcos nos rios” (ASSIS, 2011, p.44).

Do mesmo modo, como em outras regides do “nordeste”, o processo de chegada das
linhas férreas na Paraiba, ndao foi diferente, pois a implantacdo de ferrovias nesta regiao
também estava atrelada a economia e a possibilidade de ligar uma localidade a outras.
Igualmente, explica Cabral de Mello (1999, p.227) que na “[...] Paraiba o caminho de ferro
habilitou a capital a inserir-se nas relagcdes entre os nicleos comerciais do interior € o
entreposto regional.” Desde modo, as redes férreas ao ligarem o interior as provincias,
ocasionaram um aumento significativo de circulacdo de mercadorias, possibilitando uma
ligacdo com os grandes centros comerciais.

Estas ligagdes entre capital e interior, lugares desabitados e grandes cidades, através
dos trilhos férreos foi uma constante em muitas regides do Brasil em fins do século XIX e
inicio do XX. Igualmente foi a interligacdo entre os estados brasileiros a partir da implantagdo

das redes ferrovidrias, como veremos um exemplo a seguir.
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1.2. AIMPLANTACAO DO RAMAL MOSSORO (RN) A SOUSA (PB): SANTA CRUZ COMO
PARTE DO PERCURSO

Foi no comego do século XX que iniciou a constru¢do da estrada de ferro ramal
Mossor6-RN 4 Sousa-PB a mesma ligaria o Rio Grande do Norte ao estado da Paraiba.
Destarte comenta Manoel Tavares de Oliveira em sua obra “Estrada de Ferro Mossor6 - Sousa

2

um sonho, uma realidade, uma saudade...”, alguns acontecimentos que envolvem a

implantacdo deste ramal. Segundo Tavares de Oliveira (2005, p. 13):

Em 1912, teve inicio os trabalhos da Companhia Estrada de Ferro de
Mossord [...] para fazerem o trafego dos passageiros e das cargas iniciando
dai o melhoramento da regido, pois a estrada tinha sido projetada para ir até
Sousa, na Paraiba, com escoamento de sal principal fonte de renda da regiao

[...]

Desde modo a implantacio do ramal ferrovidrio Mossor6-Sousa teria como foco o
escoamento de sal buscando alcangar um desenvolvimento econdmico para a localidade
abarcada pela ferrovia. Porém trés décadas apds o comeco da construcao do ramal as obras
ndo progrediam e ficam paralisadas. Afirma Oliveira (2005, p.13) que de “[...] 1941 a 1948 o
trem sé viajava até Mumbaca, quando a 02 de janeiro de 1948, foi reiniciado o prolongamento
até a cidade de Sousa [...].” Como ¢ possivel observar a obra férrea deste ramal levou décadas
para ser concluida sendo iniciada no comego do século XX paralisada e iniciada sua execugao
quase em meados do mesmo periodo.

Este trecho ferrovidrio abrangeu diversas localidades com seu percurso, entre elas
estdo, segundo Oliveira (2005, p. 16-17 e seguintes) “Porto-Franco, Mossord, Governador
Dix-Sept Rosado, Estacdo do 101, Caraibas, Jordao, Patu, Almino Afonso, Mumbaga,
Demetrio Lemos, Ulrich Graf, Alexandria, Santa Cruz, Sd@o Pedro e Sousa.” Segundo
informacOes presentes no Relatorio do Ministério da Viacdo e Obras Publica, na época o

(BRASIL,1951, p. 17):

Departamento Nacional de Estradas de ferro tem em construcéo 1.839 km de
linhas, havendo inaugurado e entregue ao trafego, em 29 de dezembro, o
trecho de 53 km, de Mumbaca (Alexandria) a Souza, o que veio ligar a
Estrada de Ferro Mossoré 4 Rede de Viacdo Cearense.
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Logo a obra férrea do ramal Mossoré & Sousa, lograra realizacdo em vinte e nove de
dezembro de mil novecentos e cinqiienta e um. Onde além de unir através dos trilhos férreos a
Paraiba ao Rio Grande do Norte interligou também estes dois estados ao Ceard. Pois a cidade
de Sousa também foi cortada pela rede ferrovidria de viacdo Cearense. Assim nos informa
Akalyany de Almeida Abrantes em seu trabalho sobre a ferrovia em Pombal como patrim6nio
historico (2014, p. 21) a “[...] Rede de Viagdo Cearense [...] havia chegado a Paraiba no ano
de 1922. Tendo sido implantados os trilhos inicialmente em Cajazeiras, a Oeste do Estado, as
linhas s6 foram ativadas em 1923. Trés anos depois, os trilhos chegaram a cidade de Sousa.”
Destarte suponhamos que a unido, por meio dos trilhos férreos, entre cidades e estados
diferentes ocasionou mudancas no cotidiano das sociedades cortadas pela ferrovia.

Logo, as ferrovias ao serem construidas, provocaram “[...] transformagdes, até entdo
inexistentes, nas no¢des de espago e tempo, a exemplo da agilidade que legou ao transporte de
mercadorias, pessoas, correspondéncias e informagdes” (FERNANDES, 2008, p. 98).

Portanto os trilhos férreos geraram nesta ou naquela regido do nordeste brasileiro, um
processo de transformacdes nas sociedades como um todo e no espaco que receberam este
invento. E dando sequéncia a esta ideia das possibilidades vindas com a construcio das

ferrovias que entraremos na proxima discussao.

1.3. FERROVIAS NO NORDESTE PERMANENCIAS E MUDANCAS

As redes férreas foram causadoras de varias transformagdes no nordeste brasileiro em
meados do século XIX e inicio do XX. Assim, relata Josemir Camilo de Melo (2007, p. 41),
que “[...] as ferrovias inglesas, ao serem construidas no Nordeste do Brasil, provocaram
mudancas no meio ambiente, produziram mudangas sociais, bem como provocaram atitudes
politicas, tais como aliangas com a classe dominante [...]”. Deste modo, as construgdes férreas
foram transformando os espacos por onde seus trilhos faiscavam. Igualmente permitiram uma
maior facilidade no deslocamento de pessoas de um lugar 4 outro, € do mesmo modo
ocasionou ligagdes politicas, entre as elites que tinham interesses em obter um quinhdo

ferroviario para sua regido como Vvisto acima.

Antes da chegada da ferrovia,*“[...] até a segunda metade do século XIX, o transporte
de mercadorias e de pessoas, era realizado a pé, em carro de boi, ou, a cavalo” nos lembra
Ocione do Nascimento Fernandes (2008, p.100). Logo a locacdo da ferrovia traz para a

sociedade a possibilidade de viagens mais rdpidas e confortaveis. Este tipo de transporte ainda
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ampliou a capacidade de deslocamento de grandes volumes de mercadorias. Segundo Vitor
Pires Vencovsky (2006, p. 10) além “[...] de transportar bens materiais e imateriais, as
ferrovias contribuem diretamente, também, para a difusdo da técnica a todos os lugares
servidos pelas linhas ferrovidrias”. Destarte, a ferrovia vinha trazendo consigo toda uma
bagagem tecnoldgica por quem a havia planejado através dos técnicos e engenheiros
responsdveis pelos estudos preliminares que indicariam os lugares por onde se passaria o

caminho de ferro.

Quando se implantava uma ferrovia sempre vinha ligada 4 ela o telegrafo; este por sua
vez, possibilitou uma comunicacdo mais rdpida entre os lugares. Assim, afirma Nascimento
Fernandes (2008, p. 102) que “[...] as cidades beneficiadas com estacdo de trem também
recebiam um posto telegrafico, o que certamente lhes aumentava o raio de influencia
econdmica e social em relacdo as que nao detinham as referidas inovacdes.” Neste sentido, o
trem de ferro trouxe consigo mudangas para a sociedade que o recebe, pois contribuiu para
uma ampliacdo da comunicagdo social e agilizou as trocas econdmica entre as pontas da rede

férrea.

“As regides servidas pelas ferrovias sdo valorizadas duplamente, uma vez pela propria
possibilidade de acesso a outros mercados, de escoamento de produtos, por exemplo, e a
segunda pelo préprio acesso a novas técnicas que trafegam pela ferrovia.” (VENCOVSKY,
2006, p.10). Assim, essa inovacdo tecnoldgica, que foi a ferrovia no século XIX, veio

ocasionar muitas ligagdes comerciais e sociais.

Os caminhos de ferros “[...] causaram certo crescimento espacial e urbano, nao s6 nas
capitais, mas principalmente no interior, onde engenhos viraram vilas e depois cidades”
(MELO, 2007, p.42). De tal modo, o trem de ferro, passou a transformar o meio rural, pois
onde antes s6 havia mata passou apds a implantacdo de redes férreas, a localidade bem
habitada em alguns casos vilas se transformaram rapidamente em cidades, trazendo assim a

ferrovia, certo desenvolvimento urbano, para lugares antes desabitados.

Ja cidades com certo desenvolvimento social e econdmico ganharam ares de cidade
importante “[...] podemos dizer, portanto, que o advento da estrada de ferro passou a mudar a
paisagem das cidades [...]”(FERNANDES, 2008, p. 103). Como foi o caso de Campina
Grande — PB que a apds a implantacdo de trilhos férreos ganha ares de metropole

desenvolvida economicamente.
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Assim, nos afirma Regina Célia na obra “A questdo urbana na Paraiba”, onde a mesma
discorre sobre o desenvolvimento urbano de algumas cidades da Paraiba. A partir de 1907,
com a implantacdo do ramal da Great Western of Brazil Railway Company Ltda., a cidade de
Campina Grande viu reforcada a sua “vocacao” comercial ( Regina Celia Gongalves, 1999, p.
34). Desde modo além do desenvolvimento fisico muitas cidades do nordeste brasileiro apds
receberem o beneficio dos trilhos férreos, e suas respectivas estacdes, como ponto de chegada

e saida, também se desenvolveram economicamente.

Se alguns lugares no século XIX desenvolveram-se economicamente, gracas as linhas
férreas, outras localidades perderam seu status de lugar avangcado por nao ter ganho trilhos

férreos. Sengundo Ocione Nascimento Fernandes (2008, p.106):

Se na primeira metade do século XIX, as cidades de Mamanguape e de Areia
detinham a supremacia econdmica na Provincia da Parahyba do Norte, a
partir da década de oitenta do mesmo século, portanto, a situagdo mudou
devido a instalag@o das estagdes de trem em Mulungu (1883) e em Guarabira
(1884). Esta dltima cidade, que até entdo ndo possuia atividade econdmica
expressiva, ascendeu em fung¢do da producdo que passou a coligir das
cidades vizinhas e a enviar para a capital da Provincia da Parahyba do Norte,
tornando-se um importante p6lo econdomico, até entdo inexistente, e que viria
a se consolidar no século seguinte, com outras cidades beneficiadas por uma
estacdo de trem, a exemplo de Campina Grande.

Portanto, podemos constatar a partir do exposto, que as ferrovias, assim como
trouxeram mudangas positivas, para os lugares cortados pelos trilhos levaram outros espagos
as sombras do desenvolvimento econdmico por sua auséncia. As redes férreas ainda
colaboraram para uma maior socializacdo, entre as pessoas e contribuiu com ligagdes entre as
capitais e o interior do nordeste brasileiro.

Assim, quando falamos em transformag¢des incididas a partir de implantacdes
ferroviarias, poderemos imaginar grandes mudangas no espago, levando em consideracao, o

espaco estudado, ou seja, o nordeste brasileiro a partir do século XIX e inicio do XX.



CAPITULO 2

CIDADE, PEQUENA HISTORIA E CONCEITOS

2.1. AFORMACAO DAS CIDADES BRASILEIRAS

No periodo da colonizagdo brasileira no século XVI deu-se inicio a formagdo de
pequenos povoados no litoral. Bruna Pasetti Dornelles em seu texto “A cidade colonial
brasileira na Unido Ibérica: Base da expansdo territorial e lugar de defesa™ discorre sobre a
tradicdo urbana européia e como se firmou o alicerce das cidades coldnias Ibérica no territdrio
brasileiro. A autora afirma que o “[...] estabelecimento de feitorias no litoral brasileiro [...] e a
exploracdo do pau-brasil por particulares foram as iniciativas exploratérias empreendidas nos
trinta primeiros anos” (DORNELLES 2011, p. 89). Destarte s6 muitos anos depois do reino
de Portugal ter firmado coldnias no litoral brasileiro é que tem interesse em explorar o sertao.

O sistema de donatdria criado a partir das capitanias hereditarias foi um método
colonizador adotado pelos portugueses, que de principio atingia apenas o litoral das coldnias.
Declara Raymundo Faoro (2001 p. 170) que o “[...] povoamento e a colonizacao deveriam
estar ao alcance dos instrumentos de controle e de repressdo da metrépole, de seus navios e
das suas forcas obedientes na colonia.” Desde modo, a metropole portuguesa tinha a
necessidade de saber o que acontecia nas colonias brasileiras para poder controla-las. Por isso
preferiram povoar de inicio somente as costas maritimas do Brasil. Assim afianga Dornelles
(2011, p. 94) que a “[...] preocupagdo em ocupar a costa, deixando a exploracdo do interior
em segundo plano foi igualmente uma marca deste primeiro século de colonizac¢ao.”

Ainda segundo Dornelles (2011, p. 91) as “[...] capitanias que obtiveram sucesso — Sao
Vicente e Pernambuco — o fizeram a partir do plantio de cana-de-actcar, do estabelecimento
de engenhos [...].” Assim sendo a cultura do aglcar foi se estabelecendo e deste modo
comecaram a se formar em torno dos engenhos pequenos povoados compostos por
trabalhadores ligados aos senhores proprietarios desses estabelecimentos. Tendo assim a
cultura agucareira papel relevante na questdo de povoamento, ji que muitas vezes cidades se
desenvolvem a partir dos povoados. Comenta Dornelles que (2011, p. 92) apesar do “q...]
pouco éxito obtido pelas capitanias hereditdrias enquanto unica frente de colonizagdo, a
implantacdo das lavouras de cana-de-acucar e dos engenhos teve papel fundamental no que

velo a ser o Brasil colonial”.
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Existiam apenas poucos povoados no inicio do Brasil colonia, mas apds o
estabelecimento e formagdo organizacional das coldnias foi se desenvolvendo algumas
pequenas cidades. Afirma Raymundo Faoro, (2001 p. 172) que os “[...] primeiros municipios
fundados no Brasil, com o nome de vilas — Sao Vicente e Piratininga, de onde sairiam Sao
Paulo e Santos - precederam ao povoamento.”

A edificacdo das cidades brasileiras pelos portugueses foi feita em cima de “q[...] sitios
mais acidentados do litoral, cujas cidades cresceram sem planta prévia, com ruas estreitas e
ingremes, dificultando a comunica¢io” (TORRAO FILHO, 2003, p. 53). O que ocasionou
uma desordem arquitetdnica e de alinhamento na constitui¢do das coloniais portuguesas no
Brasil. Por exemplo, “Sorocaba, [...] observada de perto a cidade ¢ muito feia. As ‘ruas ndo
sdo calcadas e, sendo em declive, apresentam sulcos profundos cavados pela 4gua das chuvas’
(Saint-Hilaire, apud, TORRAO FILHO, 2003, p- 59). H4a igualmente o caso da cidade da
Paraiba que apresentava também na época uma desordem urbana. Como afirma Kaline
Abrantes Guedes em seu estudo sobre a colaboracdo da cultura algodoeira na modernizacao
urbana na cidade da Paraiba em fins do Império e inicio da Republica. Comenta Guedes

(2006, p.67-68) que na:

[...] cidade da Parahyba [...] da velha Coldnia e do Império [...] a maior parte
de suas ruas ainda ndo eram calgadas, ao contrario, eram sujas e sem
qualquer revestimento ou tratamento, o que as tornava ora empoeiradas ora
enlameadas e esburacadas, nos periodos de estiagem e de inverno,
respectivamente.

Desde modo, podemos perceber que ao irem erguendo as cidades coloniais ndao havia uma
preocupacdo em relacdo ao alinhamento e pavimento, assim foram se formando a ruas e
cidades desorganizadas. Segundo Torrdo Filho (2003, p. 61) ndo “[...] € apenas nos edificios
publicos que se mostra a pobreza e a desordem das cidades brasileiras, mas também nas casas
particulares, mesmo daqueles mais ricos.” Esta afirmativa ¢ corrente entre alguns autores de
que muitas cidades colOnias brasileiras eram desordenadas. Embora afirme Dornelles (2011,
p.- 97) que existam autores que argumentem que a falta de ordem nas ruas das cidades colOnias
portuguesa no Brasil, “[...] ndo se tratava de falta de visdo ou preocupagdo com a ordenacgdo
em um plano regular, mas sim da aplicacdo da propria tradicdo urbana portuguesa, com o

modelo da cidade medieval tendo preponderancia.”
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Assim, foi o caso de Salvador na Bahia que segundo Dornelles (2011, p. 104)
localizada “[...] na costa, tendo um porto natural disponivel, Salvador atendia as
recomendagdes reais.” Ao que parece Salvador foi arquitetada desregulamente de proposito,
pois apresentava territério favordvel para que os portugueses edificassem a cidade de acordo
com os moldes medievais. Le Goff nos apresenta estes modelos de cidades no periodo
medieval. Segundo Le Goff (1992, p. 12) “[...] a cidade medieval permanece mesclada ao
campo, deixando fora de suas muralhas suburbios e um arrabalde plantados no campo [...].”
Le Goff (1992, p. 22) ainda acrescenta que o “[...] centro das cidades ¢ por vezes tortuoso. E
um dédalo de ruelas. Essa desordem provém da marca feudal muitas vezes impressa no solo
urbano.” Assim sendo, podemos afirmar que estas caracteristicas que descrevem as cidades
medievais européias foram empregadas igualmente na formacdo das cidades brasileiras no
inicio da colonizagdo.

Com relag@o ao desbravamento do interior do Brasil, boa parte dele, vem ocorrer por
meio dos bandeirantes. Afirma Raymond Faoro (2001 p. 183) que os “[...] sertdes do sul e os
sertdes do norte se abriram ao império e ao furor das armas desses duros conquistadores, [...]
no século XVII, [...]”. Mas segundo Sérgio Buarque de Holanda, no capitulo “O Semeador e o
Ladrilhador de Raizes do Brasil”, os bandeirantes (1995, p. 102) “[...] antes do descobrimento
das minas, ndo realizaram obra colonizadora, salvo esporadicamente.” Destarte os
bandeirantes raras vezes formaram pequenas localidades por onde foram passando, pois seu
objetivo era na verdade a descoberta de metais preciosos. Porém por algumas vezes em seus
caminhos acabavam formando povoados.

E a partir do momento que se encontram metais preciosos no interior do Brasil, que os
portugueses tém interesse significativo em povoar outras regides além do litoral. Assim relata
Holanda (1995, p. 102) no “[...] terceiro século do dominio portugués ¢ que temos um afluxo
maior de emigrantes para além da faixa litoranea, com o descobrimento do ouro das Gerais
[...]”. Desde modo foi que a colonizag@o do sertdo se iniciou com os povoados e vilas.

Este modelo de povoamento do interior a partir da descoberta dos metais precisos €
uma perspectiva das regides sulistas do Brasil. No entanto algumas localidades do interior da
regido norte do pais foram povoadas através da criacao de gado. Foi assim o caso de Princesa
Izabel, segundo afirma Serioja Rodrigues Cordeiro Mariano (1999, p. 19), em seu estudo
sobre o novo e o tradicional na cidade paraibana. “O municipio teve suas origens no inicio do
século XVIII, quando se chamava Lagoa da Perdicdo, local onde D. Nathalia do Espirito

Santo edificou a primeira fazenda de criagao de gado [...].”
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Ainda segundo Mariano (1999, p. 20) “[...] os vaqueiros e os agricultores tiveram uma
importancia muito grande na formacdo de nucleos nos sertdes.” Outros povoamentos se
formaram por meio da escravidao e aldeamento de indios pelos bandeirantes. Como assegura

Regina Célia Gongalves sobre a conquista da Paraiba (2007, p. 104-105):

Garantida a vitdria na praia, os olhos dos conquistadores voltaram-se para a
Copaoba, onde a concentracdo de aldeias Potiguares havia aumentado
bastante, tanto em funcdo da perseguicdo dos portugueses quanto pelo fato
de que o corte do pau-brasil cada vez mais se interiorizava [...]

O desbravamento e povoacdo do interior norte brasileiro foram cometidos através da
agropecudria, da caga ao nativo com intuito de escravizi-lo para beneficio préprio do colono,
extracdo de pau-brasil e por meio da agricultura. Assim pouco a pouco foram se formando as
primeiras cidades coloniais no interior do Brasil.

No entanto estas cidades ndo tinham muita feicdo que as denominasse como urbe, uma
das causas era a pouca aglomeragdo de pessoas no local. Segundo Torrao Filho (2003, p. 54-
55) confirma-se “[...] aqui o cardter secundario, ¢ mesmo parasitdrio da cidade colonial,
fornecedora do “supérfluo”, que vivia apenas em fungdo da populacdo que habitava os
engenhos onde se produzia a verdadeira riqueza do ‘pais’.” Destarte as colonias portuguesas
tinham como foco apenas a produgdo de acucar, por isso ndo havia movimentagao alguma de
muitos transeuntes, somente daqueles que habitavam o lugar. Embora tivessem recebido a
denominagdo de cidade as mesmas ndao possuiam aspectos que as denominassem como tal,
pois, “[...] as cidades coloniais sdo também a imagem do vazio: sdo vazias de atividade,
movimento, economia, construgdes ¢ povo” (Torrdao Filho, 2003, p. 58).

George Alexandre Ferreira Dantas (2009, p. 100) complementa ao afirmar que “[...] é
importante registrar as mudangas, os melhoramentos propiciados pela abertura dos portos e
cidades como caminho para o progresso [...]” no territério brasileiro durante o periodo
colonial. Pois a formacdo destes portos e das cidades brasileiras na fase de povoamento
contribuiu para um inicio de desenvolvimento das terras tupiniquim.

Muitas décadas apds sua formagdo algumas cidades chegam a receber de sua
administracdo alguns “melhoramentos matérias” como denominou Evaldo Cabral de Mello
(1984), sobre os beneficios conquistados pelo Norte brasileiro na época do Império. Tendo
esses melhoramentos matérias passado a ser considerados elementos de modernizacdo de

muitas cidades.
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2.2. CIDADE, MODERNIDADE E SUAS RELACOES

A irregularidade na arquitetura das cidades colonias brasileira e a falta de higiene nas
ruas levaram a alguns governantes ja no século XIX a pensarem em transformar suas cidades
em lugares higienizados buscando assim ares de progresso. De tal modo nos explica George
Alexandre Ferreira Dantas (2009, p. 109) em seu trabalho sobre as representacdes da cidade

colonial:

[...] a critica & morfologia das cidades colonias foi fortemente derivada do
viés inicialmente higienista e, em conseqiiéncia que a superacdo dessa
morfologia foi tomada como metonimia da superacdo dos obsticulos 4
modernizagao do pais.

Desde modo pensou-se de inicio a questdo urbana como uma maneira de higienizar as
cidades. Logo esta ideia se transformou entdo em uma possivel pratica de desenvolvimento
em busca de modernizacdo das cidades ainda no século XIX. Afirma Dantas (2009, p. 114-

115) que as:

[...] acdes de cunho higienista para as cidades brasileiras nas décadas
seguintes — principalmente, a partir da década de 1850 [...] levou ao
direcionamento dos investimentos privados para obras de melhoramentos,
constru¢do de ferrovias, estabelecimento de servigos publicos, etc.

A primeira provincia brasileira 4 modificar a estrutura fisica de sua cidade em busca
de higienizacdo e modernidade de suas ruas foi o Rio de Janeiro, isso por ter sido, segundo

Dantas (2009, p. 119):

Capital da col6nia desde o ultimo quartel do século XVIII e cabeca do Reino
de Portugal, Algarves e Brasil, com a vinda da corte e, depois cabeca do
Império, a cidade do Rio de Janeiro demandou esforcos crescentes e
continuos para transformar a antiga ordem colonial. [...] Contudo, o Rio de
Janeiro, pela sua condicdo na estrutura geopolitica e administrativa do
Atlantico sul, foi o “epicentro” do [...].
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processo das transformagdes urbanas, no qual trouxeram inovagdes para suas cidades.
Transformagdes essas por quao passaram algumas poucas cidades do Brasil na mesma época,
a exemplo de Recife localizada no nordeste do pais. Assim, comenta Gervacio Batista Aranha
em seu trabalho a respeito das experiéncias modernas na Parahyba do Norte entre os anos de

1880 4 1925 (2003 p. 87-88):

O fato de o Recife ser a primeira cidade a celebrar, em sua vasta drea de
influencia, os decantados elementos da vida moderna, faz com que
facilmente se incorpore ao imagindrio urbano nortista como a mais
cosmopolita das cidades a nivel regional.

Neste mesmo periodo grandes metrépoles européias como Londres e Paris, sofriam
uma acao de intensa atualiza¢do de suas urbes. Porém este procedimento ocorreu com menor
intensidade no Brasil. Assim afirma Aranha (2003, p. 81) “[...] a experiéncia moderna [...] em
estudo ndo se expressa em termos de vida metropolitana, a exemplo do que ocorre
pioneiramente nas duas maiores cidades do século XIX, Londres e Paris.”

Assim, sendo esta experiéncia moderna que o autor fala, ndo acontece no Brasil por
meio da grande aglomeracdo de pessoas nos centros das cidades como ocorrera nas urbes
européias, foi mais por meio de alguns beneficios implantados em obras publicas. Ainda

segundo Aranha (2003, p. 87) trata-se:

[...] de considerar que a ideia de modernidade, no espaco regional em apreco,
se configura menos por cendrios urbanos marcados pela agitagdo frenética
no cotidiano das ruas com seu rush caracteristico, € mais por uma ou outra
novidade vinda do estrangeiro, a exemplo das que remetem a idéia de
conforto e/ ou rapidez [...].

Portanto estas novidades urbanas estariam relacionadas a melhoramentos que beneficiaria a
sociedade como, por exemplo, luz elétrica, pavimenta¢do de ruas, constru¢des de pracas e
ferrovias e etc.

Entretanto, € no inicio do século XX que ocorre no Brasil um grande programa em
relacdo a modernidade urbana como nos afirma Wylnna Carlos Lima Vidal em seu trabalho,
sobre o processo de moderniza¢dao urbana em Jodo Pessoa. Segundo Vidal (2004, p.17) o “[...]
século XX anunciava para o Brasil o inicio de uma nova histéria que deveria ser escrita com
as tintas e aspiracdes da modernidade e do progresso.” Desde modo a pretensdao por ter uma

cidade civilizada e organizada falou mais alto no Brasil nas primeiras décadas do século XX.
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No caso da cidade da Paraiba, atual Jodo Pessoa, as “[...] primeiras melhorias [...]
viriam a ser introduzidas a partir dos anos de 1910 com a implantacio do servico de
abastecimento d’ agua e o fornecimento de energia elétrica” (VIDAL, 2004, p.18). Assim,
dava-se inicio as primeiras modificagdes urbanas na cidade da Paraiba. Ainda segundo Vidal

(2004, p. 24):

Entre 1935 e 1940 foi implementado um extenso programa de melhorias
urbanas na capital. O poder publico investiu no alargamento de diversas ruas
e modernizou o sistema de bondes — com aquisicio de novos veiculos, a
duplicacdo dos trilhos nas principais vias e a extensdo de algumas linhas até
bairros mais distantes como cruz das Armas.

No mesmo século, s6 que em menores propor¢des, outras cidades do estado paraibano
também buscaram receber melhoramentos para que estes trouxessem beneficios para as
cidades. No interior da Paraiba, mais precisamente em Santa Cruz, estes ‘“simbolos do
moderno” como denomina Gervicio Batista Aranha, chegam ao ano de 1951, quando,
segundo consta no histérico do municipio, foi implantado o ramal ferroviirio ligando
Mossoré (RN) a Sousa (PB).

O municipio foi fundado na década de 1920 no auge da instituicdo desses
melhoramentos matérias que ocorriam no Brasil. Santa Cruz cidade interiorana da Paraiba
estd situada na microrregido da depressdo do Alto Piranhas. A cidade limita-se ao Norte com
os municipios de Alexandria e Tenente Ananias (RN), ao Leste com o municipio de Lagoa e
Bom Sucesso (PB), ao oeste com o de Lastro (PB) e ao Sul com Pombal, Sdo Francisco e
Sousa (PB). Segundo o Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica 0 municipio possui uma
area de 210 km? e uma populacdo, segundo dados de 2010 do mesmo instituto, de 6. 471
habitantes.

A historiografia local constata que Santa Cruz s6 comega a se desenvolver no inicio do
século XX, apos investimentos de um filho da terra chamado Nestor Antunes de Oliveira
professor de oficio. O mesmo em 1923 faz a doagdo de um terreno a Igreja catodlica, com
objetivo de construir no local, onde antes havia um cruzeiro, uma capela, passando assim a
escritura Publica oficializando o nome do lugar de Santa Cruz. Anos antes Nestor Antunes
projetou e criou uma feira para proporcionar aos habitantes da localidade um comércio que
ficasse mais proximo da populagdo. Logo Santa Cruz comeca a crescer € em 1949 passa de
vila para a condicdo de distrito do municipio de Sousa-PB. Em dezembro de 1961 o

municipio alcangou sua independéncia politica através da lei de n°® 2.707.
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Figura. 1:Mapa localizando o municipio de Santa Cruz. Fonte: WWW.google.com

O primeiro educandario da cidade foi o gindsio Paulo VI, pertencente ao Centro
Paroquial, o mesmo foi fundado em 18 de agosto de 1964, entrando em funcionamento no ano
seguinte. Santa Cruz atualmente possui ainda dez instituicdes escolares. Sendo oito
municipais e duas estaduais.

A principal atividade econdmica do municipio é a lavoura, destacando-se as
plantacdes de milho, feijdo, tomate, fumo e cana-de-agicar. Os excedentes destas produgdes
sdo exportados para o municipio de Sousa e municipios do Rio Grande do Norte. Atualmente
esses excedentes sdo transportados pela Rodovia Estadual PB-359, sentido sul que liga Santa
Cruz ao municipio de Sdo Francisco em um percurso de 14 km e simultaneamente é ligada
também a Aparecida percorrendo 36 km. Ao norte esta mesma via liga Santa Cruz &
Alexandria (RN) em um trajeto de 6 km.

Antes da chegada da ferrovia e dos veiculos automotores, os excedentes de producio
do municipio eram transportados por carros com tragdo animal, em estradas de terras. Com as
novas técnicas de producdo e maquinas a vapor, desenvolvidas no século XIX, no periodo da
Revolucdo Industrial, surgiram novos meios de transportes como a ferrovia. Apesar de a
ferrovia ter sido implantada, no norte brasileiro nos anos de 1870, ela s6 vai chegar ao sertdo

muitos anos depois em meados do século XX.


http://www.google.com/
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Segundo o Relatério de Viacdo e Obra Publica as redes férreas s6 chegam a Santa
Cruz (PB) em 1951, quando serd concluido o ramal ferrovidrio Mossoré (RN) a Sousa (PB),
como dito acima. “Esta rota para o Rio Grande do Norte cruzava justamente o municipio de
Santa Cruz, sendo a tnica estrada de ferro a cortar o sertdo paraibano no sentido vertical [...]”
(DANILA FERREIRA ALVES, 2010, p. 29).

No capitulo seguinte buscamos pensar os impactos deste ramal ferrovidrio no

desenvolvimento urbano do municipio de Santa Cruz.



CAPITULO 3

MUDANCAS URBANISTICAS EM SANTA CRUZ OCASSIONADAS APOS A
IMPLANTACAO FERROVIARIA

Neste capitulo apresento algumas transformacdes que ocorreram no cendrio urbano em
Santa Cruz apds a implantac@o dos trilhos férreos. A documentacdo para o desenvolvimento
da pesquisa foi escassa o que dificultou o trabalho.

O resultado obtido foi gracas a memoria de varias pessoas que de uma forma ou de
outra registraram a passagem do trem no municipio. Lembro aqui Dona Toinha moradora do
Bairro da Estacdo desde 1955, conversei com a mesma no ano de 2013 sobre a estrada de

férreo que adentrou Santa Cruz, infelizmente ela veio a faleceu no ano seguinte.

3.1. SANTA CRUZ NO CAMINHO DA URBANIZACAO

Santa Cruz cidade do sertdo paraibano, distante 450 km, da capital Joao Pessoa foi
cortada pela ferrovia através do ramal Mossoré (RN) a Sousa (PB). No ano de 1951 foram
inaugurados os prédios das estacdes férreas nas localidades do Rio Grande do Norte e
algumas na Paraiba incluindo a de Santa Cruz, finalizando assim a obra deste ramal, como foi
mencionado no capitulo 1 desde trabalho. Neste mesmo ano, segundo a historiografia da
cidade, Santa Cruz ainda era um distrito, uma década depois da implantacdo do referido ramal
o lugar foi emancipado politicamente através da Lei de n° 2.707 de 29 de dezembro de 1961.

A emancipacdo politica de Santa Cruz veio uma década apds a implantacdo da
ferrovia, desde modo podemos considerar que a chegada dos trilhos férreos no municipio
colaborou com a emancipacao do lugar, tornando-se assim Santa Cruz uma cidade ja que no
ato de inauguragdo Santa Cruz era distrito de Sousa-PB.

O registro fotografico a seguir € da Rua Jodo Antunes onde se localizava o prédio da
extinta estacdo ferrovidria de Santa Cruz. De inicio podemos observar que no ano que foi
tirada a foto o prédio da estacdo ainda existia (ver prédio branco com telhado em V invertido
entre os dois pés de Algaroba). Em fins da década de 1970 a estacdo ferrovidria de Santa Cruz

foi desativada e duas décadas depois o prédio foi demolido. Assim afirma Manoel Tavares de
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Oliveira (2005, p. 34) que “[...] a estacdo de Santa Cruz foi desativada no final da década de

70, depois demolida, restando apenas o lugar”.

Figura. 2:Foto possivelmente tirada entre os anos de 1968 a 1971 da Rua Jodo Antunes na cidade de Santa
Cruz-PB. Fonte: Acervo pessoal de Aderlandia Antunes.

Na figura 2 podemos perceber também uma aglomeracdo de casas considerdvel do
lado direito. Esta rua teve um aumento relevante como podemos ver na imagem seguinte,
entretanto se formou nas costas do prédio da estac@o, pois os trilhos férreos passavam do lado
esquerdo da estacdo como se posiciona na foto.

Na imagem 3 a partir do ponto vermelho e seguindo em dire¢do ao lado norte era o
local onde ficava o prédio da estag¢do e por onde passavam os trilhos ferrovidrios que traziam

o trem que vinha de cidades do Rio Grande do Norte, adentrava em Santa Cruz e seguia para

Sousa.
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Figura. 3: Vista drea parcial da cidade de Santa Cruz capturada em 05/11/2014. Fonte: WWW.googleeant.com

Indo para o lado direito na imagem nas primeiras casas ¢ a Rua Jodao Antunes. O
nimero de casas e pontos comerciais cresceu neste espaco e atualmente engloba o Bairro Sao
Francisco, Conjunto Mauricio Gomes e o Alto Bela Vista. J4 em frente a estagdo s6 tinha uma
fileira de casas e atualmente permanece igual como podemos ver na imagem 3 acima.

Em conversa com Dona Toinha moradora da “Rua da Estacao” desde 1955, ela disse

ndo s6 tinha a minha e a de (e disse que havia mais cinco pessoas que moravam ali) mais

b

num estante comecaram a fazer casa aqui.” Partimos do pressuposto, a partir deste
testemunho, que o nimero de casas naquele local tendeu a crescer depois de 1955. Igualmente
podemos associar o aumento de habitacdes do local a implantacdo da ferrovia ja que seis anos
depois o distrito se emancipa como dito acima.

Este ajuntamento de casas proximas umas das outras afasta a imagem de rural do
ambiente e caracteriza um aspecto urbano do espago, pois estamos levando em conta que
urbanizagdo se caracteriza por um crescimento das cidades. H4 o exemplo da Inglaterra que
na época da Revolucdo Industrial leva para préximo das fabricas um grande nimero de

pessoas para residirem ali formando assim um ntcleo urbano e posteriormente as cidades.

Comenta Raymond William, em seu livro sobre “O campo e a cidade”, que (2011, p. 362):

[...] tais cidades haviam sido construidas para servir como lugares de
trabalho: fisicamente, eram dominadas pelas fabricas e maquinas, os prédios
enegrecidos pela fumaca e os rios enegrecidos pelos despejos industriais;
socialmente, caracterizavam-se pela disposi¢do das residéncias ao redor dos
lugares de trabalho [...]


http://www.googleeant.com/
http://www.googleeant.com/
http://www.googleeant.com/
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Desde modo o autor faz uma comparagdo entre a vida no campo e na cidade a partir de
poemas escritos nos século XVI e XVII buscando assim descrever as transformacdes
ocorridas no meio rural e a formacdo das cidades que tiveram influencia direta da
industrializacdo e no cotidiano das pessoas.

Ainda observando a imagem 2 a rua ndo tem pavimentacdo permanecendo nesta
situacdo até o ano de 2013. Houve, porém segundo boletim informativo da Camara Municipal
em 29 de outubro do ano de 1990 um requerimento solicitando a constru¢ao do esgoto da Rua
Jodao Antunes ou “Rua da Estacdo”. Destarte além de ndo ter sido pavimentada anteriormente
a Rua Jodo Antunes até os anos 1990 também possuia esgoto a céu aberto. O que nos indica
que a ferrovia nao colaborou para que houvesse impacto urbanizador para esta rua pelo menos
neste aspecto.

H4 também na figura 2, poste que correspondem a algum tipo de iluminagcdo que
existia na época. De tal modo podemos identificar este aspecto de urbanizagao do lugar, apds
a implantacgao ferroviaria em Santa Cruz.

Até aqui podemos dizer que o impacto depois da implanta¢do da ferrovia sobre a Rua
da Estacdo foi pouco relevante, pois ndao colaborou para que o lugar recebesse da
administra¢do local uma estrutura adequada com ruas pavimentadas e sistema de esgotos.
Assim houve uma influencia timida da ferrovia no desenvolvimento deste espaco. Hoje a rua
€ conhecida como Bairro da Estagao e é considerado o maior da cidade, porém a outra parte
do Bairro que ficava em frente ao prédio da estacdo ndo aumento sendo ainda uma éarea
agricola com a presenca de algumas residéncias.

Atualmente encontramos prédios comercias no espago antes ocupado pelos trilhos
férreos restando a plataforma da estacdo que também esta desaparecendo, pois & prédios em

sua superficie. Como mostram as imagens.
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Plataforma

Figura. 4: Foto tirada em 2014 da plataforma onde se localizava a estacdo na Rua Jodo Antunes na cidade de
Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo pessoal Sabrina da Silva

Figura. 5:Foto tirada em 2014 da plataforma onde se localizava a estagdo na Rua Jodo Antunes na
cidade de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo pessoal Sabrina da Silva.

Segundo consta nos documentos da Prefeitura Municipal de Santa Cruz em 1976 o
municipio receberia o beneficiamento de abastecimento de dgua por meio do trabalho da
Companhia de Agua e Esgoto da Paraiba. Através do projeto de lei n° 86/76 o poder

municipal da época concedeu, mediante contrato a execu¢do e exploracdo dos servigos
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publicos de dgua do municipio, o contrato dado a esta empresa para explorar este servigo foi
de 20 (vinte) anos podendo ser prorrogado mediante acordo prévio. Trés anos depois, a 20 de
julho de 1979, é decretada e sancionada a lei que destina recursos para a construcdo de um
poco e ampliacdo da lavanderia que somariam ao abastecimento de dgua desta cidade.

Antes do estabelecimento desta companhia algumas peti¢des foram feitas a Camara de
Vereadores almejando um sistema de abastecimento de dgua para a populacdo santa-cruzense.
Em 27 de novembro 1964 foi solicitada a cidmara a compra de um motor-bomba e a
constru¢do de um chafariz para o fornecimento de 4gua em Santa Cruz assim informa-nos a

imagens da ata da Camara de Vereadores.

Figura. 6:Foto do projeto de 27de novembro de 1964 da Ata da cAmara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte:
Acervo pessoal Sabrina da Silva.

Figura. 7:Foto do projeto de 27de novembro de 1964 da Ata da cdmara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte:
Acervo pessoal Sabrina da Silva.

Em 27 de junho de 1967 foi apresentada ao poder executivo mais uma solicitagdo, esta
tinha como pedido a constru¢do de um cacimbdo com motor e uma caixa de dgua para o

abastecimento do municipio, como as imagens da ata da Camara de Vereadores nos informa.
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Figura. 8:Fotos do projeto de 27 de junho de 1967da Ata da cAmara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo
pessoal Sabrina da Silva.

Figura. 9:Fotos do projeto de 27 de junho de 1967da Ata da cAmara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo
pessoal Sabrina da Silva.

Igualmente em julho de 1967 teve uma proposta de construcdo de uma praga publica
para Santa Cruz. Estes servicos de infra-estrutura como o fornecimento de dgua, eletricidade e
construcdo de praca publica, sdo transformacdes que buscam melhorar a localidade para
capacitar a sociedade de um melhor conforto, vio dando aspectos inovadores para a cidade
deixando de lado a imagem rural. Neste sentido acreditamos que houve em Santa Cruz um
impacto urbano por influencia da ferrovia em alguns aspectos favordvel, a administragdo local
buscava um desenvolvimento para o municipio, ja que estes melhoramentos sdo instalados na
cidade ap6s a implantacdo dos trilhos férreos.

A imagem seguinte é uma continuagcdo, mais precisamente do lado esquerdo da rua
exposta na foto 2. A avenida recebeu a denominag¢do de Bairro da Esta¢do e até hoje é

conhecida assim.
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Figura. 10: Foto possivelmente tirada entre os anos de 1968 a 1971 da Rua Jodo Antunes na cidade de Santa
Cruz-PB. Fonte: Acervo pessoal de Aderlandia Antunes.

No centro da fotografia 10 observamos um trecho da linha férrea do ramal Mossoré-
Sousa que adentrou por Santa Cruz. Podemos notar também uma presenga maior de postes de
iluminacdo publica e a presenga de mais algumas poucas casas. Aqui também ndo aparecem,
na continuacdo da rua, indicios de pavimentacdo. Do lado esquerdo notamos uma casa na

subida da ladeira, apds esta subida jd se encontra outra rua que nos leva direto ao centro da
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cidade como veremos nas imagens seguintes.
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Figura. 11:Foto tirada entre os anos de 1968 a 1971, avenida Nestor Antunes. Fonte: Acervo pessoal de
Aderlandia Antunes.
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Figura. 12: Fotografia tirada entre os anos de 1968 a 1971, avenida Nestor Antunes, Centro. Fonte: Acervo
pessoal de Aderlandia Antunes.
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As imagens descrevem que toda a continuacdo do caminho percorrido € de barro. Na
figura 10 e 11 do lado esquerdo hé presenca de grandes formacdes rochosas que com o passar
do tempo foram demolidas e construidas casas no lugar. Na figura 11 hd um maior numero de
residéncias provavelmente pela localizacdo, ou seja, no centro da cidade. J4 na figura 12 onde
j& mostra o centro, notamos uma movimentacdo de pessoas na rua. Do lado obliquo da foto se
localiza o mercado piblico planejado por Nestor Antunes fundador de Santa Cruz. A direita
temos mais residéncias provavelmente casas de pessoas com uma melhor condi¢do financeira
j& que estamos falando do coracdo da cidade.

Observamos também a presenca de uma arvore que aparece muito nas quatro imagens
e que até hoje encontramos em Santa Cruz, esta arvore tem como nome comum Algaroba,
mas é conhecida cientificamente como Prosopisjuliflora. O Algaroba foi inserido no Brasil
para o cultivo de madeira e forragem. Afirma Jorge Ribaski(et al) em um estudo sobre a
Algaroba e suas utilidades no semi arido brasileiro ( 2009, p. 1) que no Brasil a arvore “[...] ¢
cultivada, principalmente, na Regidao Nordeste, sendo que a sua introducdo ocorreu a partir de
1942, em Serra Talhada - PE, com sementes procedentes de Piura, no Peru.” Sendo esta uma
hasteie tipicamente encontrada em Santa Cruz.

Continuando a observagdo da figura 12 percebemos a presenca de dois automotores.
No primeiro plano, a esquerda, parece ser um jipe (sé da para visualizar sua traseira); no
segundo no fundo da foto é um veiculo de carga com traseira mével e reclindvel conhecido
por cacamba. O que nos mostra que alguns dos citadinos santa-cruzenses, claro os que
possufam capital financeiro para adquirirem um bem deste, j4 haviam aderido a ideia de
circularem em veiculos automotores através do trafego rodovidrio que estava em ascensio na
época.

Este contexto nos mostra que a colaboracdo urbana apds a edificagdo da ferrovia foi
timida. Tanto pela falta de pavimentacdo da rua como pelo nimero de residéncias maior no
centro. Igualmente pelo meio de transporte automotor que ja era usado quase duas décadas
depois da implantacio dos trilhos em Santa Cruz. O que significa que até certo ponto o trem
como meio de transporte passou a ndo ter muita relevincia para a sociedade da época.

Em 13 de julho de 1967 segundo consta na Ata da cdmara municipal hd uma

solicitacdo pedindo a constru¢do de uma praga publica para Santa Cruz como indicado acima.
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Figura. 13: Foto do projeto da Ata da cdmara Municipal Santa Cruz-PB, solicitando a constru¢do de uma praga
publica. Fonte: Acervo pessoal Sabrina da Silva.

Figura. 14: Foto do projeto da Ata da cdmara Municipal Santa Cruz-PB, solicitando a construg¢do de uma praga
publica. Fonte: Acervo pessoal Sabrina da Silva.

A Praca € a que esta na imagem 12 tem alguns pés de Algaroba, ao lado dela esta, um
dos automotores referidos anteriormente. Hoje ¢ conhecida como “Praca velha”, pois

atualmente a cidade possui uma praca maior em frente a igreja catdlica.
———

Figura. 15: Foto da Praga Publica de Santa Cruz. Fonte: Sabrina da Silva.



43

Aqui também hd aspectos urbanisticos que aparecem em Santa Cruz, apds a
implantacdo da ferrovia, como a constru¢do de uma praca no ano de 1967 com intuito de
embelezar a localidade. Porém esta praca € construida no centro da cidade o que também nos
indica que a movimentacdo comercial da cidade girava no entorno do centro. Somando mais
um ponto referente a pouca colaborag@o urbanistica onde foi implantada a ferrovia em Santa
Cruz.

A implantacdo da ferrovia vem possibilitar a cidade de Santa Cruz a ter um agude para
o abastecimento do municipio. Este acude foi construido durante a terraplenagem para
implantacdo dos trilhos férreos. Porém ele ndo serviu propriamente para o abastecimento e a
distribuicdo de dgua encanada para o municipio. Acabou tornando fonte hidrica secundéria.
Inclusive houve uma proposta de lei, em 22 de junho 1968, exposta na cimara solicitando a
constru¢do de uma lavanderia no referido acude na qual foi rejeitada a concessdo como

podemos ver nas imagens da ata da Camara Municipal.

Figura. 16: Fotodo projeto 22 de junho 1968da Ata da cAmara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo
pessoal Sabrina da Silva.

Figura. 17: Fotodo projeto 22 de junho 1968da Ata da camara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo
pessoal Sabrina da Silva.



44

Figura. 18: Foto do projeto 22 de junho 1968da Ata da camara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo
pessoal Sabrina da Silva.

As imagens a seguir mostram o referido agude que antes era denominado como acude
da estrada de ferro Mossor6-Sousa. Atualmente o agude € conhecido como agude do governo,
entretanto em época de estiagem hd pessoas que o cercam separando suas terras. Sua dgua
ndo tem muita utilidade, pois o nimero de casas ao seu entorno aumentou e a falta de infra
estrutura do municipio levou aos moradores a depositarem esgoto domestico em seu

manancial.

Figura. 19: Fotografia tirada entre os anos de 1968 a 1971 do agude do governo. Fonte: Acervo pessoal de

Aderlandia Antunes.
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Fig. 20: Fotografia tirada entre os anos de 1968 a 1971 do agude do governo. Fonte: Acervo pessoal de
Aderlandia Antunes.
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A ferrovia colabora aqui com a construcio deste agude para Santa Cruz trazendo mais
este beneficio para o municipio. Do mesmo modo colaborou com o crescimento do
municipio. Pois antes o que era mata em muitos casos como, por exemplo, o que € atualmente
o distrito de Sao Pedro, apds a implantacdo da ferrovia passou a povoado, depois vila e hoje
faz parte como distrito do municipio de Santa Cruz.

Consta no histérico do municipio que o povoado de Sdo Pedro passou a existir durante
a construcdo do ramal Mossor6-Sousa, ali muitas barracas foram montadas para servir de
acampamento aos operdrios que trabalhavam na obra. Préximo ao prédio da estacdo de Sao
Pedro, pois o lugar recebeu parada de trem, o Sr. Antonio Pereira de Andrade ergueu uma
casa servindo ao lugar de ponto comercial. Consequentemente outras casas foram sendo
construidas préximo ao prédio da estacao.

Logo a ferrovia colaborou com a formacgdo desta localidade. O prédio da estacdo de

Sao Pedro ainda existe apesar do seu estado de evidente abandono.

Figura. 21: Foto do prédio da estacdo ferrovidria do distrito de Sdo Pedro do ano de 2015. Fonte: Sabrina da
Silva

Atualmente Sao Pedro € distrito de Santa Cruz e se destaca como produtor de telhas,
lajotas e tijolos feitos pela Ceramica Sao Pedro fabrica que provavelmente colaborou com o
desenvolvimento do distrito, a imagem 21 acima mostra as chaminés da fabrica por trds da
estacao.

Como visto apds a inauguracdo dos trilhos férreos o municipio de Santa Cruz passa

por algumas mudangas urbanisticas € manteve outras estruturas que ou foram modificadas
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parcialmente ou simplesmente foram esquecidas. Visivelmente o trem possibilitou ao
municipio que fosse instalada 4gua encanada, reservatério de contingéncia para seca,
emancipacdo politica. O saneamento bésico (esgoto e ruas calgadas) foi evidentemente

negligenciado.

3.2 ALUZ ELETRICA CHEGA A SANTA CRUZ

A luz elétrica também € tida como um simbolo do moderno que compusera a
urbanizacdo de muitas cidades brasileiras no século XX. A instalacio da luz elétrica ocorreu
no Brasil no século dezenove. Assim afirma Doralice Satyro Maia e Nirvana Ligia Albino
Rafael de S4 (2012, p.10) em um estudo sobre equipamentos modernos que transformaram a

vida didria na cidade da Parahyba (Brasil) nos primeiros anos do século XX:

A histéria da energia elétrica no Brasil inicia-se mais concretamente em
1881 com a aprovacdo na Camara Municipal de Campos de Goytacazes da
substituicdo da iluminag@o publica a gis pela iluminacdo a energia elétrica.
Em 1883 instala-se a iluminag¢do a energia elétrica nesta cidade, no norte
fluminense nas proximidades do Rio de Janeiro. Este seria o primeiro
servico publico de iluminagao elétrica na América do Sul.

Desde modo perceber-se que a eletricidade chega ao Brasil primeiramente em Campos de
Goytacazes cidade préxima ao Rio de Janeiro, capital da repuiblica. A luz elétrica se compara
igualmente a ferrovia, como icones da modernidade. Equipamentos que trazem conforto e
disponibilidade de uma vida melhor para a sociedade que comeca a usufruir desses aparelhos.

No entanto na cidade da Parahyba do norte, atual Jodo Pessoa, este aparelhamento
elétrico € instalado no ano de 1912 anteriormente o lampido era um recurso muito usado para
a iluminacdo. Conforme nos esclarece Kaline Abrantes Guedes (2006, p. 113-114) em seu
trabalho sobre a urbanizacdo da cidade da Parahyba e sua relacdo com a economia algodoeira

entre os 1850 e 1924. A autora comenta que:

Em 1908, quando muitos dos lampides a querosene ji haviam sido
substituidos pelas ldmpadas de acetileno, foi lancado o edital de
concorréncia para o servigo de iluminagdo elétrica da cidade da Parahyba.
[...] No ano de 1911 chegaram os primeiros postes, entre outros materiais,
para a iluminacdo elétrica da cidade. [...] Enfim, em marco de 1912, a



iluminagdo a eletricidade chegou a cidade da Parahyba, ao som de uma salva
de tiros e da banda de musica da policia.

Santa Cruz, igualmente 4 cidade da Parahyba, no inicio do século XX ndo possuia
iluminagdo elétrica. A iluminacdo da cidade era individual ja que cada familia possuia suas
lamparinas ou candeeiros em suas casas.

Segundo consta nas atas da Camara, Santa Cruz recebe ilumina¢do a motor anterior
aos anos 1970. Partimos do pressuposto que a partir de um pedido de concessdao exposto na
camara que a luminosidade da cidade de Santa Cruz, anterior aos anos setenta, era a feita a
motor por constar no projeto o seguinte pedido solicitando em 14 de julho de 1971 a venda
em concorréncia publica dos dois motores e os conjuntos de iluminacdo publica pertencente a

cidade.

Figura. 22: Foto do projeto da Ata da Camara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo pessoal Sabrina da
Silva.

Figura. 23: Foto do projeto da Ata da Camara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo pessoal Sabrina da
Silva.
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De tal modo mediante as observagdes a luz elétrica a motor chega ao municipio alguns
anos apds a chegada da ferrovia em Santa Cruz. A partir do exposto presumimos que a
iluminacdo elétrica de Santa Cruz anterior ao ano 1971 era feita por meio de motor. A
instalacdo desde equipamento tras alteragdes no cotidiano da cidade e somado aos servigos de
abastecimento de dgua, esgoto e crescimento demografico montam uma estrutura urbana da
localidade que recebe estes servigos.

Possivelmente o aumento da populagcdo levou a administracdo local estabelecer acordo
com uma empresa para um fornecimento que abrangesse um nimero maior de citadinos. A
concessao para o fornecimento de luz elétrica para Santa Cruz ocorreu, de acordo com a
portaria que foi encontrada na pagina do Didrio Oficial da Unido, a partir do dia 4 de
novembro do ano de 1969 onde foi concedida a Sociedade Anonima de Eletricidade da
Paraiba o parecer favordvel para fornecer luz elétrica a cidade de Santa Cruz. Como veremos
a seguir nos dados que constam na portaria:

PORTARIA N9 904 — DE 4 DE
NOVEMBRO DE 1969

Ministro de Estrado das Minas e Energia, usando clet atribui¢do que
do Decreto
lhe confere o artigo I

ne 62.628, de 30 de abril de 1968, e nos termos do artigo 65, letra ¢, do Decreto n941.019,4e 26 de fevereiro de
1957, resolve:

1 — E' outorgada a Socigedade Andnima de Eletrilagdo da Paraiba concessdo para distribuir buir . energia elede
Santa Cruz,

triea no municipio I

Estado da Paraiba, ficando autorizada a estabelecer os sisteniaS de transmissdo e de distribui¢do .constentes

. areceber sudo projeto aprovadci e

primento da Companhie Hidra Flétrica do Sao Franciecti;
A concessioadria fica obriga-le. — 1
da a cumprir o dispbsto no Cédigo de
seus regue

Aguas, leis ~lentes e

)1
lamentos;
IIT — A conce ' iondria concluird as obras nos prazo que forem fixados no despacho de aprovagdo dos projetos,
executando-as de acdrdo com as modificagdeS que ,forem autori .aas, se necessarias;
IV, — A concessi Pala ficara su- li
jena a multa diéri de até NCr$ ..

.0s - e vinte e um

lerr$ 22,00 (duzen
cruzeiros novos), p la inobservancia dos prazos fixados, na forma 'da legislacdo de energia elétrica em vigor e
seus regulamento;

— Os prazos r.feridos nos itens 3
IIT e IV poderdo ser prorrogados por ato do Diretor-Gera do Departamento Nacional de Agu e Energia Elétrica; .
VI — A presente concessdo vigorard pelo prazo de 30 (trinta) anos;
VII — Findo o prazo de concessdo, os bens e Instalacde que no momento existirem em funcido dos servigos
concedidos, reverterdo a Unido;
. II' A conceselondria poderd requerer que a concendo seja renovaaa, mecleante as condkees que vierem a ser
estipuladas:
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1
IX — A concessiendria deverd ene tear com o pedido a que se refere o item anterior até 6 (seis) meses antes de
findar o prazo de vigéncia da cencessdo, sob. pena do seu siléncio ser .interpretado co o desisténcia da
renovacao;

X — A presente portaria -entra em vigor na data da s a publicagdo. — Anto6nio Dias Lei e Jinior — mi- .rdstro.

Assim ap6s a liberacao para fornecimento de energia elétrica, por parte do governo do
estado no ano de 1969, o municipio passa a contar com um equipamento considerado
simbolo do moderno e que além de possibilitar mais conforto para a sociedade que passa a
usufruir deste beneficio também permite o convivio da vida noturna em Santa Cruz algo que
antes da instalacdo da luz elétrica provavelmente ndo existia.

Posteriormente a inauguracdo da ferrovia em Santa Cruz, surgem projetos de
implementacdo de beneficios como a luz elétrica que agora traria uma maior comodidade a
sociedade local. Igualmente surge a concep¢do da possibilidade de criacdo de escolas no
municipio de Santa Cruz, também apds a inauguracdo da ferrovia na cidade, ja que a
educacdo igualmente a luz elétrica entre outros melhoramentos fazem parte deste conjunto

de servigos urbanos.

3.3 E 0 DESENVOLVIMENTO EDUCACIONAL COMO ANDAVA NA EPOCA EM SANTA CRUZ?

O sistema educacional se estabelece em Santa Cruz no ano de 1964 de principio com a
colaboragdo da Igreja Catdlica, segundo a historiografia do municipio. Entretanto a institui¢cao
escolar na capital Jodo Pessoa ja havia se instituido bem antes, conforme Kaline Abrantes

Guedes (2006, p. 100):

Foi também durante a primeira década do século XX que a cidade da
Parahyba teve algumas de suas institui¢des de ensino implementadas. Além
dos cursos particulares ministrados nas residéncias por homens e mulheres
letrados, funcionavam os seguintes colégios: Santa Jilia, Sao José, Instituto
Maciel Pinheiro, Nossa Senhora das Neves e o Colégio Diocesano
(ALMANAK (...) 1907: 250). Ainda assim, a freqii€ncia nas escolas
continuou sendo privilégio de alguns poucos.

Destarte percebesse que o ensino escolar era algo raro no Brasil principalmente no sertdo o
ensino escolar como instituicdo de ensino s6 se estabelece na Paraiba no inicio do século XX
e em Santa Cruz em meados desde mesmo século. Uma realidade que assolava a sociedade

pobre, pois escola na época era privilégio de quem possuia uma boa condi¢do financeira.
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Segundo consta nas atas da cdmara municipal de Santa Cruz escolas fundadas pela
prefeitura s6 foram instituidas no ano de 1991. Entretanto o municipio no ano de 1975

aprovou a partir do projeto de lei 84/75 a abertura de crédito para a colaboragc@o no auxilio da

construcdo do colégio Paulo VI. Sendo este colégio fundado pela Par6quia em 1964.

EELIE

Figura. 24: Foto do projeto de lei da cAmara Municipal de Santa Cruz. PB. Fonte: Acervo pessoal Sabrina da
Silva.

Figura. 25: Foto possivelmente tirada entre os anos de 68 a 71, referente ao prédio da primeira escola de Santa
Cruz-PB, localizada da Rua Primeiro de Maio. Fonte: Acervo pessoal de Aderlandia Antunes.

Hoje no prédio que funcionava a escola esta a prefeitura do municipio. A rua possui
calcamento, tem sistema de esgoto e dgua encanada tendo recebido estes beneficios

recentemente. Ao seu entorno hé prédios comerciais e residenciais. Como mostra a imagem.
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Figura. 26: Foto da Prefeitura Municipal de Santa Cruz-PB, 2015. Fonte: Sabrina da Silva

A escola antes conhecida como Paulo VI, foi transferida e hoje se localiza na Rua Jose
Vital de Oliveira no centro da cidade a mesma € atualmente de responsabilidade do governo
estadual. A escola é denominada Escola Estadual de Ensino Fundamental Professor Nestor
Antunes uma homenagem ao fundador da cidade que era, segundo a historiografia do

municipio, professor.

Figura. 27: Foto da escola Prof. Nestor Antunes, 2015. Fonte: Sabrina da Silva

Neste contexto a partir das datas apresentadas e documentagdo identificamos que
posteriormente a implantacdo da ferrovia se estabelece propostas de fundacdo de ensino

publico para Santa Cruz de inicio por iniciativa da Igreja Catélica, apds o primeiro passo a
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administracdo local colabora para com o futuro do ensino na cidade. O que nos leva a refletir
que a ferrovia depois de instituida colaborou para que fossem criadas escolas no municipio.
Consta nas atas da cadmara que em 17 de novembro de 1970, houve um pedido

solicitando que fosse construido um grupo escolar no bairro da estacdo. A solicitagdo sé foi

aprovada em outro projeto no mesmo ano.

Figura. 28: Foto do projeto do ano de 1970 da Ata da Camara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo
pessoal Sabrina da Silva.

Figura. 29: Foto do projeto do ano de 1970 da Ata da Camara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo
pessoal Sabrina da Silva.

Figura. 30: Foto do projeto do ano de 1970 da Ata da Camara Municipal de Santa Cruz-PB. Fonte: Acervo
pessoal Sabrina da Silva.

Porém s6 foi institucionalizada a referida escola no Bairro da Estacdo no ano de 1990

segundo a lei n° 178/90. Consta nesta lei que vinte e uma escolas, sendo dezenove da zona
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rural e duas na zona urbana, ficariam integradas a administracdo do municipio. Como mostra

a imagem. Inclusive a escola Adauto Ferreira de Andrade foi construida no Bairro da Estacdo.

Destas escolas atualmente o municipio sé possui oito escolas integradas.

Figura. 31: Da ata da Camara Municipal projeto de lei que institucionaliza as escolas municipais. Fonte:
Acervo pessoal Sabrina da Silva.

Enquanto constru¢do para escolas municipais a ferrovia ndo vem influenciar muito
principalmente na rua onde foram implantados os trilhos férreos. Houve projeto pedindo a

construcdo de uma escola, porém s6 foi instituida escola neste bairro em 1990. Assim ficou
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funcionando apenas a escola Professor Nestor Antunes como tnico grupo escola no municipio
até a década de 1990.

Ainda discorrendo sobre a educa¢do em Santa Cruz, a mesma a partir do projeto de lei
n°® 83/75 ganha sede para funcionamento de uma biblioteca. Consta ainda no projeto que o
orcamento para a instalacdo da biblioteca foi de 2.000,00 (dois mil cruzeiros) e que o
administrador do municipio na época estaria autorizado a firmar convenio com o Instituto

Nacional do Livro do Ministério da Educagdo e Cultura para que fosse feita a manutencao,

assisténcia técnica e aquisi¢ao de livros para esta biblioteca.

Figura. 32: Foto do projeto de lei da Cimara Municipal de Santa Cruz.PB. Fonte: Acervo pessoal Sabrina da

Silva.
'''''' T e NLAU VeCHe 1

Arte 4% — Fica o semhor Prefeito Municipa’
;;.:::a:o:v:unio com o Instituto Nacional de Mmfndo.:::f::?z:o .6:
turf, para efeito de mamatencao e assisténcia técni
pfopondo a2 inclusao no orgamento para o exercicio de 1976 n
Pao correspondente ao valor de 10(dez) = .
para aquisicaoc de livros
Art, 5@

ume dota
alérios mfinimos da regiao,/

~ Esta Lei entrard em vi -
cacgao. gor na data de sua publi-

Prefeitura Municipal de Santa Cruz,
V4

16 de outubro de 1975.

Figura. 33: Foto do projeto de lei da Camara Municipal de Santa Cruz. PB. Fonte: Acervo pessoal Sabrina da
Silva.

A partir do exposto podemos conjeturar que Santa Cruz passa por uma serie de
mudancas apds a implantacdo da ferrovia. Devemos considerar essas transformacdes em
menor proporcdo. Levando em conta o espago estudado podemos identificar modesta
modernizacdo da cidade de Santa Cruz.

Podemos perceber que houve crescimento em relacdo a expansdo territorial do
municipio, surgiram propostas para constru¢do e execucdo de pragas, escolas, biblioteca,
abastecimento de dgua e instalacdo da energia elétrica. Todos estes aspectos que unidos

compdem um desenho urbano. Entretanto ressaltamos que “[...] a prestacdo dos servicos
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urbanos (dgua, energia elétrica, esgoto e transporte) ndo abrangia a cidade como um todo
(WYLNNA CARLOS LIMAVIDAL, 2004, p. 73)

Quase duas décadas apds a inauguracdo dos trilhos férreos a imagem do municipio de
Santa Cruz vai sofrendo pequenas modificacdes e assim seguia para um futuro crescimento.
Entretanto podemos constatar a partir do exposto que em alguns pontos a ferrovia colabora de
forma relevante para o desenvolvimento da cidade nas questdes urbanas e em outros ela nao

se faz acontecer.



CONSIDERACOES FINAIS

A pesquisa desenvolvida tem como pretensdo contribuir com a histéria sobre o
impacto da linha férrea na vida dos individuos no Estado da Paraiba, do mesmo modo a
pesquisa buscou entender os impactos trazidos por meio da ferrovia na vida cotidiana do
municipio de Santa Cruz, e a contribui¢do para um desenvolvimento urbano no municipio.

Apesar de muitas ferrovias ocasionarem grandes transformag¢des em cidades que
receberam este invento, foi possivel observar que em Santa Cruz a influéncia do trem de ferro
no desenvolvimento do municipio em alguns aspectos foi minima principalmente no Bairro da
Estacdo, pois o bairro s6 vem receber pavimentacdo cinco décadas apds a implantacdo da
ferrovia. Escolas e sistema de esgoto demoram igualmente muitos anos.

Porém a implantacdo da ferrovia colabora para que anos depois a cidade seja
emancipada, e o nimero de casas aumente no Bairro da Estacdo bem como nos lembra
Raymond William (2011). O municipio ainda ganhou abastecimento de dgua, alguns
subsidios contra a seca como a constru¢ao de um chafariz e de um motor-bomba.

Santa Cruz conquistou também o beneficio da luz elétrica de inicio gerada a motor
depois suscitada a fonte hidrica, auxilios para a educagdo, como por exemplo, ajuda para a
constru¢do de uma escola idealizada pela Igreja catélica e subsidios para funda¢do de uma
biblioteca. O trilho férreo também colaborou com o crescimento de Santa Cruz, ja que fez
surgir o distrito de Sdo Pedro que hoje ¢ um distrito relativamente desenvolvido.

Desde modo acreditamos que Santa Cruz tenha experimentado um crescimento urbano
relativo, porém importante, influenciado pela estrada de ferro. Nosso estudo possibilita pensar
outros caminhos para futuras pesquisas. Como por exemplo, Sao Pedro possui uma fabrica de
ceramica que possivelmente colabora com o desenvolvimento do lugar. A fébrica esta
localizada por tras da estagcdo ferrovidria do citado distrito. Podemos questionar a ligagcdo

entre esta fabrica e o trem. Mais isso fica para momentos futuros.
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