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RESUMO

A Lei Federal n° 12.587/2012, que estabelece as diretrizes da Politica Nacional de Mobilidade
Urbana, a qual tem como proposito dar prioridade aos modos de transporte nao motorizados e
ao servigo publico coletivo, além da integragdo entre os modos e servigos de transporte urbano,
fez com que a mobilidade urbana tenha se tornado um dos temas mais abordados na atualidade.
Por essa razao, Campina Grande — PB vem passando por diversas mudancas relacionadas a esse
contexto, seja pela melhoria do transporte publico coletivo ou até mesmo pela implantacao de
ciclofaixas em varias localidades do municipio. A presente pesquisa teve como objetivo geral
apresentar uma proposta de interligacao de ciclofaixas nos bairros do Cruzeiro e Santa Cruz, e
de maneira especifica: obter o perfil socioeconomico dos usuarios das ciclofaixas; analisar suas
caracteristicas, assim como o espago disponivel para interligacdo e, por ultimo, analisar o
conjunto de ciclofaixas formado pelas existentes e a apresentada como proposta de interligagao.
Para a produgao dessa pesquisa, foram aplicados questionarios aos usuarios das ciclofaixas em
estudo, onde obteve-se 74 entrevistados. Também foram aplicados questionarios em meio
online, onde obteve-se 195 questiondrios respondidos. Embora os perfis das duas pesquisas
tenham sido divergentes, os entrevistados se mostraram insatisfeitos com a falta de respeito por
parte dos motoristas e transeuntes das vias, assim como a falta de sinaliza¢do adequada e de
infraestrutura em alguns pontos das ciclofaixas. Através de ferramentas online, de pesquisa de
campo e registros fotograficos, pdde-se verificar que ha sim espago disponivel para a
implantacao de novas ciclofaixas, de modo que se tenha, aproximadamente, 9.030 metros de
ciclofaixas interligadas, as quais buscam promover a mobilidade urbana e a melhoria da
qualidade de vida da populagao.

Palavras-chave: Mobilidade Urbana. Interligacao. Ciclofaixa. Campina Grande.



ABSTRACT

The Brazilian Federal Law No. 12.587/2012, which establishes the guidelines of the National
Policy on Urban Mobility, which has the purpose of giving priority to non-motorized modes of
transportation and to the collective public service, as well as the integration of urban
transportation modes and services, has made urban mobility one of the most discussed topics
today. For this reason, Campina Grande - PB has undergone several changes related to this
context, either through the improvement of collective public transport or even through the
implementation of cycle paths in several localities of the municipality. The present research had
as general objective to present a proposal of interconnection of cycle paths in the neighborhoods
of Cruzeiro and Santa Cruz, and in a specific way: to obtain the socioeconomic profile of the
users of the cycle paths; analyze its characteristics, as well as the space available for
interconnection, and finally, analyze the set of cycle paths formed by the existing ones and the
one presented as interconnection proposal. For the production of this research, questionnaires
were applied to the users of the study cycles paths, where 74 interviewees were obtained.
Questionnaires were also applied online, where 195 questionnaires were answered. Although
the profiles of the two surveys were divergent, interviewed were dissatisfied with the lack of
respect on the part of drivers and passers-by as well as the lack of adequate signage and
infrastructure at some points in the cycle paths. Through online tools, field research and
photographic records, it was possible to verify that there is enough space available for the
implantation of new cycle paths, so that approximately 9.030 meters of interconnected cycle
paths are obtained, which seek to promote urban mobility and improving the quality of life of
the population.

Keywords: Urban Mobility. Interconnection. Cycle Path. Campina Grande.
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1 INTRODUCAO

A evolucdo das cidades brasileiras sem um planejamento integrador dos diversos
modais de transportes, com o desenvolvimento voltado para um modelo de uso e ocupacao do
solo em que o privilegiado ¢ o automoével, com a gradual urbanizacdo e alteracdes
socioecondmicas que provocam a mudancga das necessidades e as rotinas de deslocamento da
populacado, tornam o sistema urbano um ambiente onde pedestres e ciclistas perdem espago de

forma crescente, gerando mais conflitos no transito.

Inicialmente, o automdvel era sinal de alta mobilidade, pois conseguia atingir
distancias maiores e com a existéncia de poucos carros trafegando, ndo ocorriam
congestionamentos. No decorrer dos anos 60, a estrutura viaria das cidades buscou priorizar o
trafego motorizado e essas alteragdes tornaram-se um modelo de desenvolvimento natural das
cidades. Também se sup0s que quanto mais pessoas passassem a substituir as bicicletas e
viagens a pé pelo uso do automovel, a seguranca vidria aumentaria. Mas o que aconteceu foi o
oposto, enquanto o niimero de bicicletas circulantes diminuiu, o nimero de acidentes fatais no

transito aumentou (RICCARDI, 2010).

Além do mais, a atual pratica de transporte favorece a poluicdo, assim como o0s
congestionamentos € a crescente violéncia no transito. Segundo a Organizagdo Mundial da
Saude (OMS, 2018), cerca de 1,25 milhdes de pessoas morrem, no mundo, por ano, em
acidentes de transito, e, desse total, metade das vitimas sdo pedestres, ciclistas e motociclistas.
Essa degradacdo urbana abala a qualidade de vida dos cidaddos e deve ser encarada com

seriedade para estimular a mudanca da politica modal.

Em uma época em que a preservagao ambiental tem se tornado tdo discutida e vista
como uma solu¢do para a continuidade da vida no planeta, o deslocamento de pessoas através
de veiculos deslocados por tragdo humana, como a bicicleta, se mostra como uma opgao
eficiente e alternativa para o transporte urbano sustentavel. Neste contexto, a bicicleta tem um
papel de fundamental importancia e deve ser integrada em um novo modelo urbanistico. O uso
da bicicleta gera diversos beneficios, tanto a populacdo como também ao meio ambiente, por
se tratar de um meio de transporte sustentivel. E um modal que gera baixo custo de utilizagio,
beneficio a satde, sua utilizagdo gera uma reducao consideravel de emissao de poluentes
atmosféricos, ja que as pessoas deixam de utilizar os automoveis; além de reduzir a poluicao

acustica e visual, contribuindo com a mobilidade urbana e qualidade de vida da populagdo.
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2 OBJETIVOS

2.1 OBJETIVO GERAL

Apresentar uma proposta de interligacdo entre a ciclofaixa da Rua Gasparino Barreto

com a da Av. Juscelino Kubitscheck e Av. Dinamérica Alves Correia.

2.2 OBJETIVOS ESPECIFICOS

[  Obter o perfil socioeconémico dos usudrios de bicicletas;

IT Analisar as caracteristicas das ciclofaixas a serem interligadas;

IIT Analisar o espago disponivel para a interligacdo das ciclofaixas em estudo;
IV Analisar o conjunto de ciclofaixas formado pelas existentes e a apresentada

como proposta de ligagao.
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3 AREA DE ESTUDO

A cidade de Campina Grande (latitude 07°13°50”S e longitude 35°52°52”W) localiza-
se no interior do estado da Paraiba, no agreste paraibano, na parte oriental do Planalto da
Borborema (Figura 1). Encontra-se aproximadamente a 125 km da capital paraibana, Jodo
Pessoa. Segundo o IBGE, Campina Grande possui uma populagdo estimada de 410.332 pessoas

(densidade demografica de 648,31 hab/km?).

Figura 1 - Mapa de situagcdo de Campina Grande

MAPA DE SITUAGAO DA AREA DE ESTUDO

10 20 30 km
|

Legenda

Campina Grande
0 10 20 30 40 50km Munidpios

L 1 L L 1 ! [ Estado da Paraiba

Fonte: Autor (2018).

A Figura 2 mostra a area de estudo da presente pesquisa, tendo em vista que a proposta
de interligacao sera feita para as ciclofaixas localizadas nos bairros que estdo contornados no
mapa. A area contornada em verde representa o bairro Cruzeiro e a area contornada em rosa

representa o bairro Santa Cruz.



Figura 2 - Mapa de situagd@o da area de estudo

L |

Zone Leste

Zona Sul

Fonte: Adaptado pelo autor - Aratjo (2006).

3.1 CRUZEIRO

O bairro do Cruzeiro localiza-se na zona sul de Campina Grande (Figura 2), com uma

populacao aproximada de 14.021 habitantes.

e Homens x Mulheres:

Conforme o ultimo censo realizado pelo IBGE (2010), a populagdao masculina

representa 47,39% (6.644 habitantes) da populacdo total do bairro e a feminina 52,61%

(7.377 habitantes) dessa populagdo.

e Faixa ectaria da populacao:

A Tabela 1 abaixo mostra a faixa etaria, dividida em grupos de 0 a 14 anos, 15

a 64 anos e mais de 65 anos:

13
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Tabela 1 - Faixa etaria da populacdo do Cruzeiro

Faixa Etaria Populacio Porcentagem
0 a 14 anos 3379 24.1%
15 a 64 anos 9885 70,5%
Mais de 65 anos 757 5,4%

Fonte: Adaptado pelo autor - IBGE (2010).

e Jovens x Idosos:
Entende-se por jovens as pessoas na faixa etdria de 0 a 14 anos e por idosas as

pessoas com mais de 65 anos. Essa relagdo estd ilustrada na Figura 3.

Figura 3 - Relagdo entre jovens e idosos no Cruzeiro

Cruzeiro: Jovens x Idosos

0 1000 2000 3000 4000

H |dosos M Jovens

Fonte: Adaptado pelo autor - IBGE (2010).

3.2 SANTA CRUZ

O bairro Santa Cruz localiza-se na zona oeste da cidade (Figura 2), com uma populagio

de aproximadamente 9.415 habitantes (IBGE, 2010).

¢ Homens x Mulheres:
Conforme o ultimo censo realizado pelo IBGE (2010), a populacao masculina
representa 46,59% (4.386 habitantes) da populacao total do bairro e a feminina 53,41%
(5.029 habitantes) dessa populagdo.
e Faixa etaria da populacao:
A Tabela 2 mostra a faixa etéria, dividida em grupos de 0 a 14 anos, 15 a 64

anos € mais de 65 anos:



15

Tabela 2 - Faixa etaria da populagdo de Santa Cruz

Faixa Etaria Populacio Porcentagem
0 a 14 anos 2165 23%
15 a 64 anos 6675 70,9%
Mais de 65 anos 574 6,1%

Fonte: Adaptado pelo autor - IBGE (2010).

e Jovens x Idosos:
Entende-se por jovens a faixa etaria de 0 a 14 anos e por idosas pessoas com

mais de 65 anos. Essa relacdo estd ilustrada na Figura 4.

Figura 4 - Relacdo entre jovens e idosos de Santa Cruz

Santa Cruz: Jovens x Idosos

0 500 1000 1500 2000 2500

H |dosos M Jovens

Fonte: Adaptado pelo autor - IBGE (2010).
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4 FUNDAMENTACAO TEORICA

4.1 SISTEMAS DE TRANSPORTE

Segundo Batista (2017), o transporte além de uma questdo técnica, ¢ também quesito
social e politico, de forma a organizar o movimento das pessoas no espaco. Ele mostra que este
sistema pode ser dividido em: Vias; Veiculos; Usuarios; Terminais; Estagdes; Operagao do
Sistema ¢ Meio Ambiente. Cada parte ¢ interligada com uma determinada fungdo para se
alcangar o objetivo planejado. Se alguma particularidade do sistema for ineficiente, este pode

ser afetado por inteiro.

Ao sistema de transportes cabe ainda a qualificagdo quanto as modalidades que este
pode dispor. Estes modos de transporte seriam qualificados em: Terrestres; Aquaticos e Aéreos.
Ainda dentre estas modalidades observadas, poderdo constar entre as mesmas, modos mais
especificos de uma 4rea abrangente. Segundo Albano (2016), o modo terrestre, por exemplo,

pode estar abrangendo o transporte ferroviario como também o transporte rodoviario.

Segundo o Ministério das Cidades (2007a) os diferentes modos de transporte podem
ser classificados em: transportes ndo motorizados, transportes motorizados coletivos e

transportes motorizados individuais. Esses transportes serdo caracterizados na Tabela 3.

Tabela 3 - Tipos de transportes

Pedestres

Transportes nio Bicicletas
motorizados

Carrogas e veiculos
com tracdo animal

Microonibus e 6nibus
convencionais
VLTs
Trens urbanos e
regionais
Metros
Barcas

Transportes motorizados
coletivos

Transportes motorizados Automoveis
individuais Motos
Fonte: Adaptado pelo autor - Ministério das Cidades (2007a).
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4.2 MOBILIDADE URBANA

Conceitua-se como mobilidade urbana as condi¢des de deslocamento dos envolvidos
no espago geografico das cidades. No caso, geralmente refere-se ao transito de veiculos,
pedestres e de suas relagdes entre si. E um tema amplamente abordado atualmente, por estar
relacionado intrinsecamente com o desenvolvimento urbano. O debate sobre a mobilidade
urbana no Brasil vem se acirrando cada vez mais, j4 que a maior parte das grandes cidades do
pais encontram dificuldades em desenvolver solugdes para diminuir os congestionamentos ao

longo do dia e o excesso de pedestres em areas centrais dos espagos urbanos (PENA, 2017).

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana Sustentavel define mobilidade como: “um
atributo associado as pessoas € aos bens; corresponde as diferentes respostas dadas por
individuos e agentes econdmicos as suas necessidades de deslocamento, consideradas as
dimensdes do espacgo urbano e a complexidade das atividades nele desenvolvidas”, ou, de forma
mais especifica: “a mobilidade urbana ¢ um atributo das cidades e se refere a facilidade de
deslocamento de pessoas € bens no espago urbano. Tais deslocamentos sao feitos através de
veiculos, vias e toda a infraestrutura (vias, calgadas, etc.). E o resultado da interacdo entre os

deslocamentos de pessoas e bens com a cidade. ” (Ministério das Cidades, 2004, p.13)

Um dos motivos que acarretam os problemas de mobilidade urbana no Brasil tem
relacdo com o aumento do uso de transportes individuais em detrimento da utilizagdo de
transportes coletivos. Esse aumento do uso de veiculos individuais (carros e motos) deve-se a
ma qualidade do transporte publico no Brasil; ao aumento da renda média da populagdo nos
ultimos anos, juntamente com a redu¢do de impostos, por parte do Governo Federal, sobre
produtos industrializados; a concessdo de mais créditos ao consumidor e, por fim, a heranga

histérica da politica rodoviaria do pais.

Na Figura 5, pode-se observar o crescente aumento do registro veicular em Campina
Grande - PB, a medida que a populacao da cidade cresce. De acordo com os valores, a taxa de
veiculos cresce a uma velocidade maior que a taxa do crescimento populacional, devido a

modernizagdo dos habitantes e a necessidade de obtengdo de veiculos individuais.
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Figura 5 - Relac@o entre o crescimento populacional com o registro veicular

Comparativo do crescimento populacional com o
registro veicular
500000 417.943

201578
355331 357578 piiiid
400000

i 04,323
160.7
200000 15.0
7.1
s 4750
L:I - -

Ang 2000 Arg 2005 Ano 2010 Estemativa Edtimasiva
15 2020
m Crescimenta Pogulacional m Vesculos registrados em Campina Grande

Fonte: IBGE/DENATRAN/PLANMOB-CG (2015).

A mobilidade urbana ndo se trata apenas de direcionar ou realocar individualmente o
transporte particular na cidade, quer este seja por veiculo ou transito de pedestres. A mobilidade

urbana vai além, cuidando de todos os meios que envolvem o deslocamento por vias da cidade.

4.3 POLITICA NACIONAL DE MOBILIDADE URBANA

Em janeiro de 2012 foi promulgada a Lei n° 12.587/12 que institui a Politica Nacional
de Mobilidade Urbana - PNMU, visando orientar a atuag¢do dos diversos niveis de governo em

busca de uma mobilidade urbana cada vez mais sustentavel (Brasil, 2016).

A Lei aborda o papel da Unido, Estados e Municipios na implantagao da Politica,
esclarece os direitos dos usudrios dos sistemas de mobilidade, da as diretrizes para a regulacao
dos servicos de transporte publico coletivo e as diretrizes para o planejamento e gestdo dos

sistemas de mobilidade urbana (Brasil, 2016).

Segundo Indicadores de Efetividade da Politica Nacional de Mobilidade Urbana
(Brasil, 2016), a partir da necessidade de monitorar e avaliar a implementagdo desta importante
Politica, iniciou-se na Secretaria Nacional de Transporte ¢ da Mobilidade Urbana - SNTMU,
Ministério das Cidades, um esforgo para defini¢do e acompanhamento de indicadores, visando

realizar um diagndstico da efetividade da PNMU.

A Politica Nacional de Mobilidade Urbana estda fundamentada nos seguintes

principios:
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e Acessibilidade Universal;

e Desenvolvimento sustentdvel das cidades, nas dimensGes socioecondmicas €
ambientais;

¢ Equidade no acesso dos cidaddos ao transporte publico coletivo;

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na prestacdo dos servigos de transporte urbano;

e Gestao democratica e controle social do planejamento e avaliagdo da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana;

e Seguranca nos deslocamentos das pessoas;

e Justa distribuicao dos beneficios e onus decorrente do uso dos diferentes modos e
Servigos;

e Equidade no uso do espaco publico de circulacdo, vias e logradouros;

e Eficiéncia, eficacia e efetividade na circula¢ao urbana.

Conforme consta em Brasil (2012), esses principios sdo conceitos abrangentes que
visam situar e aprimorar a compreensao do texto da lei e do entendimento da politica. Ja as
diretrizes principais sdo orientagcdes sobre os caminhos a seguir para que sejam atingidos os

objetivos da lei de mobilidade urbana.

Os artigos 6° e 7° da Politica Nacional de Mobilidade Urbana (Lei n° 12.587, de 3 de

janeiro de 2012) definem suas diretrizes e objetivos:

“Art. 6° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana é orientada pelas
seguintes diretrizes:

I - Integragdo com a politica de desenvolvimento urbano e respectivas
politicas setoriais de habita¢do, sancamento basico, planejamento e gestdo do uso do
solo no ambito dos entes federativos;

IT - Prioridade dos modos de transportes ndo motorizados sobre os
motorizados e dos servigos de transporte publico coletivo sobre o transporte individual
motorizado;

III - Integracdo entre os modos e servigos de transporte urbano;

IV - Mitigacdo dos custos ambientais, sociais ¢ econdmicos dos
deslocamentos de pessoas e cargas na cidade;

V - Incentivo ao desenvolvimento cientifico-tecnoléogico e ao uso de
energias renovaveis e menos poluentes;

VI - Priorizagdo de projetos de transporte publico coletivo estruturadores
do territorio e indutores do desenvolvimento urbano integrado;

VII - Integragdo entre as cidades gémeas localizadas na faixa de fronteira
com outros paises sobre a linha divisdria internacional.

Art. 7° A Politica Nacional de Mobilidade Urbana possui os seguintes
objetivos:
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I - Reduzir as desigualdades e promover a inclusio social;

IT - Promover o acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais;

IIT - Proporcionar melhoria nas condi¢des urbanas da populagdo no que se
refere a acessibilidade e a mobilidade;

IV - Promover o desenvolvimento sustentavel com a mitigacdo dos custos
ambientais e socioecondmicos dos deslocamentos de pessoas e cargas nas cidades;

V - Consolidar a gestdo democratica como instrumento e garantia da

construgdo continua do aprimoramento da mobilidade urbana. ” (Brasil, 2012).

Segundo Brasil (2012), a gestdo democratica e o controle social sdo principios
definidos desde a primeira Conferéncia das Cidades, em 2003. A base de uma politica urbana
com participagcdo popular estd no reconhecimento de que a participagdo nas politicas publicas
¢ um direito dos cidaddaos. O caminho para o enfrentamento da crise urbana estd vinculado a
articulagdo e a integragdo dos esforcos e recursos nos trés niveis de governo — federal, estadual

e municipal — e a atuagdo dos diferentes segmentos da sociedade.

4.4 PLANO DE MOBILIDADE URBANA DE CAMPINA GRANDE - PB

O Plano de Mobilidade de Campina Grande (PlanMob-CG), Lei Complementar n°
004, de 08 de abril de 2015 (PMCQG, 2015), surge a partir de bases legais da Politica Nacional
de Mobilidade Urbana, pela Lei n° 12.587, de 03 de janeiro de 2012 (BRASIL, 2012), ¢ do
Plano Diretor de Campina Grande, Lei Complementar n° 003, de 09 de outubro de 2006
(PMCQG, 2006). Integrando-se assim como uma politica do Plano Diretor Municipal e ainda
como requisito para recebimento de recursos orcamentarios federais destinados a mobilidade
urbana em todos os municipios com mais de 20 mil habitantes, conforme previsto pela

supracitada Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

PlanMob-CG ¢ uma ferramenta que tem como objetivo implementar a politica de
mobilidade urbana a nivel municipal, com perspectiva de atender as necessidades atuais e
futuras de mobilidade da populacdo em geral no municipio de Campina Grande-PB. O plano
compreende o uso de instrumentos de gestdo para locomog¢ao com seguranca e fluidez de todos
os modais, assim como a priorizagdo dos veiculos ndo motorizaveis e busca promover

acessibilidade para toda a sociedade.

Tem, ainda, como propdsito reduzir as desigualdades e promover a inclusao social;

proporcionar 0 acesso aos servigos basicos e equipamentos sociais; oferecer a melhoria nas
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condi¢des urbanas quanto a acessibilidade e a mobilidade; favorecer o desenvolvimento
sustentavel; e consolidar a gestdo democratica (PMCG, 2015). Nesse sentido, o plano devera
contemplar os objetivos e metas propostos em curto, médio e longo prazo, assegurando a

implantacdo e a execu¢do das medidas previstas.

O Plano prevé diretrizes gerais que se desdobram em agdes estratégicas. A primeira
diretriz objetiva o transporte ndo motorizado; a segunda propde a maior utilizacdo e atratividade
do transporte publico coletivo e a estruturagdo do transporte comercial; a terceira busca a
segurancga viaria e do transito; a quarta tem como objetivo o gerenciamento do Plano; e a quinta

as fontes de financiamento do PlanMob.

Nesse contexto, torna-se importante destacar as estratégias da primeira diretriz, onde
determina que o municipio deverd adotar politicas que promova o uso dos transportes nao
motorizados, dentre elas destaca-se a elabora¢do do Plano Ciclovidrio para a cidade. Assim
como a promog¢do da acessibilidade, com a criagdo em curto prazo da Comissdo de
Acessibilidade, e adequagao das calcadas, a partir da elaboracdo do Plano de gerenciamento de

calcadas, ordenac¢ao dos veiculos de tragdo humana e animal.

A terceira diretriz tem como estratégia oferecer seguranga viaria e do transito por meio
da humanizacao do ntcleo central da cidade, modernizacao da politica de estacionamentos na
cidade, promover a seguranca viaria ¢ melhorar a fluidez do transito. A quarta diretriz que
prioriza o gerenciamento do PlanMob, com base no aperfeicoamento da gestdo publica. Por
conseguinte, a quinta e ultima diretriz almeja prever e buscar as fontes de financiamento do

PlanMob.

O Plano ainda prevé a hierarquizagao das vias, estabelecida em fun¢ao da capacidade
de trafego, da integragdo com a mobilidade e malhas urbanas e da compatibilidade com os usos
estabelecidos pela Lei do Plano Diretor de Campina Grande, de parametros a serem seguidos

para as vias arteriais, coletoras e locais, e cal¢adas.

Quanto ao monitoramento e a avaliacdo do PlanMob, o mesmo devera ser realizado
anualmente e publicado no Balangco Anual da Mobilidade Urbana, bem como divulgado
anualmente na realizacdo do Seminario Cidade Expressa. As revisdoes do Plano terdo
periodicidade de 10 (dez) anos, e serdo precedidas da realizagdo de diagndstico e de prognostico

do sistema de Mobilidade Urbana do Municipio.
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4.5 CICLOVIAS E CICLOFAIXAS

Ciclovia ¢ o espago destinado aos deslocamentos feitos por meio de bicicleta. Esses
espagos sao classificados de diversas maneiras, entre as principais pode-se citar a ciclofaixa e
a ciclovia. A ciclofaixa (Figura 6) refere-se a via de bicicleta compartilhada com a via de
veiculos motorizados. Nesse caso a Uinica separagao existente entre os dois meios ¢ feita através
de diferentes cores nas vias. Ja a ciclovia (figura 7) se refere as pistas exclusivas para as
bicicletas onde ha uma separagdo fisica entre este e outros tipos de veiculos. Essa separagao

fisica pode ser feita através de calcadas ou vegetacdo por exemplo.

Figura 6 - Ciclofaixa na cidade de Recife/PE

Fonte: Ministério das Cidades (2007b).
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Figura 7 - Ciclovia na cidade de Santos/SP

Fonte: Ministério das Cidades (2007b).

Para saber qual das opc¢des deve ser implantada, ¢ necessaria uma analise do local que
receberd tal implantacdo. E importante frisar que todo caso deve ser analisado separadamente.
Utilizar outros locais como referéncia ¢ valido, mas deve-se ter cuidado, pois diversos fatores
precisam ser levados em conta ja que cada local possui suas proprias caracteristicas. Ou seja, o

que pode funcionar e ser aplicavel para um ambiente, pode nao ser para outro.

O Codigo de Transito Brasileiro (CTB) estabelece os elementos necessarios para as
ciclofaixas e ciclovias, sejam elas unidirecionais ou bidirecionais, tais elementos estao

apresentados na Figura 8.



Figura 8 - Elementos de ciclovias unidirecionais e bidirecionais
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Fonte: ABCP — Solugdes para cidades (2015).
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Nos ultimos anos tem se falado muito sobre sustentabilidade e mobilidade urbana, por
esse motivo as ciclovias estdo ganhando espago nos cendrios urbanos. Cidades que hoje
valorizam os deslocamentos através das bicicletas e oferecem estruturas adequadas para seu
uso, isto €, apresentam um sistema eficiente, sdo vistas como modelos e exemplos a serem

seguidos.

No Brasil a crescente introdugdo de ciclovias ocorreu principalmente por
obrigatoriedade da Lei Federal n® 12.587/2012. Mas gradativamente o preceito sobre a

importancia de uma rede cicloviaria no ambiente urbano esta sendo passada e entendida.

4.6 A BICICLETA COMO MEIO DE TRANSPORTE

O Brasil vem adotando a bicicleta como meio de transporte, investindo em vias
exclusivas (ciclovias) e sendo o quarto maior produtor mundial de bicicletas, com uma
produgdo acumulada até outubro do ano de 2018, de 668.000 unidades. Comparando com a
produ¢do no mesmo periodo do ano de 2017, houve um crescimento de 17,6%. A projecdo até

o fim de 2018 ¢ que o acumulado seja de 765.000 unidades fabricadas (ABRACICLO, 2018).

A concentracao populacional em centros urbanos tem sido uma caracteristica marcante
do processo de desenvolvimento mundial, gerando problemas para as cidades e exigindo
alternativas para o seu crescimento. Nesse contexto, a inser¢ao da bicicleta nos atuais sistemas
de circulagdo aparece como alternativa a mobilidade urbana sustentavel, prometendo ganhos na
qualidade de vida e facilitando os processos de gestdo urbana (COMISSAO EUROPEIA,
2000).

O veiculo motorizado € um objeto que exalta a evidente agressdo ao meio ambiente e
refor¢a o sedentarismo, com graves danos na qualidade de vida geral e para a sautde humana
(XAVIER, 2005). Fazer uso da bicicleta para realizar os deslocamentos possui diversos
beneficios: ¢ uma opg¢do barata se comparado com os pregos de veiculos automotores, ¢ mais
acessivel, ¢ totalmente sustentdvel por ndo produzir nenhum prejuizo ao meio ambiente, ¢é
benéfico para a saude do usuario por exigir esforco fisico € ocupar menos espacgo. Logo, o uso

da bicicleta ¢ favoravel para o usuario, para o meio ambiente e para o transito.
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Desta forma, para possibilitar e estimular a locomogao por bicicleta é necessario dotar
as cidades de caracteristicas espaciais e de infraestrutura compativeis com as necessidades dos
ciclistas, o que exige a reconfiguracao dos sistemas viarios atuais, os quais nao tem facilitado
o uso das bicicletas, indicando a necessidade de alternativas de desenho urbano e de

organizagdo espacial (GEIPOT, 2001).

Entre os wusudrios mais frequentes da bicicleta encontram-se industriarios,
comerciarios, operarios da construgdo civil, estudantes, entregadores de mercadorias, carteiros

e outras categorias de trabalhadores (MINISTERIO DAS CIDADES, 2007b).

4.6.1 Fatores que influenciam e estimulam o uso da bicicleta

Conforme consta em Ministério das Cidades (2007) alguns fatores influenciam um
cidadao a fazer ou nao uso da bicicleta como veiculo de transporte: qualidade fisica da
infraestrutura, qualidade ambiental dos projetos, facilidade para guardar a bicicleta,

infraestrutura continua e integracao da bicicleta com outros modos de transporte.

A existéncia de ciclovias é um dos fatores que mais influencia o crescimento do
ciclismo como meio de transporte urbano, tal como refere o relatério relativo ao projeto
Europeu Walking (1998), que sugere que as infraestruturas para circulacio de bicicletas devem
ser moldadas para que se tornem atrativas, melhorando simultaneamente a seguranga, devendo

ser alvo de constante processo de melhoria (HYDEN, 1998).
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5 METODOLOGIA

A pesquisa relativa a esse estudo sera elaborada sob a forma de um estudo de caso,
feita a partir de pesquisa documental, de observacao e bibliografica, fundamentada em visitas
de campo e analises dos dados relacionados ao planejamento cicloviario existente na cidade de

Campina Grande.

Buscando alcangar os objetivos apresentados na presente pesquisa, o estudo comegou
com um levantamento bibliografico, onde utilizou-se como base materiais ja publicados, tais
como livros, trabalhos académicos cientificos, assim como materiais em formato digital

eletronico. Essa pesquisa teve como foco o estudo das ciclofaixas e mobilidade urbana.

Segundo Marconi e Lakatos (2003), a pesquisa documental tem sua fonte de coleta de
dados restrita a documentos, escritos ou ndo. Assim, utilizou-se como referéncia o Plano de
Mobilidade Urbana de Campina Grande — PB e a Lei N° 12.587 que Institui as Diretrizes da
Politica Nacional de Mobilidade Urbana.

No tocante aos objetivos, foi realizada uma pesquisa de campo quantitativa descritiva,
que segundo Marconi e Lakatos (2003), nada mais ¢ do que uma investigacdo de pesquisa
empirica cuja principal finalidade ¢ o delineamento ou andlise das caracteristicas de fatos ou
fendmenos. Dessa maneira obteve-se dados para a caracterizagao socioecondmica da populagao
que sera alcancada pela possivel implantacao do projeto de ciclofaixas interligadas. A pesquisa
de campo foi realizada através da aplicacdo de questionarios e registro fotografico, nas
ciclofaixas localizadas na Rua Gasparino Barreto, Av. Juscelino Kubitscheck e Av. Dinamérica

Alves Correia.

Ainda na percepcao de Marconi e Lakatos (2003), o questionario ¢ uma técnica de
coleta de dados que tem como vantagens a economia de tempo, abrangéncia de area geografica,
obtengdo de respostas mais rapidas e mais precisas, maior uniformidade na avaliagdo, além de

que h& maior liberdade nas respostas em razao do anonimato que ¢ garantido.

Além do questionario fisico aplicado aos ciclistas nas ciclofaixas, também foi aplicado
um questionario online, na plataforma Google, com o objetivo de atingir uma amostra maior de
usudrios das ciclofaixas da regido do Bairro do Cruzeiro e Santa Cruz. O presente questionario

foi composto de 12 questdes.
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Para determinar a quantidade de questionarios a serem aplicados, de forma que a
amostra seja representativa, utilizou-se a ferramenta online Solvis que faz célculo de
amostragem. Primeiramente tomou-se a populagdo dos bairros do Cruzeiro e Santa Cruz
(23.436 habitantes), estabeleceu-se uma margem de erro de 6% e nivel de confiabilidade de

95%, assim, obteve-se o tamanho da amostra de 264 questionarios aplicados (Figura 9).

Figura 9 - Célculo de amostragem
Populagde
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Margem de erro (%)

Confiabilidade (%)
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Tamanho da Amostra: 264

Fonte: Adaptado pelo autor - Solvis (2018).

O questionario fisico foi aplicado pelo proprio pesquisador, durante dois dias uteis do
més de novembro de 2018, no horario das 6h as 8h e 16h as 18h, por ser o horario de pico de
utilizagdo da ciclofaixa, obtendo um total de 74 respostas. J& o questionario online ficou
disponivel do dia 25 de outubro ao dia 11 de novembro de 2018, obtendo um total de 195
respostas. Fazendo a soma dos questiondrios aplicados in loco e online, obteve-se 269

questionarios.

Os dados coletados a partir dos questionarios aplicados (vide apéndice), foram
organizados e analisados em planilha eletronica através de Microsoft Excel 2016. Os dados

quantitativos estdo expostos em tabelas.

Com relagdo a andlise do espaco disponivel para as novas ciclofaixas, foi utilizado a

ferramenta Google Earth.
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De um total de 269 questionarios respondidos, realizou-se a analise dos dados obtidos

através dos mesmos. Como as pesquisas foram realizadas em ambientes diferentes, houveram

pequenas alteragdes de um para o outro.

Na pergunta 1 do questionario online o entrevistado respondeu se mora em Campina

Grande e, caso a resposta fosse afirmativa, em que bairro mora. De um total de 195

questionarios respondidos, 188 (96%) pessoas afirmaram morar na cidade. Dessa maneira, s6

serdo levados em consideragdo para a pesquisa as respostas das pessoas que residem na cidade.

Na Tabela 4 encontram-se os respectivos bairros dos entrevistados.

Tabela 4 - Bairros dos entrevistados da pesquisa online

Em que
bairro
vocé
mora?

Bairro Quant. Bairro Quant.
Catolé 19 Dinamérica 2
Alto Branco 17 Jardim Continental 2
Bodocongé 14 Jardim Quarenta 2
Centro 13 Portal Sudoeste 2
Malvinas 12 Presidente Médici 2
Palmeira 12 Quarenta 2
Cruzeiro 9 Santa Rosa 2
Universitario 6 Serrotdo 2
Mirante 5 Bela Vista 1
Monte Santo 5 Jeremias 1
Jardim Paulistano 4 Lauritzen 1
Jardim Tavares 4 Monte Castelo 1
Liberdade 4 NagGes 1
Santo Antonio 4 Novo Bodocongd 1
Centendrio 3 Palmeira Imperial 1
Itararé 3 S3o José 1
José Pinheiro 3 Sdo José da Mata 1
Prata 3 Severino Cabral 1
Sandra Cavalcante 3 Trés Irmas 1
Santa Cruz 3 Nao Informou 13

Castelo Branco 2

Fonte: Autor (2018).
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Nos dois questionarios perguntou-se acerca do sexo, idade, renda mensal ¢ nivel de
escolaridade do entrevistado. Os dados obtidos encontram-se na Tabela 5.

Tabela 5 - Sexo, idade, renda mensal e nivel de escolaridade dos entrevistados

Online Ciclofaixa
s Feminino 32,45% 5,41%
exo
Masculino 67,55% 94,59%
0-12 0,00% 0,00%
13-20 3,72% 9,46%
dad 21-35 49,47% 32,43%
ade
36-50 29,79% 37,84%
51-65 13,83% 16,22%
Mais de 65 3,19% 4,05%
Nao possui renda 18,62% 5,41%
Até R$ 954,00 11,70% 41,89%
Rend R$ 955,00 a RS 1.908,00 19,68% | 41,89%
enda
mensal R$ 1.909,00 a R$ 2.862,00 11,17% 8,11%
R$ 2.863,00 a R$ 3.816,00 10,11% 1,35%
R$ 3.817,00 a R$ 4.770,00 9,57% 1,35%
Acima de R$ 4.770,00 19,15% 0,00%
Sem escolaridade 0,00% 8,11%
Ensino fundamental
incompleto 0,00% 28,38%
Nivelde | Ensino fundamental completo [ 1,60% 13,51%
escolaridade Ensino médio incompleto 2,66% 28,38%
Ensino médio completo 17,55% 20,27%
Ensino superior incompleto 33,51% 1,35%
Ensino superior completo 44,68% 0,00%

Fonte: Autor (2018).

Analisando a Tabela 5, pode-se ver que com relagdo ao sexo, em ambos questionarios
existe uma predominancia do sexo masculino, sendo na pesquisa online 67,55% e na ciclofaixa

94,59%.

Em termos de idade, tem-se uma diversificagdo; na pesquisa online a faixa de idade
com maioria foi de 21 a 35 anos, seguida de 36 a 50 anos; ja na ciclofaixa a faixa de idade com

maioria foi de 36 a 50 anos, seguida de 21 a 35 anos.

Com relagdo a renda mensal e nivel de escolaridade, percebe-se que hda uma
divergéncia de uma pesquisa para outra. Na pesquisa online houve uma diversificacdo das

rendas; ja na ciclofaixa 41,89% dos entrevistados tem renda mensal de até 1 (um) salario
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minimo (R$ 954,00), 41,89% tem renda mensal de R$ 955,00 a R$ 1.908,00 e nenhum dos

entrevistados tem renda acima de R$ 4.770,00.

No ambito do nivel de escolaridade, observa-se que enquanto na pesquisa online
44,68% dos entrevistados tem ensino superior completo, na ciclofaixa 28,38% dos

entrevistados nao concluiram o ensino fundamental e 28,38% nao concluiram o ensino médio.

Também foi perguntado aos entrevistados se os mesmos trabalhavam ou ndo, caso a
resposta fosse afirmativa, foi perguntada sua ocupagdo. Os dados obtidos encontram-se nas

Tabelas 6 € 7.

Tabela 6 - Vinculo empregaticio dos entrevistados

Online Ciclofaixa
Trabalho Sim 73,40% 87,84%
Nao 26,60% 12,16%
Fonte: Autor (2018).
Tabela 7 - Ocupagdes dos entrevistados
Online Quant. Ciclofaixa Quant.
Bancério 13 Pedreiro 9
Advogado 10 Ajudante de Pedreiro 8
Funcionario Publico 8 Pintor 6
Técnico em Enfermagem 8 Servigos Gerais 5
Enfermeiro 7 Seguranca 3
Professor 7 Operador de Maquina 3
Técnico em Radiologia 5 Funcionario Publico 2
Auténomo 4 Conferente 2
Empresario 4 Carpinteiro 2
Atendente 3 Ajudante de Comércio 1
Ocupacio Comer.ciant.e . 3 Almoxarife 1
Engenheiro Civil 3 Ambulante 1
Estagiario 3 Autdénomo 1
Arquiteto 2 Barbeiro 1
Assistente Social 2 Costureira 1
Barbeiro 2 Cozinheira 1
Diretor de Departamento 2 Desempregado 1
Jovem Aprendiz 2 Doméstica 1
Médico 2 Encarregado de Producdo 1
Motorista 2 Entregador 1
Analista de Sistemas 1 Feirante 1
Agente Comunitario de Satde 1 Frentista 1
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Fonte: Autor (2018).
Fazendo a analise da Tabela 7 é possivel observar que as ocupagdes sdo bem

diversificadas; na pesquisa online tem-se duas ocupagdes com maior representatividade, sendo
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elas: bancarios com 9,42% dos entrevistados e advogados com 7,25% dos entrevistados; ja na
ciclofaixa, pode-se observar que os profissionais da constru¢do civil sdo os trés primeiros
colocados na tabela, sendo: 9 pedreiros, 8 ajudantes de pedreiro e 6 pintores, totalizando em

35,38% da amostra analisada.

No questionario in loco foi perguntado aos entrevistados qual a origem e destino do
ciclista, sendo a resposta o caminho que o mesmo faz com maior frequéncia. As origens e

destinos estao dispostos na Tabela 8.

Tabela 8 - Origens e destinos dos usuarios das ciclofaixas

Origem Y% Destino %
Liberdade 12,16% Liberdade 12,16%
Cruzeiro 10,81% Cruzeiro 12,16%
Velame 9,46% Presidente Médici 8,11%
Catingueira 9,46% Catolé 6,76%
Presidente Médici 8,11% Jardim Paulistano 6,76%
Jardim Paulistano 6,76% Centro 6,76%
Santa Rosa 6,76% José Pinheiro 4,05%
Trés Irmas 4,05% Velame 4,05%
Cidades 4,05% Mirante 4,05%
Gloria 2,70% Trés Irmas 2,70%
Distrito dos Mecanicos 2,70% Distrito dos Mecanicos 2,70%
Santa Cruz 2,70% Prata 2,70%
Catolé de Z¢ Ferreira 2,70% Novo Cruzeiro 2,70%
Centenario 2,70% Alto Branco 2,70%
Acacio Figueiredo 1,35% Catingueira 1,35%
Jardim Quarenta 1,35% Centenario 1,35%
Ligeiro 1,35% Cidades 1,35%
Malvinas 1,35% Distrito Industrial 1,35%
Nao Informou 1,35% Itararé 1,35%
Novo Cruzeiro 1,35% Jardim Quarenta 1,35%
Portal Sudoeste 1,35% Jardim Tavares 1,35%
Ressurreigdo 1,35% Malvinas 1,35%
Rocha Cavalcante 1,35% Nio Informou 1,35%
Rosa Cruz 1,35% Novo Horizonte 1,35%
Santa Terezinha 1,35% Quarenta 1,35%
Rocha Cavalcante 1,35%
Santo Antonio 1,35%
Sédo José 1,35%
Tambor 1,35%
Vila Cabral 1,35%

Fonte: Autor (2018).
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Através da Tabela 8, pode-se perceber que os usudrios tém os bairros da Liberdade e
Cruzeiro como maioria tanto na origem, com 12,16% e 10,81%, respectivamente, como no

destino, com 12,16% ambos os bairros.

Em ambos os questionarios foi questionado se o entrevistado conhece e utiliza as

ciclofaixas em estudo, assim como a frequéncia e a finalidade de uso, os resultados estao

dispostos na Tabela 9.

Tabela 9 - Frequéncia e finalidade de uso das ciclofaixas

Online | Ciclofaixa
Sim, conheco e uso 21,28% 79,73%
Conhece e utiliza as N
. . Conheco, mas ndo uso | 61,70% 14,86%
ciclofaixas em estudo?
Desconheco 17,02% 5,41%
Nunca 78,72% -
Raramente 9,04% 1,35%
Frequéncia de uso das 1 a 2x por semana 9,57% 4,05%
ciclofaixas 3ad4xporsemana | 1,60% | 10,81%
5 a 6x por semana 0,00% 60,81%
Todos os dias 1,06% 22,97%
Trabalho 3,19% 79,73%
Escola 0,00% 4,05%
Finalidade(s) de uso das Atividade fisica 10,11% | 17,57%
ciclofaixas Lazer 12,23% | 24,32%
Outro 0,53% 10,81%
Nenhum 78,72% -

Fonte: Autor (2018).

Analisando a Tabela 9, percebe-se que hd uma grande divergéncia na pesquisa online
e in loco, no que se diz respeito ao conhecimento e uso das ciclofaixas; na pesquisa online
61,70% conhecem, mas ndo usam as ciclofaixas; ja na pesquisa in loco 79,73% das pessoas

conhecem e utilizam as demais ciclofaixas.

Acerca da frequéncia de uso, também houve grande divergéncia; na pesquisa online
78.,72% dos entrevistados responderam que nunca utilizam as ciclofaixas; na pesquisa in loco
2 b

60,81% dos entrevistados utilizam de 5 a 6 vezes por semana e 22,97% utilizam todos os dias.

Sobre a finalidade de uso da ciclofaixa, para a pesquisa online 12,23% utiliza para

lazer e 10,64% para realizacao de atividade fisica; na pesquisa in loco 79,73% dos entrevistados

utilizam para ir ao trabalho.
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Por fim, foi perguntado aos entrevistados sobre a qualificagdo da ciclofaixa, o que
poderia melhorar nas mesmas e se a interligagcdo das ciclofaixas seria benéfica. Os resultados

encontram-se na Tabela 10.

Tabela 10 - Qualifica¢do, melhorias ¢ interligagdo das ciclofaixas

Online | Ciclofaixa
Otima 14,89% | 21,62%
Boa 25,53% 55,41%
Regular 25,53% 16,22%
Qualificagao da ciclofaixa g' : 2
Ruim 5,85% 5,41%
Péssima 1,60% 1,35%
Nao se aplica 26,60% -
Sinalizagdo 18,62% | 21,62%
Seguranca 6,91% 4,05%
Respeito 8,51% | 48,65%
O que pode melhorar? Incentivo ao uso 2,13% 0,00%
Infraestrutura 14,36% | 13,51%
Interligacdo 7,98% 1,35%
Fiscalizagao 6,38% 12,16%
. i Sim 78,72% 91,89%
Interligacao trara NG ) .
beneficios? ao 0,00% 0,00%
Nao sei opinar 21,28% | 8,11%

Fonte: Autor (2018).

Fazendo a analise da Tabela 10, percebe-se que na pesquisa online 25,53% pessoas
disseram que a ciclofaixa era boa e 25,53% pessoas disseram que era regular; ja na pesquisa in

loco 55,41% dos entrevistados disseram que a ciclofaixa ¢ boa.

Quanto as melhorias, por ser uma questdo aberta os resultados foram agrupados em
categorias (sinalizagdo, seguranca, respeito, incentivo ao uso, infraestrutura, interligacdo e
fiscalizacdo) para facilitar a analise dos resultados; na pesquisa online, “sinalizagcdo” foi citada
por 35 (18,62%) dos entrevistados; ja na pesquisa in loco, “respeito” foi citada por 36
entrevistados, representando 48,65%. Durante a realizacdo da pesquisa in loco, foi possivel

fazer o registro fotografico de situagdes de mau uso da ciclofaixa (Figuras 10 e 11).



Figura 10 - Pedestre fazendo caminhada na ciclofaixa

Fonte: Autor (2018).

Figura 11 - Veiculo de tragdo animal transitando na ciclofaixa

Fonte: Autor (2018).
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Com relacdo a interligacdo das ciclofaixas ser algo benéfico, em ambas pesquisas o
resultado foi bem representativo; na pesquisa online, 78,72% dos entrevistados acreditam que
a interligagdo serd algo benéfico e na pesquisa in loco, 91,89% dos entrevistados também

acreditam que a interligacao trara beneficios.

Assim, ap0s realizar a analise de todas as perguntas feitas aos entrevistados, € possivel
tragar o perfil de usuario dos entrevistados na pesquisa online e o perfil dos usuarios que foram

abordados na ciclofaixa.

e Pesquisa online:
O perfil geral da amostra pode ser caracterizado como predominantemente
masculino (67,55%), faixa etaria entre 21 e 35 anos (49,47%), com renda
mensal média entre 1 ¢ 2 salarios minimos (19,68%) e/ou acima de 5 salarios

minimos (19,15%) e a maioria possui ensino superior completo (44,68%).

e Pesquisa in loco:
O perfil geral da amostra pode ser caracterizado como predominantemente
masculino (94,59%,), faixa etaria entre 36 e 50 anos (37,84%), com renda
mensal de até 1 saldrio minimo e/ou entre 1 e 2 salarios minimos (41,89%) e a
maioria ndo completou o ensino fundamental e/ou ndo completou o ensino

médio (28,38%).

6.2 CARACTERIZACAO DAS CICLOFAIXAS EM ESTUDO

Com o auxilio da Superintendéncia de Transito e Transporte Publico de Campina
Grande (STTP), pode-se identificar o mapa cicloviario da cidade de Campina Grande — PB
(Figura 12).



Figura 12 - Mapa ciclovidrio atual da cidade de Campina Grande - PB
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Fonte: Adaptado pelo autor — STTP (2018).
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PB-0¢

Através do mapa cicloviario, identificou-se as trés ciclofaixas em estudo e na Tabela

11 tem-se um resumo com data de implantacao e comprimento das ciclofaixas em estudo.

Tabela 11 - Caracteristicas das ciclofaixas em estudo

Estrutura| Ordem | . Data de,, Logradouro Tipo Comprimento
implantagdo (m)
dez/16 Pedro Otavio de Farias/Gasparino Barreto | Bidirecional 1800
Ciclofaixa fev/18 Juscelino Kubitscheck Unidirecional 3200
mar/18 Dinamérica Alves Correia Unidirecional 3000

Fonte: Adaptado pelo autor — STTP (2018).

A ciclofaixa da Rua Gasparino Barreto ¢ do tipo bidirecional (nos dois sentidos), com

2,50m de largura, sinalizag¢do horizontal e vertical, linha de bordo (vermelha), linha de divisao
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de fluxo oposto (amarela), elementos delimitadores (tachas) conforme podem ser vistos na

Figura 13.

Figura 13 - Ciclofaixa da Rua Gasparino Barreto

Fonte: Autor (2018).

A ciclofaixa da Av. Juscelino Kubitscheck ¢ do tipo unidirecional (em um sentido
unico), com 1,50 metros de largura, sinalizagdo vertical, linha de bordo (vermelha), elementos

delimitadores (tachas) conforme podem ser vistos nas Figuras 14 ¢ 15.
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Figura 14 - Ciclofaixa na Av. Juscelino Kubitscheck (Sentido Centro)

Fonte: Autor (2018).

Figura 15 - Ciclofaixa na Av. Juscelino Kubitscheck (Sentido Presidente Médici)

Fonte: Autor (2018).
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A ciclofaixa da Av. Dinamérica Alves Correia também ¢ do tipo unidirecional (em um
sentido unico), com 1,50 metros de largura, linha de bordo (vermelha) e elementos

delimitadores (tachas) conforme podem ser vistos na Figura 16.

Figura 16 - Ciclofaixa na Av. Dinamérica Alves Correia

Fonte: Autor (2018).

6.3 PROPOSTA DE INTERLIGACAO

A proposta de interligacdo se da através da Rua Celso Cunha, Rua Otdvio Amorim,
Rua Odon Severiano de Souza e Rua Jaime Pereira Coelho. Através da ferramenta Google
Earth, foi possivel obter as larguras e comprimentos aproximados das vias. Tais informacgdes

estdo disponibilizadas na Tabela 12.
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Tabela 12 - Informagdes das vias para proposta de interligacao

Largura Comprimento do
Logradouro aproximada trecho de
da via (m) interligacao(m)

Celso Cunha 8 136
Otavio Amorim 14 214
Odon Severiano de Souza 8 64
Jaime Pereira Coelho 8 552

Fonte: Autor (2018).

A partir da analise das informagdes obtidas da Tabela 13, foi tracada a proposta de
interligacdo de ciclofaixas, sabendo que tais vias tem a mesma largura de vias que ja tem
ciclofaixas implementadas. As novas ciclofaixas serdo do tipo bidirecionais. Na Figura 17 esta

apresentado o esbogo da proposta de interligagdo; em laranja, as ciclofaixas existentes; em

verde, proposta de interligacao.

Figura 17 - Proposta de interligagdo de ciclofaixas
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Fonte: Autor (2018).

Ap6s a realizacdo do tragado das ciclofaixas e, juntamente, com as informacdes
passadas pela STTP sobre as ciclofaixas existentes, foi realizada uma analise desse tragado de

forma que conseguiu-se alcancar um total de, aproximadamente, 9.030 metros de ciclofaixas

interligadas.
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CONCLUSAO

Buscando conhecer a necessidade de interligagdo de ciclofaixas nos bairros do
Cruzeiro e Santa Cruz em Campina Grande — PB, foram aplicados, aos usuarios das ciclofaixas
em estudo assim como em meio online, questionarios. Através destes, foi possivel tracar dois
perfis distintos, assim como a caracterizacao das ciclofaixas pelos usudrios e a precisdao de
interligacdo das ciclofaixas. Enquanto que na pesquisa realizada in loco obteve-se um perfil de
usuarios predominantemente de homens, com idade entre 36 e 50 anos, baixa renda, nivel de
escolaridade baixo e que utilizam a bicicleta como meio de transporte na locomogao para o
trabalho. Tais usudrios, acreditam que a interligacdo das ciclofaixas trard beneficios e
qualificam as ja existentes como boas, necessitando de mais respeito por parte dos motoristas e
transeuntes das vias. Por outro lado, os usuarios que responderam ao questionario online
apresentaram um perfil com maioria do sexo masculino, com idade entre 21 e 35 anos, com
renda mais elevada e alto nivel de escolaridade, tendo em vista que 44,68% dos entrevistados
tem nivel superior completo e utilizam a bicicleta para realizar atividade fisica e por lazer. Esses
usuarios também acreditam que a interligacdo trard beneficios e qualificam as ciclofaixas como

boa e/ou regular, necessitando de melhor sinalizagdo e infraestrutura.

Com o mapa ciclovidrio de Campina Grande — PB identificou-se as ciclofaixas em
estudo e com a caracterizagdo das mesmas percebeu-se que elas atendem as normatizagdes do
Cddigo de Transito Brasileiro (CTB) quanto a segregagao da via e das ciclofaixas, sinalizagao

e largura minima para cada tipo, seja ela bidirecional ou unidirecional.

Assim, apos a realizagdo da pesquisa e da identificagdo e caracterizacdo das
ciclofaixas, foi tragcada uma proposta de interligagdo. A partir desse tragado identificou-se as
ruas que fariam parte dessa interligacdo e observou-se que as mesmas tém espago disponivel
para implantagdo de ciclofaixas. Por conseguinte, acredita-se que com a interligagao os ciclistas
se sintam mais seguros ao transitar por essas vias; além de que trara beneficios econdmicos com
a reducao de congestionamentos, acidentes de transito e de consumo de combustiveis, ja que
com a proposta de interligacdo, € de se esperar que mais pessoas passem a utilizar as ciclofaixas
e deixem de utilizar os transportes motorizados individuais; assim como beneficios ambientais
com a reducdo da emissao de poluentes e gases de efeito estufa e poluicao sonora; bem como
redu¢do de gastos em saude publica e, também, reducdo da obesidade e sedentarismo da

populacgao.
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3.

Apéndice A — Questionario aplicado in loco

PESQUISA DE PERFIL DE USUARIOS E CARACTERISTICAS DAS

Essa pesquisa tem como objetivo tragar o perfil socioecondmico dos usudrios das ciclofaixas
localizadas na Rua Gasparino Barreto, Av. Juscelino Kubitscheck e Av. Dinamérica Alves

Correia, assim como analisar as caracteristicas das mesmas sob a perspectiva dos usudrios.

E garantido o anonimato e a privacidade dos participantes.

. Sexo:

() Feminino
( ) Masculino

. Qual a sua idade?

()0-12
()13-20
()21-35
() 36-50
()51-65
() Mais de 65

Vocé trabalha?

() Sim

( ) Nao

Se sim, qual a sua ocupagao?

CICLOFAIXAS

Qual a sua renda mensal? *
() Nao possui renda

() Até R$ 954,00

( )R$ 955,00 a RS 1.908,00

( )RS 1.909,00 a R$ 2.862,00
( )R$2.863,00 a RS 3.816,00
( )R$ 3.817,00 a R$ 4.770,00
( ) Acima de R$ 4.770,00

*Valor de salario minimo R$ 954,00 (2018)

Qual seu nivel de escolaridade?

( ) Sem escolaridade

() Ensino fundamental incompleto
() Ensino fundamental completo
() Ensino médio incompleto



() Ensino médio completo
() Ensino superior incompleto
() Ensino superior completo

6. Bairro de origem:

48

Destino (bairro):

7. Vocé conhece e utiliza as demais ciclofaixas proximas localizadas na Rua Gasparino Barreto,

Av. Juscelino Kubitscheck e Av. Dinamérica Alves Correia?
() Sim, conheco e uso
() Conheco, mas nao uso
() Desconhego

8. Com qual frequéncia vocé€ utiliza essa ciclofaixa?
( ) 1 a2x por semana
() 3 a4x por semana
() 5 a 6x por semana
( ) Todos os dias
( ) Raramente

9. Qual a finalidade de uso da ciclofaixa para vocé?
() Trabalho
( ) Escola
() Atividade fisica
( ) Lazer
() Outro

10. Como vocé qualifica essa ciclofaixa?
() Otima
( )Boa

( ) Regular
( ) Ruim
() Péssima

11. O que poderia melhorar nessa

ciclofaixa?

12. Acredita que a interligagao entre as ciclofaixas trara beneficios?
() Sim
( ) Nao
( ) Nao sei opinar
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Apéndice B — Questionario online

PESQUISA DE PERFIL DE USUARIOS E CARACTERISTICAS DAS
CICLOFAIXAS

Caro colaborador (a), sou aluna concluinte do Curso de Engenharia Civil pela Universidade
Federal de Campina Grande - UFCG, para fins de elabora¢dao do Trabalho de Conclusdo de
Curso, solicito a sua importante participacdo nessa pesquisa, que tem como objetivo tragar o
perfil socioecondmico dos usuarios das ciclofaixas localizadas na Rua Gasparino Barreto, Av.
Juscelino Kubitscheck e Av. Dinamérica Alves Correia, assim como analisar as caracteristicas
das mesmas sob a perspectiva dos usudrios. Vale ressaltar que serdo garantidos o anonimato e
a privacidade dos participantes.

*Obrigatorio

. Vocé mora em Campina Grande-PB? *
() Sim

( )Nao

Caso sim, em qual bairro?

. Sexo: *
() Feminino

() Masculino

. Qual a sua idade? *
()0-12

()13-20
()21-35
()36-50
()51-65
( ) Mais de 65

. Vocé trabalha? *
() Sim

( )Nao

Se sim, qual a sua ocupagao?
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5. Qual a sua renda mensal? *
( ) Nao possui renda

( ) Até RS 954,00

( ) R$ 955,00 aR$ 1.908,00

( )RS 1.909,00 a RS 2.862,00
( )R$2.863,00 aR$ 3.816,00
( )RS 3.817,00 a R$ 4.770,00
( ) Acima de R$ 4.770,00

Obs: Valor de salario minimo R$ 954,00 (2018)

6. Qual seu nivel de escolaridade? *
( ) Sem escolaridade

() Ensino fundamental incompleto
() Ensino fundamental completo
() Ensino médio incompleto

() Ensino médio completo

() Ensino superior incompleto

() Ensino superior completo

7. Vocé conhece e utiliza as ciclofaixas localizadas na Rua Gasparino Barreto, Av. Juscelino
Kubitscheck e Av. Dinamérica Alves Correia? *
() Sim, conhego € uso

() Conhego, mas nao uso

( ) Desconhego

8. Com qual frequéncia vocé utiliza alguma dessas ciclofaixas? *
( ) Nunca

( ) Raramente

( ) 1 a2x por semana
() 3 a4x por semana
( )5 a 6x por semana

() Todos os dias
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9. Qual (is) a (s) finalidade (s) de uso da ciclofaixa para vocé? *
() Trabalho

( ) Escola

() Atividade fisica
( ) Lazer

() Outro

( ) Nenhum

10. Como vocé qualifica essas ciclofaixas? *
() Otima

( )Boa

( ) Regular
( ) Ruim

() Péssima

( ) Nao se aplica

11. O que poderia melhorar nas ciclofaixas em estudo?

12. Acredita que a interligagdo entre as ciclofaixas em estudo trara beneficios? *
() Sim

( )Nao

( ) Nao sei opinar



