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RESUMO

Este trabalho de pesquisa trata basicamente de aspectos

de Seguran¢a no Transporte de Cargas de Produtos Perigosos.

Na primeira parte se introduz informacdes sobre a
evolugdo dos caminhos, o surgimento da Engenharia de Estradas,
os primeiros transportes, seu crescimento nos varios modais, a
nova tecnologia para estradas e veiculos, seguida de uma anadlise
do comportamento dos fatos sécio-econdmicos e Seguranga

Operacional dos Transportes de carga.

A segqgunda, conceitua, classifica e relaciona Produtos
Perigosos, informa dos procedimentos e prescrigdes gerais sobre
o transporte de Cargas de Produtos Perigosos, revisa sobre a
Legislagdo antiga e vigente e relaciona as leis e normas

especificas nestes transportes.

A terceira parte, enfoca, em termos praticos um plano de
atendimento a emergéncia no transporte de Cargas de Produtos Pe
rigosos justificando e definindo as responsabilidades e propon-

do acoes de controle.
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Identifica-se a problematica da seguranca e formacao do
pessoal que lida com o transporte de Cargas Perigosas, mostra a
necessidade de uma reformulacao politica na area, destaca metas
a serem priorizadas e propoe a curto e a longo prazos, medidas
de maior participacao da sociedade, compreendida ai, como empre
sas, técnicos profissionais e sindicatos, numa acao preventiva

de conscientizacao, controle e avaliacao da realidade.

No setor governamental destaca a necessidade de maior
atuacao na fiscalizacao e controle dos ambientes de trabalho, na
avaliacao e controle estatistico, na formagcao e especializacao

do pessoal envolvido diretamente no Setor.

Apresenta-se ainda uma proposta para um curso regular
de treinamento efetivo e obrigatorio para todas as pessoas en-
volvidas no processo de transporte, estiva e armazenagem de Pro

dutos Perigosos.

Xiv
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ABSTRACT

This research work is basically about the aspects of

safety transportation of dangerous products.

In the first stage the information about the development
of the road ways are introduced, the beginning of road
engineering, the first transport, its development in various
ways, the new technology for roads and vehicles, followed by a
behavior analysis of the social economic facts and the

operational security of load transportation.

The second stage describes the concepts, classifying and

making a list of dangerous products, informing general
proceedings and rules about the transportation of dangerous
products and looks over the old and current legislation and

connects lews and rules specific to this transportation.

It also puts forward a pratical plan of attendance =~ to
the emergencies ocurring in the transportation of dangerous
products, it justfies and defines the responsibilities and

proposes actions of control.

Finaly it identifies safety and training questions
concerning people who work in the transportation of dangerous
loads, showing the needs of a political renovation in this area,

emphasizing the aims to be of priority and proposes short/long

term, plans for major participation in society, including,
companies, technical professionals and sindicates, in a
preventive action of consciousness, control and evaluation

of the reality.
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In the government sector, it highlights more action in
supervising and controllinglenvironmental work, statistical
evaluation, in trainning and specialisation of people who work

directly, in this sector.
It ends with a proposition for a regular training course,

effective and mandatory to eVerybody who works in the
transportation, handling and stocking of dangerous products.
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. CAPITULO 1

INTRODUGCADO

Traduzindo o gue se deduziu da leitura de obras, traba-
lhos e artigos especializados, palestras e conferéncias que de
algum modo vao dar embasamento a este trabalho, analisa-se aqui
aspectos da seguranca de transporte, nao apenas a seguranca de
trafego, mas, exatamente a seguranca operacional do Transporte

de Cargas com Produtos Perigosos.

Universalmente se conceitua seguranga como uma guestao
de consciéncia e, evidente, s0 pratica a seguranca agquele gue

compreendeu o gue ela significa.

"A seguranga relacionada com o trafego, no sentido
global, implica a reunido de conceitos, técnicas e
procedimentos gue tem por objetivo a reducgao da

incidencia e/ou a gravidade dos acidentes". (1)

Infere-se dal gue, estudar todos os aspectos e/ou proble
mas relacionados com o transporte, em especial o Transporte de
Cargas de Produtos Perigosos, & um objetivo gque se pode consti-
tuir um preambulo para a analise e/ou solugao especifica dos
acidentes gue envolvem o trafego de cargas com Produtos Perigo-

sOos e 0s riscos cue disso advéem para a humanidade.

Por se considerar oportuno, reproduz-se nesta disserta -
cado, o extrato do gue foi possivel captar em esséncia, sobre o

assunto.
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1. - TRANSPORTES, DADOS HISTORICOS

Foi feita por Herédoto, por volta do ano 300 a.c., a
primeira referéncia histérica & existéncia de uma estrada. Era
a estrada construida para transportar materiais necessarios a

construcao de Quéops, a grande piradmide no Egito.

A Babilénia tinha estradas importantes e uma delas tinha
600 Km de extensao.

No Império Romano construiu-se enorme rede de caminhos
ligando a metrdépole as extremidades do mundo conhecido e,
referem os historiadores que a perfeicdo da técnica de estradas

do povo romano sé foi suplantada no final do século XIX.

Na América, os Incas do Peru, construiram estradas de
mais de 4.000 Km; no México, os Maias estenderam suas
comunicacdoes através de uma imensa rede de estradas da mais

excelente pavimentacao

Na Francga foi criada em 1716 a Corporacgao dos Engenheiros
de Pontes e Estradas e, no fim do século XVIII, ali ja se

construira 40.000 Km de estradas.

As técnicas de construgdo de estradas tiveram grande
desenvolvimento no comegco do século XIX com os trabalhos dos
escoceses Thomas Telford e John MacAdam gque evidenciaram a
necessidade de drenagem e determinaram as espessuras das camadas

de pedra britada de diferentes dimensdes para se obter uma
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superficie de rolamento desempenada e de estrutura resistente.

Depois com a chegada em 1830 das primeiras ferrovias, as
rodovias passaram a ter a fungdo de alimentadoras das estradas

de ferro.

Pelo final do século XIX gquando apareceu o automodvel
voltou o interesse pelas estradas de rodagem comegando entdaoc a

pavimentacdc das vias existentes.

O primeiro veiculo de carga no mundo, movido a petrdleo
foi a vagoneta, fabricada por Panhard e Lavassor, Paris, em
1893.

Em 1894 apareceram os caminhdes leves, construgdo dos

pioneiros Peugeot, Benz e Daimler.

A palavra caminhao originou—-se do francés "“camion",
caminho . Definia-se como veiculo automotivo destinado ao

transporte de cargas superiores a 1.500 kilos".

Nos Estados Unidos o limite de carga por eixo de 16.000
libras (7,2 toneladas) foi fixado em Ilinois com os primeiros
estudos para o dimensionamento de pavimentos iniciados em
1922/23. No Estado de Visconsin, o limite estabelecido foi de
18000 libras (8,2 toneladas), que até hoje ainda prevalece na

maioria dos Estados.
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Em 1897, Thormycroft, construtor inglés de carrocerias,
acoplou um semi-treller a um automével a vapor para usa-lo no
transporte de carga e dai, nasceu o primeiro veiculo articulado
de que se tem referéncia na histéria.

Na Furcpa em, 1904 precisamente a FIAT produziu seu
primeiro caminhao; seguindo-se, Jj4 em 1905, os irmdos Mac
fabricavam mais um caminhdo; Saurer adaptava aos seus, freio a
ar comprimido e os exportava para os Estados Unidos, onde mais
tarde ele foi produzido sob 1licenga, como uma entusiastica

aceitacao.

Em 1920 a MAN e a MERCEDES lancgaram no mercado oS

primeiros caminhdes com motor DIESEL.

Nos anos 20 houve um extraordindrio desenvolvimento dos
caminhdes pesados que, além do motor DIESEL também receberam

pneundticos.

O sistema de freio hidraulico foi introduzido nos Estados
Unidos pelos caminhdes WHITE e, pelo final da década de 20, a
maior parte dos caminhdes tinha luz elétrica, espelhos, cabines

com portas e, janelas que se abriam.

Por sugestdes feitas pelos motoristas, muitos fabricantes
entre os quais especialmente Kenworth, comecaram a oferecer
caminhdes com camas que se tornaram preferidos pelos condutores

de grande percurso.
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Para enfrentar as cargas mals pesadas e ¢ limite de peso
por eixo, o eixo Tander trazeiro comegou também a aparecer,
especialmente nos Estados Unidos onde as firmas faziam
conversdes., Houve a difusdo do uso dos semi-reboques com dois

eixos e, em alguns Estados, de rebogques duplos.

En 1930 assistiu-se a ordenacao do transporte rodoviario
de cargas em ambos oS lados do Atlantico, onde a legislagao

fixou a jornada didria mdxima de trabalho em 10 horas.

Em 1933 fol criado na Inglaterra o primeiro sistema de
licenciamento comercial de veiculos. Dois anos mais tarde a
Motor Carrier Safety Act colocou as empresas americanas de
transporte rodovidrio sob a regulamentagdo da Comissao

Interestadual de Comércio.

0 desenvolvimento  dos caminhGes pesados comegou
paralelamente nos dois lados do Atléntico onde se confrontava o

estilo dos veiculos fabricados pela Gra-Bretdnha ou Estados

Unidos.

Fabricantes americanos ofereciam potentes motores a
gasolina em seus caminhdes pesados, 0s quais eram muito maiores
gue os europeus a DIESEL. Também as estradas americanas eram

normalmente largas e as rotas mais longas, para maiores

velocidades.

Apesar disso foi demorada a expansao do transporte

rodoviarioc nos Estados Unidos, o que se deveu a trés fatores:
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a) - as empresas possuiam concessdes de poucas linhas de curtas
distancias estabelecidas pela regulamentagdo gue, por sua vez

ocorreu antes do desenvolvimento industrial;

b) - a ampliagao dessas empresas enfrentou o combate das

empresas afetadas e da poderosa organizagao ferrovidria;

c) - os limites de carga por eixo e a competicao eficiente do
sistema ferrovidrio completavam as dificuldades para essa

expansao.

A evolugao do caminh&o, o© aperfeicoamento dos motores
DIESEL e o grande florescimento de engenharia rodoviaria
tornaram vidavel economicamente o transporte rodovidrio de cargas

para enfrentar a concorréncia dos demais modais.

Quando se sabe que no inicio um caminhdoc deslocava uma
carga de apenas duas toneladas e hoje, assiste-se pelas
rodovias, veiculos transportando carga util de 56 toneladas,
observa-se gue houve notédvel evolugédo no transporte de cargas

por rodovias.

1.2 - TRANSPORTES NC BRASIL

No Brasil, o transporte rodovidrio de cargas surgiu
no final dos anos 20 e desenvolveu—-se lentamente durante as décadas

de 30 a 40.

O aumento da frota brasileira de veiculos de carga passou
a exigir a melhoria das estradas antigas e a construgéo de vias

que pudessem atender as possibilidades de maiores velocidades

6 _
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e ao transporte de cargas. Em 1950 foi inaugurada a Via Dutra
e em . 1953 a Fabrica Nacional de Motores - FNM - comegou a
fabricagdo de caminhdes nacionais dando impulso ac Trafego
Rodovidrio de Cargas. Em 1956 com a implantacdo da industria
automobilistica e o programa rodoviario, componente do Plano de
Metas do Governo Kubitschek, o transporte rodovidrio teve
substancial desenvolvimento; foram construidos 11.000 Km de
novas estradas; o transporte rodovidrio passou a 1liderar os
demais modais, alcangando em 1960 a responsabilidade por mais

de 70% do total de cargas transportadas no pais .

No periodo 1950/56, o governo brasileiro fez opgao de
desenvolvimento através do sistema rodovidrio, gue representava
a alternativa de resposta mais rdpida associada ao menor
investimento, permitindo também o <crescimento econdmico
acelerado, gerando empregos e criando polos de desenvolvimento

no interior.

Com a acelerada industrializacdo, através do processo de
substituicdo de importagdes, o sistema de transporte teve que
fazer frente aos fluxos adicionais de bens intermediarios e
finais, para atendimentos ao mercado interno. Entao se deu a
difusdo da capacidade de transportes rodovidrio ao lado de maior
participacdo deste modal no deslocamento de fluxos resultantes
da rédpida expansao da oferta final. Também houve aumento dos
fluxos de produtbs primdrios, no momento necessdrio para o
mercado urbano em crescimento, bem como, os fluxos de
manufaturados, cujo alto valor justificava a suplementacao da
capacidade de transporte através de rodovias. Na atualidade, neste
pais, o modal rodovidrio é mais vidvel e, dentro de uma Optica
racional , 0 Gnico capaz de promover sua expansao
econdémica. Apesar de ser o pais, rico em bacias hidrogréaficas

de grande porte, enfrenta-se dificuldades geo-fisicas para
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viabilizar o transporte fluvial visto gque ndao h& rios
interligando o litoral com o interior, na regido de maior
crescimento, onde as grandes cidades nao estao localizadas ao
longo dos cursos d’agua navegdveis; as refinarias, os depdsitos
de gasolina, &dlcool, terminais de carvao, usinas siderugicas,
indistrias quimicas, silos, fdbricas de cimento etc. também nao
estdo posicionados nas proximidades dessas vias. Além disso nao
se dispde aqui, de interligagdao fluvial de nossas regides
produtoras de petrdéleo, de minério de ferro, de carvao com os

grandes centros consumidores.

Por outro lado, a rede ferroviaria  Dbrasileira,
caracteriza-se como um conjunto de linhas independentes, na
diretriz indo do inteiror para litoral, tecnicamente
deficientes, tracado preponderantemente sinuoso com curvas e
rampas acentuadas. Estas caracteristicas limitam o peso das
composicdoes e sua velocidade, elevando o custo de manutengdo e

impedindo um servigo eficiente e rdpido.

Para oferecer servigos com padrdes modernos, as ferrovias
brasileiras precisam ser reconstruidas na maior parte da extenséao
de suas linhas, exigindo-se para isso tdo elevadas somas que,
conjugadas com o - momento de transporte esperada,
elevam o custo da tonelada x Km, inviabilizando, portanto, o

sistema no cotejo com o transporte rodovidrio.

A singularidade do Brasil, nao se consubstancia apenas
nos aspectos politicos mas, se reflete no que diz respeito a sua
malha de distribuicdo. No seu territério de 8,5 milhdes de Knm?,
dispdée de 1,5 milhdes de Km de vias pavimentadas, cerca 1,5
milhdes de veiculos de carga e 29.200 Km de ferrovias. Enquanto

os Estados Unidos possuem 9,3 milhdes de Km®, com 41 milhdes de

8



Béda Barkokébas Junior

veiculos de carga, 6,3 milhdes de vias pavimentadas e 506.600
Km de ferrovias.

Observa-se gque o0 povo americano com 27 vezes mais
caminhbdes, fazem expressivo uso de sua ampla estrutura
ferroviaria; e que aqui, apesar de um territério continental,

com drea aproximada a dos Estados Unidos, néao acompanhou as
necessidades de distribuicéao .

No Brasil o caminhdo superou a ferrovia em toneladas x
quildémetro transportado, a partir de 1951 (vide Quadro n¢ 1).

QUADRO 1 - 0 caminh3o superou a ferrovia em ton. X km desde 192%1

Bilhdes de ton. X km [
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O Ministério dos Transportes faz uma estimativa para o
ano 2.000 onde pressupde esforgo gigantesco para atingir cerca
de 20% de participacdo do sistema ferrovidario no transporte de
carga no Brasil. Entretanto, o volume de carga vai crescer de
tal forma que para transportd-la nesse modal hd que se decidir
jd, quais as ferrovias a serem construidas, uma vez que, do seu
projeto até a sua utilizacdo, leva-se normalmente nada menos que
15 anos. Deste modo, mesmo que sejam cumpridas para a ferrovia
as etapas de planejamento e de investimentos, © transporte
rodovidrio continuard liderando pesadamente, exigindo portanto,

as atengdes adequadas, notadamente guanto & seguranga.

A grande extensao de costa maritima no Brasil, com seus
7.500 Km, os numerosos portos naturais e a concentracao da
populacao ao longo da drea litorédnea, deveriam determinar que o
transporte por cabotagem fosse predominante para as cargas
brasileiras. Mas isso nao acontece, principalmente com o
transporte de carga geral onde o modal rodovidrio é responsavel
desde 1956, por cerca de 70 a 80% do total movimentado.

Para as condigdes geograficas do pais em estdgio de
desenvolvimento e a posigdo cronoldégica de sua industrializacao,
o transporte rodovidrio apresenta vantagens sobre os demais.,
como se pode observar:

&) ~ & rapido; o caminhdo comega o seu deslocamento logo
ap6és ser carregado jd gue nao estd sujeito as tabelas de
hordrios e as paradas obrigatérias, integrando-se ao processo
de producdo e de comercializagao e promovendo as entregas em

pequenos lotes em fungdo das necessidades, o gue permite a
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redugdo de estoques, fator fundamental nestes dias onde o

capital é escasso e muito caro;

b) - tem grande flexibilidade, permitindo a entrega de porta a
porta, acabando o tempo de espera e o© custo de manuseio
intermedidrio nos armazéns, diminuindo o risco de roubos ou
avarias na carga, podendo ainda usar diferentes tipos de
estrada, atingindo assim drea geogrdfica maior gque a de outros
sistemas, servindo aos grandes centros de produgao e consumo,

bem como aos vilarejos ou fazendas:;

c) - exercido, na maioria, por empresas privadas, promove maior

eficiencia operacional;

d) - admite o deslocamento da frota de veiculos para as regiodes
onde haja a necessidade de transporte, caracteristica esta que
tem grande importédncia dado o estdgio de desenvolvimento que se
atravessa, no gqual a produgao estd subordinada a grandes

flutuagdes de tempo ou de espago geografico;

e) -~ nao precisa de via exclusiva, usa as mesmas estradas
construidas para o trafego de automéveis ou caminhdes leves;
sendo estas estradas indispensaveis &a infra-estrutura do
transporte rodoviario apenas necessita de investimento
suplementar, correspondente a ampliagédo estrutural e se possivel

geométrica da estrada existente para veiculos leves;
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f) - e, pode ser promovida a ampliagao gradativa da capacidade
viadria em fungdo do crescimento das necessidades, vantagem essa
indiscutivel no caso das vias pioneiras de ocupacido de novas

areas geométricas.

Naturalmente que todas essas vantagens se tornam
especials analisando-se que as condig¢des geograficas do Brasil,
localizagao de seus rios e a posicdo relativa dos seus centros
de produgao e desenvolvimento sao peculiares; veja-se S.Paulo,
centro da maior regido industrializada do pais, estd implantada
no Planalto de Piratininga a 750m de altitude; noutro aspecto,
agui a industrializagao se processa em era tecnoldgica diferente
dagquela em gue aconteceu a industrializagac dos paises 3Jj&
desenvolvidos; isto, agui estd ocorrendo na era do petrélieo, da
hidroelétrica, do avido, do oleoduto, etc: energia elétrica é
transportada pelos fios e o petréleo pelos oleédutos; para os
produtos industrializados, o fator tempo e 0o transporte de porta
a porta, passam a ser condigctes determinantes da economia; e,
en tal estdgio de desenvolvimento, diferente dagueles que
caracterizam as condigdes dos Estados Unidos e da Europa, onde

o volume da produgdo e fluxo de cargas €& bem inferior .

Na navegacao tem-se apenas a infra-estrutura que,

geralmente possui diretrizes previamente fixadas pela natureza.

Na ferrovia, oferece-se a infra-estrutura e o neio de

transporte - o trem; ai, fica-se na dependéncia dessa oferta.
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No sistema rodovidrio basta oferecer a infra-estrutura
que, logo é implantada para servir a varios objetivos ao mesmo
tempo (vide Quadro n¢ 2).

QUADRO N2
DISTRIBUICAC INTERMODAL DOS TRANSPORTE NO BRASIL
(EVOLUCAO PERCENTUGRL)
l MODAILS . 1958 1968 T 1988 ...1998
i | | 1
| RODOVIA : 54,4 L 8,3 | 2.4 80,3 85,8
L | |
: | !
FERROUIA 28,8 19,3 P 15,9 18,4 7,8
| |
HIDROUIA | 16,0 9,4 9,8 6,4 4,8
| |
DTOVIA i g6 | 68 2,5 2,7 3,8
e ' 1
AEROUTA 8,2 i 8,2 | 2 8,2 8.2

FONTES: Geipot, Anuario Estatisticos dos Transportes, 1983;
Estimativas pPor regressao linear - SAA scania

Os modais, ferrovidrios e hidroviarios ‘no Brasil, pelas
caracteristicas de seus acessos, tornam-se rigidos,
especialmente pela falta de meios fisicos e operacionais capazes

de melhorar a sua competitividade.

Pelo que se apreende dessas informagdes, os transportes
por outros modais perderam terreno para o transporte rodoviario

e evidentemente a médio prazo, nada vai alterar este gquadro, ©
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que coloca este pais numa situagdo muito peculiar em relacdo ao
resto do mundo, pela importancia da massa global de transporte
gue flui através do modal rodovidrio, numa demanda sempre
crescente.

No Quadro n® 3, abaixo, pode-se observar gue os paises
desenvolvidos tém 30% de seu transporte de cargas realizado nas
rodovias. Os paises comunistas, que no principio do século
fizeram altos investimentos em sua malha ferrovidria, tém 7%.
Os paises do terceiro mundo tém 42% desse transporte nas
rodovias, enquanto o mundo inteiro (e ai, os comunistas pesam

bastante) na média tém 22% (vide Quadro n¢ 03).

i
GEIPOT, fnuario Estatistico des Transportes, 1985

QUADRO K°3
DISTRIBUICAO INTERNODAL DOS TRANSPORTE NO KUNDO
(EVOLUCAO PERCENTUAL)
MODAIS - PRISES PAISES TERCEIRO MUNDO BRASIL
RICOS COMUNISTAS MUNDO INTEIRO i
-
RODOVIA 38,8 7,8 42,3 228:1 79,2
FERROUIA 48,8 73,8 38,5 33,8 1351
—
HIDROVIA 14,8 : 11,8 18,9 12,4 6,9
DUTOVIA 15,8 8,8 8,1 12,0 2,6 1
AEROVIA 8,2 8,2 8,2 8,2 8,2
FONTES: United Nations Satatistical Year Book,
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Assim, o Brasil detém posicao especial com os seus guase
80%, o gue numa andlise da participagdo de cada modalidade de
transporte na movimentacdo de materiais, mostra haver um quase

monopélio do transporte rodoviario.

Constata-se gque nada menos que 80% do movimento de cargas
neste Pais, se faz por via rodoviaria, 11% em ferrovias, 7% em

hidrovia ai, sendo computada a cabotagem.

Essa situacao é justificada pela:

a) - politica de investimentos que favorece a construgao de

rodovias, iniciada no governo do Presidente Washington Luiz;

b) - implantacdo da industria automobilistica que produziu entre
1957 a 1986 cerca de 16 milhdes de veiculos, dentre os quais

cinco milhdes foram caminhdes;

c) - criacao do parque nacional de refinagdo de petrdleo; e,

d) - a vasta extensdo geografica do pais que tem a maioria dos
Municipios inacessiveis por outros meios de transporte; dos 4000

Municipios, somente 1.130 sdo servidos pela rede ferroviaria.

* 0 Brasil sendo um Pais em desenvolvimento onde as

atividades econdmicas acham-se descentralizadas e delas
participam dezenas de milhares de unidades de decisao, o

empresario deve ser livre para optar pelo servigo de transporte
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que responda satisfatoriamente as suas necessidades.

A infra-estrutura existente e a malha rodoviaria, apesar
das evidentes deficiencias e precariedades, cobrem basicamente
todos os pontos do territério nacional. Sendo esse modal de
transporte versdtil e flexivel, é superior aos demais sistemas
de distribuicdo, por permitir ao usudrio maior acuidade no
controle dos percursos e da seguranga operacional. Pode-se
afirmar que todas as cidades brasileiras tém pelo menos uma
transportadora por menor que seja e, elas somam milhares em todo

o Pais .

O sistema rodovidrio responde pela circulagaoc de toda
riguesa gque neste Pais se produz, extrai e consome sendo ©

esteio bdsico de nossa economia.

As rodovias representam o fator principal de integracao
nacional e regional do Pais, interligando os conglomerados
urbanos entre si e estes aos assentamentos rurais mais
distintos, afirmando a sua posicdo de primazia no sistema de

transporte para o interior do Brasil. .

Quanto ao desempenho dos veiculos, observa-se
extraordindrio crescimento em pouco mais de vinte anos de

existéncia da indudstria automobilistica nacional.

Também o© Ministério dos Transportes, transfere grande

fatia de sua verba ao setor rodovidrio .
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2 - OBJETIVOS

Cada uma das partes principais deste estudo - a via, (o}
modal, a carga, o homem & objeto de analise na identificagdo dos
pontos negativos do conjunto, voltados para a Seguranga do Trans
porte de Cargas de Produtos Perigosos, sem perder o ensejo de
a partir da identificacao dos problemas, imaginar, conjecturar
e registrar o desenvolvimento de possiveis melhorias, analisan-
do-se ao mesmo tempo a legislacao vigente na tentativa de indi-

car eventuais modificagOes e/ou complementacdes.

No campo operacional, o trabalho procura verificar os
elementos principais que promovem o transporte de cargas, as
diversas variagoes do empreendimento, tipos de cargas, notada -
mente as cargas de produtos perigosos, enguanto tenta focalizar
as circunstancias gue envolvem a 0perag§o, bem como identificar
as causas dos acidentes gue em sua maioria sempre estdao ligados

a forma de carregamento, manuseio e transporte.

Julga-se necessario justificar com este estudo a impor -
tancia de bem esclarecer as populagOes sobre o transporte de
cargas com produtos perigosos, os procedimentos e prescricoes
usados pelos varios modais viarios, a fim de gque se possa, com
a ajuda das comunidades, autoridades e empresas, conter os inci
dentes gque ocorrem com relativa frecuéncia e trazem como saldo
negativo - mortes, mutilacoes, doencas cronicas dos profissio -
nais, agressoes ao meic-ambiente que culminam com o desapareci
mento de espécimes da flora e fauna, a esterilidade dos solos,

a contaminagéo dos recursos hidricos deste Pais.
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3. - FATORES SOCIO-ECONOMICOS E A SEGURANCA OPERACIONAL DO
TRANSPORTE DE CARGAS

Reportando & histéria, vé-se gue a necessidade do
transporte surgiu para o homem primitivo guando ele quiz levar
a outros lugares, os frutos do seu trabalho pois, a sua produgao

de bens local superava a sua capacidade de consumo.

Fol buscando resolver esta dificuldade gque se chegou
a4s primeiras solugdes tecnolégicas, cujo apice foi a descoberta

da roda.

Passaram-se séculos até a Revolucdo Industrial guando a
tecnologia ganhou novo estimulo e, em decorréncia, surgiram mais
lugares onde o produto ultrapassava as necessidades locais de

consumo, gerando mais problemas de acumulo dos produtos.

Buscou-se entao, através da tecnologia achar a
contrapartida na distribuigcdao com a promogdc de vendas em massa
e, aoc mesmo tempo, com ¢ suprimento e a distribuigaoc fisica em
massa. As diversas instituicdes envolvidas na comercializagao
de um determinado produto e de sua matéria prima - por exemplo,
do trigo ao pao - sdao chamados CANAIS DE MARKETING, enguanto,
as instituicdes utilizadas no deslocamento fisico no tempo e no
aespaco do produto agricola, até a mesa do consumidor,
constituem os CANAIS LOGISTICOS.

As vezes esses dois tipos de CANAIS se confundem, porén
é bom saber-se que, enguanto a promogao (MARKETING) visa criar

a "utilidade de possuir", a logistica preocupa-se em criar as
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"utilidades tempo e lugar"

A utilidade LUGAR é criada pelo transporte, ao passo que
a utilidade TEMPO é criada pela disponibilidade do produto ou

servigo, no momento do consumé.

E importante entdo salientar o interrelacionamento
existente entre a administragdo de transporte e a de materiais.
A existéncia de estogque no 1local da demanda, possibilita

atendé-la sem a necessidade de se recorrer ao transporte.

Qualgquer organizacgdao gue produza ou use bens tem gue se
preocupar con os problemas de movimentd-los de um lugar para
outro, isto é, com os problemas de transporte, entre os quais
estao a estocagem gque, muito embora transmita uma idéia
estdtica, move as mercadorias para mais perto do seu consumo no
tempo. A empresa sé tem uma opgao: reduzir os custos ou, entéo
aumentar seus rendimentos na medida em que as condigdes
competitivas do mercado permitam. O fato é gue o0s enpresarios
em todas as circunténcias, deverao utilizar meios gue possam
reduzir os custos em relagac aos rendimentos obtidos. Neste
contexto os custos serdo maiores oOu menores €, por conseguinte
merecerac maior ou mnenor cuidado, tudo dependendo das
caracteristicas gque enveolvem o canal logistico, a empresa e ©

tipo de bem a ser transportado.

Os sistemas logisticos possuem elementos fixos e mdveis.
Os fixos sdoc basicamente de dois tipos: as armazenagens
propriamente ditas e os terminais de transporte, onde se efetua
a concentracac dos suprimentos de mercadorias e, de onde parte

a distribuicao. Os-elementos méveis sao os gue mais chamam a
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atengdo do publico em geral, despertando maior interesse; sao
os veiculos do sistema, com suas inovagdes anuais, algumas de
consequéncia técnica, mas a maioria decorrente da maneira

obsoleta, com que é planejada.

A palavra logistica vem do francés LOGER, gque significa
acomodar ou receber. Seu uso foi a principio aplicado a arte
militar, onde cuidava do transporte dos suprimentos e
acantonamento de tropas. Com o tempo passou a ser usada na area
empresarial, como arte de administrar o fluxo de materiais,
produtos ou homens, entre os varios pontos do territério de

operacao de uma organizacao.

O objetivo da logistica ¢ a maximizagao do valor
econdmico dos produtos ou materiais, colocando-os no tempo e no
espago, guando necessdrios, dentro do custoc total menor

possivel, com eficiéncia e, portanto com segurang¢a operacional.

A utilidade de um produto nado depende apenas da sua forma
ou do seu conteudo intrinseco mas, também de onde estda e guando
estard. A gestao do estogque é importante na logistica pois,
mesmo sem movimentacao fisica, esta realizando fungao dentro do

sistema logistico, ac efetuar essa aproximagdoc no tempo.

Un sistema logistico deve dispor de um sistema de
comunicacgédo para cuidar dos pedidos dos clientes (demanda)}) e
encaminhd-los ao supridores (oferta); deve dar instrugdes gue
autorizem a movimentacao e/ou a remessa de material e verificar
qual o comportamento dos fluxos de movimentagao, possibilitando

a coordenacao de oferta/procura em termos de suprimentos e
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distribuicdo fisica: as comunicagées possibilitam o planejamento
e o controle da oferta de servicgcos; sua eficiéncia €& o ponto

chave para o bom desempenho do sistema logistico.

Atualmente existem mais sistemas logisticos de gue em
qualquer outra época. Had algumas décadas o transporte interno
era restrito exclusivamente a ferrovia e & navegacgao fluvial.
Hoje, apesar de em varios lugares do mundo esses meios serem
muito importantes, o caminh&o e o transporte aéreo abriram novas

perspectivas e mercados.

A parte operacional do transporte rodoviirio de carga,
como de resto nas demais modalidades, estd em grande parte, sob
a responsabilidade do setor privado. O setor piblico, além de
ser o responsavel pela operagao de determinados servigos orienta
simplesmente ou, o que é mais frenguente, constroe e mantém a
infra-estrutura do sistema. Este fato determina influéncia
acentuada do setor publico sobre a oferta dos servigos e dai,
a estrutura da prépria demanda. A influéncia do setor piblico
na evolugao dos servigos de transporte niao se limita a oferta,
atinge a demanda diretamente através de regulamentos e da
politica tarifdria. Em resumo, os servigos do transporte de
cargas, sofrendo a influéncia direta e indireta do setor publico
e destinando-se a toda e gqualquer atividade econdmica gue se
desenvolve no pais, deven ter sua estrutura e operacéo fixadas
segundo critérios condizentes com os objetivos mais amplos da

socliedade.

Os custos reais do transporte no setor de cargas divide-se
em duas partes. Uma sob a responsabilidade do setor privado que

opera os veiculos, constituida dos seguintes itens:

21



Béda Barkoké&bas Junior

a) = depreciacdo e Jjuros de capital investide em veiculos e

outras instalagdes complementares;

b) - pneus, combustiveis, lubrificantes, salarios e
contribuigdes sociais, manutengdo e reparos, licencas e despesas

diversas.

As caracteristicas econdmicas do transporte mostram que
este ndo pode ser armazenado, sendo © seu uso verificado no
proprio ato de producgao ou seja, o veiculo ao se deslocar cria
a oferta de servigo que se nao for utilizada se perde; portanto,
as toneladas e gquildmetros oferecidos e nao usados nao se
estocam para o© futuro, determinando o dimensionamento do
sistema. Demonstram também que o transporte estd condicionado a
infra-estrutura; assim as regides carentes de certo tipo de
servigo podem importé-las de outras areas desde gue haja infra-

estrutura possivel.

Por outro lado, verifica-se, pelas suas caracteristicas
principais que o© transporte é intermedidrio no sistema
econdémico. A atividade econdmica necessita dos transportes gque
funcionam como eixo entre a produgadc e o consumo ou seja, COmMoO
um elo do processo produtivo. 5S40 servicos de uso intermedidrio
e difundidos por toda a economia. Deste modo, os deseguilibrios
e distorgdes no setor de transportes se transmitem com maior ou

menor intensidade a todas as atividades econdémicas de um Pais.

Os transportes de carga, principalmente o modal
rodovidrio, representam fator de custo ponderavel em guase todas
as atividades produtivas e, por isso podem conferir eficiéncia

ou significar obstadculo e estrangulamento para a economia do
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pais como um todo. Os servigos de transportes estdao sujeitos a
continua evolugao técnica. A estrutura dos servicgos de
transportes resulta da interagdao continua entre fatores
varidveis e constantes como por exemplo: condigdes geograficas,

histéricas, econdmicas, politico-sociais e tecnoldgicas.

No Brasil, pais em desenvolvimento, qualquer modificacao
na estrutura da economia reflete-se na distribuicdo dos fluxos
internos e externos de intercémbio, sendo gue muitas vezes o
surgimento de novos fluxos resulta da redugdo ou extingao de

outros j& existentes.

O mais usual é que todos os fluxos existentes crescam
ainda gue modificando sua orientagd3o e composicido. Na maior
parte das vezes nos paises em desenvolvimento, este crescimento
se mostra explosivo. Mas, esses paises, inclusive o Brasil, tém
experimentado extraordinarios progressos em transporte embora

sem O necessario aperfeigoamento na sua estrutura social.

Basta ver que sendo a oitava economia no mundo ocidental,
em desenvolvemento social, © Brasil estd ocupando atualmente o
quinguagésimo segundo lugar, situacéo incompativel para uma
sociedade que se auto define como moderna, livre, proOspera. e

justa.

O papel primordial de expandir a oferta interna de
alimentos, aumentar a importacao e criar novas oportunidades de
ocupagio permanente do setor rural, estd evidentemente reservado

a agricultura.
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Mas, fazé-lo constitui-se tarefa impraticdvel, visto gue

o sistema de estradas na &drea rural é péssimo.

Vale considerar que grande parte da carga transportada
pelas rodovias federais e estaduais deste Pais provem da Zona
Rural, circulando por estradas de terra gque, pela sua
caracteristica, mesmo em bom estado, aumentam em 50% os custos
de transporte. Além do gque, essas vias capilares do sistema
encontram-se muitas vezes interrompidas, causando a perda do

produto agricola ou a redugédo do seu valor.

Sabe-se gue a produgdo hortifrutifera Dbrasileira
apresenta perdas na ordem de 40%, o gue se deve a falta de
transporte, refrigeragao e armazenamento, além evidentemente,

da especulacao comercial.

0 Brasil é um pais com aproximadamente 130 milhdes de
habitantes, populacao suficiente para plantar e fazer crescer
qualguer coisa que‘se gqueira, tanto para o consumo interno, como
para exportacao. Com a area continental de guase 8,5 milhGes de
Km2 possui 4.000 Municipios e mais de 13.000 1localidades para

atender com distribuicido de mercadorias.

Ao transporte rodoviario de cargas Treserva-se O
importante papel de promover e assegurar o© desenvolvimento
econdmico do Palis através de medidas capazes de gerar, de um
lado boa prestacdc de servigos e de outro, a capacidade de

seguir progredindo e servindo a evolugao material do seu povo.
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O transito 6timo é fungdo de boas vias e a boa prestacéao
dos servigos de transporte gera a estabilidade econémica.

O transporte rodovidrio apesar de ser responsavel pela
movimentacédo de 80% do transporte de bens no Brasil é sustentado
por uma infra-estrutura precaria. A obra de infra- estrutura é
um meio. O objetivo ultimo é o atendimento das necessidades

econdmicas e sociais do usuario.

Conclui-se gque, contribuir para gque a operagao do
transporte em todos os seus modais seja realizada com maior
eficiéncia e seguranga é propocionar os beneficios de servigos
mais econbmicos e possibilitar a generalizacdo do bem estar e
do aperfeicoamento do padrdo de vida da coletividade.
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CAPITULO I

CARGAS CONSIDERADAS PERIGOSAS

2.1 - CONSIDERACOES E DEFINICOES

O desenvolvimento da Engenharia Quimica tem propiciado
ac homem a obtengdo de imensa variedade de substancias. Essas
substédncias muitas vezes, basicas para o desenvolvimento de
outras, sao produzidas num local e utilizadas em outro o gue
gera a necessidade de seu transporte. Algumas vezes pela sua
especificidade e reatividade, essas substancias se tornam agres
sivas guando liberadas no meio ambiente, colocando em risco a

saude e a propria vida do homem,

Dai, pode-se dizer que Cargas Perigosas sao aguelas gque
por serem de natureza corrosiva, explosiva, inflamavel, radioca-
tivas, etc., constituem perigo a vida do homem e do seu ecosis-—

tema.,

O transporte das Cargas Perigosas feito através de qual-
quer via integra um sistema maior gue abrange o trabalho com
essas substidncias e produtos gue vac desde a sua origem até o
seu destino. Ascim, acondicionantes, cou seja, embalagem, manu-
seio e uso desses produtos devem ser criteriosamente estudados

e aplicados.

2.2 - CONCEITUACAO, CLASSIFICACAO E DIVISAC DOS PRODUTOS PERIGO
SOs. (2)

Substancia explosiva & a substancia sdlida ou liguida (ou
mistura de substancias) gue, por si mesma, atravées de reagao

guimica, seja capaz de produzir g3s a tal temperatura e pressao



Béda Barkokébas Junior

e a tal velocidade que possa causar danos nas imediagles. Subs-
tancias pirotécnicas incluem-se nesta defini¢do mesmo gue nao

desprendam gases;

Substancia pirotécnica &€ uma substdncia ou mistura de
substancias concebida para produzir um efeito de calor, luz,
som, gas ou fumaga, ou combinagdo destes, como resultado de rea

¢bes guimicas exotérmicas auto-sustentaveis e ndo detonantes;

O artigo explosivo € o gue tem uma ou mais substancias

explosivas.

Relacionando os Produtos Perigosos, agui no Brasil, to-
ma-se por base a classificacdo da Organizagao das Nagdes Unidas
gue oOs agrupa em nove classes de risco. De um modo geral, os
produtos s3o classificados de acordo com trés grupos de risco :

alto, médio e baixo.

Para algumas classes, sao indicados os critérios para
inclusao de produtos em um dos trés grupos; para outras classes,
o grau de risco deve ser avaliado pela semelhanca com produtos
ja conhecidos. Mas, sempre essa inclusdo & feita levando-se em
consideragdo o seu risco principal. A determinagdo do ~ : risco
principal para produtos ndo designados especificamente na rela-
cao de Produtos Perigosos e gue apresentem mais de um risco, po
de ser feita com a Matriz de Procedéncia da ONU, no grupo de
maior risco, exceto se houver uma indicacdo, explicita ou impli

cita, em contrario. (vide Quadro n? 4).
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QUADRO 4
WATRIZ DE PROCEDENCIA DE CARACTERISTICAS DE RISCO

hd b.1 8
8 be 1 I | 1 1 I 1 I | Il I I I I | 11 | 11
(Inal) |(Pele) | (Oral) (Lig.)|(Sol.) |(Lig.) [(Sel.}}(Liq.)|(Sol.)

3 1 3 3 3 | 6.4 3 3 3 3 3 - 3 - 3 -
3 11 3 3 3 368 3 3 3 3 g - 3 - -
3 111 3 3 3 &3 %% |63 |63 3 g - 8 - 3 -
4.1 122 F4.s 4L J4.10 43 6.8 |68 |41 {44 |y - 4.1 - 4.1 - 4.4
4.4 |42 (423 |40 Ja.5 |81 64 6T |68 143 |44 - 4.4 - 4,4 - 4.1
4.1 M4z 143 | 414 |41 |41 61 |68 |65 |64 |41 - 8 - 8 - 3.4
4.2 1 2 Tz oz 142 |64 (a2 |@2- |82 42 |42 § 4.2 ] €2 140 |42 |42
4.2 11 4,2 |42 4.2 |42 |64 |64 |42 |42 |42 |42 B a2 | 42 e ] 4.2
4.2 111 A3 153 154 |42 164 et Jog |62 |u 8 g 8 g | 4z | 4.2
4.3 1 54 143 43 [y 16t (43 142 |43 |43 143 143 |43 | 4.9 | 4.3
4.3 . 11 54 | 4.3 [4.3 |64 |64 (43 | 43 | 43 8 8 4.3 |4.3 |43 |43
4.3 111 ' 5.4 |S.4 |43 |61 |6.8 |6.14 |68 |43 g ] 8 2 |43 |43
5.4 1 64 163 154 153 §54 5L 55 15 Do ]5a |5
5.4 1 ; 6.1 6% 152 158 |54 g g |54 |54 |54 |52
5.4 111 8.4 164 et {63 |54 8 8 8 § |54 |54
6.4 1 C(Inal) g4 164 [ EL JE1 | &L ] 64
t.4  (Pele) g 164 184 164 |61 |6
6.4 (Oral) g | &3 | &L |61 {6a |64
6.4 11 (Inal) ¢ &% et 6L 4864 |63
6.4 11 (Pele) 8 164 o 154 a4 |64
6.4 11 (0ral) 8 [ g | 6.4 | 6.4 | 6.8
6.4 11 3 8 g 8 g 8
l

Fonte: Organizacao das Nagoes Unidas.

Notas:

1) N3o se tratou da precedéncia dos produtos das classes 1, 2 e 7 e da subclasse 5.2,
pois o risco principal desses produtos tem sempre precedéncia.

2) Ainda n3o se dispde de critérios para se determinar os graus de risco dos produtos das
subclasses 4.1, 4.2, 4.3 e 5.1. Por enquanto, O grau de risco deve ser avaliado por
analogia cam as substancias incluidas na relacdo dos produtos perigosos, alocando-os &
grupos de risco I (alto), II (médio) ou III (baixo).

3) A precedéncia das caracteristicas de risco de substincias com um camponente oxidante é
fornecida apenas como uma diretriz. Como a cambinacao proporciona reatividade crescen-

—te, cada substancia deve ser avaliada individualmente.

4) O sinal (-) indica uma combinagdo impossivel.
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2, 2.1. — CLASSE 1 - EXPLOSIVOS

A classe 1 compreende:

a) - substéncias explosivas, exceto as que forem extremamente
perigosas para serem transportadas e agquelas cujo risco
dominante indique ser mais apropriado considerd-las em outra
classe (uma substéncia que, ndo sendo ela prdépria um explosivo,
possa gerar uma atmosfera explosiva de gas, vapor ou poeira nao
estd incluida na classe 1);

b) - artigos explosivos, exceto os que contenham substéancias
explosivas em tal quantidade ou de tal tipo gue uma ignigao ou
iniciacdao acidental ou involutadria, durante o transporte,
provogue gqualquer manifestagcdo externa ao dispositivo de

protecao, seja fogo, fumaga, calor ou ruido alto;

c) - substancias ou artigos, nao mencionados- em "a" e "Db"
citados, que sejam manufaturados com o fim de produzir, na
pratica, efeito explosivo ou pirotécnico.

E proibido o transporte de substancias explosivas
excessivamente sensiveis ou tdo reativas que estejam sujeitas a
reacao esponténea, exceto sob licenga especial das autoridades

competentes.
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A Classe 1 esta dividida em cinco subclasses:

Subclasse 1.1. - Substancias e artigos com um risco de
explosdo em massa (uma explos3o em massa & o cue atinge poten -

cialmente toda a carga, instanteneamente);

Subclasse 1.2. - Substancias e artigos com risco de pro-

jeg¢ao, mas sem risco de explosdoc em massa;

Subclasse 1.3. - Substadncias e artigos com risco de fogo
e com pequeno risco de explosao, de projeg¢ao ou ambos, mas sem

risco de explosdo em massa.
Esta subclasse abrange substancias e artigos gque:

a) - produzem grande guantidade de calor radiante;

b) - gueimam em sucessao, produzindo peguenos efeitos de explo-

sao, de projecao ou ambos.

Subclasse 1.4. - Substancias e artigos qgue n3o apresentam
risco significativo. Esta subclasse abrange substancias e arti-
gos gue apresentam pequeno risco na eventualidade de ignigao ou
iniciagdo durante o transporte. Os efeitos estdo confinados, pre
dominantemente, & embalagem e n3o se espera projecdo de fragmen
tos de dimensOes apreciaveis ou a grande distancia. Um fogo ex-
terno nao deve provocar explosdao instantanea de, virtualmente ,

todo o contefido da embalagem;

Subclasse 1.5. - Substancias muito insensiveis, com um
risco de explosao em massa. Esta subclasse abrange substancias
explosivas tao insensiveis qgue a probabilidade de iniciacdo ou
de transcricao da queima para a detonacac, em condigoes normais
de transporte, & muito peguena. A exigéncia minima € gue nao de

vem explodir no teste de fogo.
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A Classe 1 & uma classe restritiva, isto &, de modo ge-
ral, apenas as substancias e artigos constantes da Relagdo de
Produtos Perigosos podem ser aceitos para transporte. Porém, o
transporte, para fins especiais de produtos nao incluidos nague
la Relagao pode ser feito sob licenga especial das autoridades
competentes, desde que tomadas precaugoes adequadas. Para permi
tir o transporte desses produtos foram incluidas designagoes
genéricas, do tipo "substancias explosivas, N.E.", mas, tais de
signagOes s devem ser usadas se nenhum outro modo de identifi-
cagao for possivel. Outras designacdes gerais, como "Explosivos
de demoligao, tipo A" foram adotados para permitir a  inclus3o
de novas substancias. Em principio, o tetranitrato de pentaeri-
trita (PETN) seco, & considerado como o explosivo mais sensivel

gue pode ser aceito para transporte.

Para os produtos desta Classe o tipo de embalagem tem
sempre um efeito decisivo sobre o grau de risco e, por conse-
guinte, sobre a inclusao de um produto em uma Subclasse. Por
isso, determinados explosivos aparecem mais de uma vez na rela-
cao e sua alocacao a uma Subclasse, em funcao do tipo de embala

gem, deve ser objeto de cuidadosa atencgao.

O ideal seria gue a segurancga do transporte de substan -
cias e artigos explosivos fosse garantida pelo transporte sepa-
rado dos diversos tipos, O gque nem sempre & possivel. ‘Assim,
faz-se o transporte conjunto de explosivos de tipos diferentes,
exigindo-se apenas que haja compatibilidade entre eles. Produtos
de Classe 1 sac considerados "compativeis", se puderem . BeY
transportados conjuntamente sem aumentar, de forma significati-
va, a possibilidade de um acidente ou a magnitude dos efeitos
de tal incidente. Os produtos explosivos sao classificados em
cinco subclasses e doze Grupos de Compatibilidade definidos no
Quadro n? 4. Essas definigcoes sao mutuamente exclusivas, exceto
para as substancias e artigos gue possam ser incluidos no Grupo
S e, como o critério de inclusdo neste Grupo e empirico, tais
produtos devem ser relacionados a Subclasse 1.4. (vide Quadro 5)
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QUADRO 5

CLASSIFICACAO DE PRODUTOS EXPLOSIVOS
SEGURDO 05 GRUPOS DE CCHPATIBILILADE

GRUFO DE COM- CODIGO DE
DESCRICAC DO PRODUTO PETIBILIDADE | CLASSIFICACAO
4
Substancia explosiva prixaria. fi 1.1 4
firtigo contendo usa susbstancia explosiva primaria e nao contendo dois ou mais i.1 R
dispositives de seguranca independentes, i.% g
Substancia explesiva propelente ou outra substancia explosiva deflagrante, ou ¢ 1.1 €
artigo contcﬁo tal substancia explosiva. ® ’ ig E
14 ¢
Substancia explosiva detonante secundaria, ou polvora negra, ou artigo contendo ] 1.1 b
uma substancia explosiva detontante segunéar:a ek gualquer caso scM  wmelos  de 1.2D
inIC1acao € Sen carda Proselen;e. ou zinda, ari; o contendo uma substancia ex- 1.4D
plosiva primaria e contende do1s ou mais dispositives de seguranca independentes. 1.9 D
firfigo contendo uma substancia explosiva detonante secundaria, sem meios de E 1.1 E
iniclacao, cu% umMa carga propelente (exceto se contiver um liquido inflamavel .2 E
ou hipergolico). 4 E
firtigo contendo uma substancia explosiva detonante secundaria, com meios pro- F g F
ppios de iniciacag, com carga propelente (exceto se contiver um liquide infla- .2 F
ravel ou hipergolico) ou sem carga propelente. 34 ;
Substancia pirotecnica, ou artigo contendo uma substancia piretecnica, ou arti- G s g
0 contendo tanto uma substancia explosiva quanto uma 1luminante, incendiaria, -
acrimoyenca ou fumigena (exceto arflgos acionaveis por agua e agueles contendo 3 6
fosforo brance, fosfeto ou um liquido ou gel inflamavel). 4G
krtigo contendo uma substancia explosiva e fosfore brance. H i% E
frtigo contendo usa substancia explosiva e um liquido ou gel inflamavel. J i% :l!
.34
firtige confendo uma substancia explosiva e um agente gquimico toxico. K i% }(‘
Substancia explosiva ou artigo confendo uma substancia explosiva e apresentando L 3.4 L
UM risco especial, que exija isolamento para cada tipo de substancia. }.g %
Substancia ou artigo concebido ou embalado de forwa ta! que, gualguer risco de- S 1.45
corrente de funcionasento acidental fique confirmado dentro da embalagem, a me-
nos que esta tenha sido danificada pelo fogo, caso em que os efeites de exvlo-
sap projecao sao limitados, de wodo a nao lwpedir ou prejudicar sigmificativa-
wente o combate ao fogo ou outros esforcos de contencao da ewergencia nas ime-
diacoes da embalages.

Fonte: Associagdo Brasileira de IndGstria Quimica - 1985.
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e) - Gases Inflamdveis: gases ou misturas de gases que, em
presenga de um comburente, se inflamam em uma determinada
temperatura.

Os gases venenosos (tdéxicos) comprimidos poderiam ser
incluidos na Subclasse 6.1., de vez Que seu cardter venenoso
pode ser considerado como risco principal. Foram colocados nesta
Classe porgque sao transportados nos mesmos tipos de recipientes
gue os demais gases e devem atender as mesmas exigéncias quanto

a seguranga.

2.2.3. - CLASSE 3 - LIQUIDOS INFLAMAVEIS

Liquidos inflamdveis, misturas de liguidos, ou ligquidos
contendo sélidos em solugdo ou em suspensdo sao agueles gue
produzem vapores inflamdveis a temperatura de até 60,5¢ C, em
teste de vaso fechado ou até 65,62 C, em teste de vaso aberto.

Nesta relacao s6 foram incluidos os produtos cujos pontos
de fulgor nédo ultrapassam o valor 1limite acima citado.
Entretanto, o ponto de fulgor de um liquido inflamdvel pode ser
alterado pela presenga de impurezas. Os produtos incluidos na
relacao devem ser guimicamente puros. Acontece gue produtos
comerciais, com adicao de outras substédncias ou contendo
impurezas sdo freguentemente expedidos sob tais designagdes. Por
isso pode haver casos em gque, liquidos ndo incluidos na relagéao
porque seu ponto de fulgor supera o valor 1limite, sejam
expedidos como produtos comerciais com ponto de fulgor igual ou
inferior ao limite. Da mesma forma, a adigao de outras

substéncias ou a existéncia de impurezas pode ocasionar aumento

ou diminicrdn Anc niraic A~ —ia—-
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Este quadro mostra o Grupo de Risco para Liquidos
Inflamaveis.

QUADRO 6 - Grupo de Risco para Ligquidos Inflamdveis

GRUPO DE PONTO DE FULGOR PONTO DE EBULICAO
RISCO VASO FECHADO INICIAL
I e < 35 Graus C
e i < 23 graus C > 35 Graus C
B G 2 23 Graus C, > 35 Graus C

< 60 Graus C

Fonte: Organizagao das NagOes Unidas.

Para os liquidos gue possuam risco adicional, o Grupo de
Risco deve ser determinado a partir do Quadro 6 e conjugado com
a severidade do risco adicional. Para fixar a classificacéao
correta do liquido, usar a Matriz de Procedéncia constante no

Quadro n@° 4.
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2.2,4 - CLASSE 4 - SOLIDOS INFLAMAVEIS, SUBSTANCIAS SUJEITAS A
COMBUSTAO ESPONTANEA, SUBSTANCIAS QUE EM CONTATO COM A AGUA
EMITEM GASES INFLAMAVEIS

Esta Classe abrange trés Subclasses.

Subclasse 4.1. - S6lidos inflamdveis: sélidos, exceto os
classificados como explosivos, que em condigdes normais de
transporte, sao facilmente combustiveis ou que, por atrito,

podem causar ou contribuir para o fogo.

Inclui produtos auto-reagentes capazes de sofrer, a
temperaturas normais ou elevadas, decomposicdo fortemente
exortérmica provocada por elevagdao de temperatura durante o
transporte ou por contaminagdo. Em caso de ignigao esses
produtos podem reagir perigosamente mesmo sem a participacgao do
ar. No caso de decomposicdo sem chamas alguns desprendem gases

ou vapores toéxicos.

|
Este Grupo de produtos compreende azoconmpostos

alifaticos, sulfo-hidrazidas aromdticas, compostos N-nitrosos e

sais de diazdnio. |
\

Subclasse 4J2. - Substéncias sujeitas a combustéao
espontédnea: substéncias sujeitas a aguecimento espontéaneo nas
condicdes normais de transporte, ou que se aquecem em contato

com o ar, e, por isso sao capazes de se inflamar.

Subclasse 4.3. - Substéancias que, em contanto com a agua,
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emitem gases inflamdveis: substancias gue, por interacac com a

dgua, podem tornar-se espontaneamente inflamaveis ou produzir
gases inflamdveis em quantidades perigosas.

Ainda nao se dispde de critério para determinar os graus
de risco dos produtos desta Classe; por enguanto, o grau de
risco deve ser avalidado pela semelhanca com as substancias
inclusas na Relagao de Produtos Perigosos, alocando-os a Grupos
de risco I (alto) II (médio) ou III (baixo).

2.2,5 ~ CLASSE 5 - SUBSTANCIAS OXIDANTES, PERIXIDOS ORGANICOS

Estd dividida em duas Subclasses.

Subclasse 5.1. - Substancias oxidantes: substancias gque,
embora nao sendo elas proprias necessariamente combustiveis,
podem, em geral por liberacado de oxigénio, causar a combustao

de outros materiais ou contribuir para isso.

Subclasse 5.2. - Perdxidos Orgénicos: substancias
organicas gue contém a estrutura bivalente 0-0 e podem ser
consideradas derivados do perdxido de hidrogénio, onde um ou
ambos os dtomos de hidrogénio foram substituidos por radicais
organicos; sdo substancias termicamente instdveis e podem sofrer
uma decomposicio exortérmica e auto-acelerdvel. Também podem
apresentar uma ou mais dessas propriedades: ser sujeita a
decomposicaoc explesiva, gqueimar rapidamente, ser sensivel a
chogue ou atrito, reagir perigosamente com outras substancias,

causar danos aos olhos.
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2.2.6. CLASSE 6 - SUBSTANCIAS TOXICAS, SUBSTANCIAS
INFECTANTES

Compreende:

Subclasse 6.1. - Substéancias téxicas: sdo aquelas capazes
de provocar a morte, ou injurias sérias, ou danos a satide humana

se ingeridas, inaladas ou por contato com a pele;

Subclasse 6.2. - Substancias infectantes: sdo aquelas gque
contém microrganismos vidveis ou suas toxinas, os quais
provocam, ou h& suspeita de gque possam provocar, doencas em

seres humanos ou animais;

OBS. :Substéancias irritantes: sdo aguelas liquidas ou sélidas
que, expostas ao fogo ou ao ar, desprendem Vvapores que, emn
contato com a pele, por ingestdo ou inalagdo, provocam efeitos

leves ou desconforto; nado se incluem nas substédncias téxicas.

Subclasse 6.3. - Produtos biolégicos: sdo produtos
acabados para uso humano ou animal, fabricados de acordo com as
exigéncias estabelecidas pelo Ministério da Saude e
transportados sob licenga especial das autoridades sanitdrias;
ou, produtos acabados, expedidos para fins de desenvolvimento e
investigagao, antes de licenciados para uso em pessoas ou
animais; ou produtos para tratamento experimental de animais e
gue sdo manufaturados de acordo com as exigéncias estabelecidas
pelo Ministério da Saudde. Incluem também, produtos biolégicos
semi-processados, preparados de acordo com procedimentos de

orgaos governamentais especializados. Vacinas ativas humanas e
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para animais s&o considerados produtos biolégicos e néao
substéncias infectantes ou téxicas;

Subclasse 6.4. - Espécimes para diagnésticos: séao
quaisquer materiais humanos ou animais, incluindo, mas nio se
limitando a: dejetos, secrecgdes, sangue e seus componentes,
tecidos ou fluidos, expedidos para fins de diagndstico.

Excluem-se animais vivos infectados.

OBS. : Produtos bioldégicos e espécimes para dagnéstico nédo sao
considerados perigosos, desde qgue nao contenham, ou se possa
supor gue nao contenham, substéancia infectante ou gualguer outra

substéancia perigosa.

Os produtos da Subclasse 6.1., inclusive pesticidas podem

ser distribuidos em trés Grupos de risco:

a) - substdncias ou preparacdo gue apresentem um risco muito

elevado de envenenamento;

b) - substédncias e preparacbes gque apresentem sério risco de
envenenamento;
c) - substéncias ou preparacdes gque apresentem um risco de

envenenamento relativamente baixo.

Na classificacao de um produto devem ser analisados casos

conhecidos de envenenamento acidental de pessoas, bem como
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quaisquer propriedades especiais do produto, tais como estado
liguido, alta volatilidade, probabilidade de penetracao e
efeitos biolégicos especiais. Na auséncia de informagcdes gquanto
ao efeito sobre os seres humanos, devem ser feitos experimentos
com animais segundo trés vias de administragdo: ingestdo oral,

contato com a pele e inalagcadac de pé, neblina ou vapor.

2.2.7. CLASSE 7 - SUBSTANCIAS RADIOATIVAS

Substancia radioativa é aquela cuja radiocatividade espe-

cifica & sunerior a 0,002 microcurie por grama.

Nesse contexto, atividade especifica significa a
atividade por unidade de massa de um radionuclideo ou, para um
material, em que o radioniclideo é essencialmente distribuido
de maneira uniforme por unidade de massa do material; as
recomendagdes 1internacionais relativas ao transporte dessas
substéncias consideram principalmente suas propriedades
radioativas e fisseis; para efeito de transporte, porém, <}
necessdrio levar em conta propriedades que possam significar um

risco adicional.

2.2.8. CLASSE 8 - CORROSIVAS

Sédo substéncias gue, por acao quimica, causam Severocs
danos gquando em contato com tecidos vivos ou, em caso de
vazamento, danificam ou mesmo destroem outras cargas ou o

veiculo; elas podem, também, apresentar outros riscos.
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A classificagdo das substéncias nos Grupos de Risco da
Classe 8 foi feita experimentalmente levando-se em consideracao
outros fatores como risco a inalagcao de vapores e reatividade
com agua (inclusive a formagao de produtos perigosos decorrentes
de decomposigdo). A classificacdo de substancias novas,
inclusive misturas, pode ser avaliada pelo intervalo de tempo
necessario para provocar visivel necrose em pele intacta de
animal. Segundo esse critério, os produtos desta Classe podem

ser distribuidos em trés grupos de risco:

GRUPO I

Substéncias muito perigosas: provocam visivel necrose da pele

apos periodo de contato de apenas trés minutos.

GRUPO II

Substancias que apresentam, risco médio: provocam necrose da
pele num periodo de contato superior a trés, mas ndo maior do

gue uma hora.

GRUPO III

Substédncias de menor risco, incluindo:

a) - as que provocam visivel necrose da pele num periodo de

contato inferior a quatro horas;
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b) - aquelas com taxa de corrosdo sobre superficies de aco ou
de aluminio superior a 6,25mm por ano, a uma temperatura de
teste de 55¢C.

2.2.9. CLASSE 9 - SUBSTANCIAS PERIGOSAS DIVERSAS

Substéancias que durante o transporte, apresentam um risco

nao coberto por qualguer das outras Classes.

2.3—- SIMBOLOGIA E SISTEMAS

a) SIMBOLOGIA

Os riscos apresentados pelas classes e divisdes séao
identificados por simbolos gque devem ser colocados nos
containers, nas embalagens, vagdes, tangques, carretas gque

transportem as cargas de produtos perigosos.

A simbologia foi criada tendo em mente os seguintes

objetivos:

a) - tornar o produto perigoso facilmente identificavel a
distancia, pela aparéncia (simbolo, cor e forma) do rdétulo que

portar;

b) - tornar a natureza do risco facil de identificar por meio

de simbolos;

c) - dar, por meio das cores nos rétulos, uma orientacdo prévia
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utilizavel na movimentacgdo e estiva dos produtos transportados.

b) SISTEMAS

Varios sistemas sdo usados mundialmente para identificar

através de uma simbologia os produtos perigosos.

2.,3.1 - SISTEMA DA O.N.U.

O sistema criado pelo Comité para transporte de Produtos
Perigosos da Organizacao das Nacgdes Unidas procura sobrepdr-se

as barreiras da linguagem, através de uma representacado pictéria
do risco.

Os produtos foram ordenados em classes de risco andlogo,
com simbolos préprios para facil averiguacao e identificagao do

produto.

As classes ordenadas pelo sistema sao:

I - explosivos;

II - gases;

ITI - liguidos inflamdveis;

IV - oxidantes e peréxidos orgéanicos;
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V - substéncias venenosas:;

VI - materiais radioativos;

VII - sé6lidos inflamdveis;

VIII - substéncias corrosivas;

IX - substancias perigosas diversas.

O sistema também usa uma simbologia e fixa aos produtos
nimeros para a identificagdo do risco. Esta simbologia é usada

pela maioria dos paises.
2.3.2-SISTEMA DOS FABRICANTES DE PRODUTOS QUIMICOS (U.S.A.)

E um sistema elaborado através de uma guia para
indidstrias gquimicas para a identificacdo dos produtos associados

aos seus riscos.

A 'simbologia apresentada por este guia se destina a

protecéo em relacdo aos riscos especificos ou da combinagao dos

riscos.

O sistema enfatiza o fato de que o rétulo de

identificacgdo deve estar baseado no risco final do produto.
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2.3.3 - SISTEMA IATA (INTERNATIONAL AIR TRANSPORT ASSOCTATIONS)

A Associagado International dos Transportes Aéreos
regulamenta o Transporte ou Cargas perigosas em aeronaves. Este
sistema vem sofrendo freguentemente alteracdes e também aceita
o Sistema da ONU.

2.3.4 -SISTEMA DOT (DEPARTAMENT OF TRANSPORT - U.S.A.)

E um Sistema regulamentar gque exige a sinalizacao de
caminhbées, vagdes e qualquer tipo de meio de transporte gque
conduza materiais perigosos, ou volumes embarcados independente
de quantidades.

2.3.5- NORMA 704 - NFPA

E um sistema bem mais abrangente, pois procura

identificar os risco dos produtos em:

locais onde serao utilizados;

meios de transportes;

- embalagens;

entradas de laboratériocs.
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O sistema baseia-se na marcagdo do material de maneira a
dar uma idéia generalizada relativa aos riscos e ao perigo gque
podem oferecer, facilitando o controle dos acidentes e da
emergéncia, diminuindo os riscos de acidentes pessoais,

materiais e ecoldégicos.

O sistema entretanto s6 pode ser identificado por pessoas
devidamente treinadas e credenciadas a identificar o produto
através de simbologia.

Esse sistema baseia-se em um losango dividido em quatro
partes, também losangos de tamanhos menores, transformando-se
em veiculo visual gque informatiza quatro situagdes sobre o

produto:

- inflamabilidade (vermelho);

- risco a saude (azul);

- risco de radiocatividade (amarelo):;

- informacbes especiais (branco).

Estes sistema foi elaborado para ser usado por pessoas
treinadas e conhecedoras principalmente das atividades

preventivas de incéndio e de combate ao fogo, pois séao

informagdes sintéticas e de cardter imediato.
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2.3.6 —SISTEMA BRASILEIRO

E baseado no Regulamento da ONU, para sua organizagao. A
Associagao Brasileira de Normas Técnicas - ABNT - tratou o
assunto para a sua disciplina e normatizagdo através das NBR
7500, 7502, 7503, 8285, Ementa n® 01 & NBR 7504.

Na pratica, confronta-se com veiculos portando uma gama
de numeros possiveis e roétulos, cuja finalidade é a de
identificar os produtos transportados e alertar ao publico em
geral de que se trata de cargas perigosas, pelo menos esse € 0O
espirito. Entretanto, como no sistema acima descrito, na pratica
as medidas adotadas esbarram no sincretismo da prépria
simbologia conhecida sé por pessoas gue lidam com atividades
ligadas ao transporte, manuseio, armazenagem ou produgao de tais
substéancias; e, o grande piblico continua convivendo com o©s
riscos, apesar de organizado e normatizado em exotérico sistema

de identificacdo (vide Quadro n® 7).
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GUADRO 7 - SISTEMA DE IDENTIFICACAO DE RISCOS - ROTULO DE RISCO

Condicao

Sistewa de identificacao

de risco (A) NO da
Ficura
Classe Subclasse i
Explosiva ) '
= Risco de explosao em massa i.4 i
- Risco de projecao i.2 i
= Risco de combusiae e menor risco de proJgecao,
desenvolvende grande caler 1.3 b
- Como pouce risco 1.4 2
- Muito insensiveis 1.5 3 i
}
(B) 2 4 ;
Gases
=~ nzo inflamaveis r | 3
= noo inflamaveis altamente refrigerado 2.2 S i
i
Liguidos inflamaveis 3 t
= Ponto de fulgor menor 23 craus € vaso fechade ou
26,6 graus ( vaso aberto 3.1 € i
’ |
|
- Ponte de de (2% 2 ¢8,5) graus ( v: fe-
cgaﬁo o; (%?gra 55,2) sarraus ¢ gasa aberggo d 3.2 3 '
i
1
Solidos ou substancias inflamaveis 4 ;
- Solidos inflamaveis 4.1 ? i
- Combustao espontanea 4.2 (] 1
; !
- Perigose guando molhado 4.3 8 i
Substancias oxidantes ¢ peroxidos organicos 3 ‘,
- Oxidantes 5.4 18 |
- Peroxidos orcanicos 9.2 i8 !
Substancias toxicas, infectantes e irritantes (1
- Toxicas 6.1 11 :
- Infectantes 6.2 12
= lrritantes 6.3 13
Substancias radioativas ? :
- Categeria "branca” ("1™ &M 14 :
= Categoria "amarela” ("1™) e "11®) 135 !
- ("111™ "1™ 16 |
Corrosivos 8 12
{ H
Substancias perigosas diversas $ = =

Fonte: NBR 7502 o
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2.4 - ROTULOS E sSiMBOLOS

No Brasil qualquer carga perigosa, conforme NBR 7002,
transportada por gualquer meio, deve receber os rétulos de risco
(NBR 7500) adequados. Os rétulos de risco tém prioridade sobre
qualquer outro simbolo e devem ser dispostos em locais gue nao
impegcam a colocacdo de outros simbolos necessarios e regulados
pelo NBR 8286. Para produtos ndo classificados pela ONU (NBR

7502) devem ser colocados os rétulos de riscos compativeis.

Os roétulos de riscos contém figuras gque identificam
pictoricamente o perigo que cada produto representa, fazendo
constar no angulo inferior do losango a numeracdo da classe e/ou

subclasse a que pertence.

O painel de seguranca deverd estar presente em todos os
veiculos, containers, vagdes, etc., transportadores de carga
perigosa, em cor laranja comportando numeros de identificacgéao.
Na parte superior figuram até trés algarismos e, se necessario,
a letra x constituindo o numero de identificacdo do risco. Na
parte inferior, figura o numero do ONU, gque identifica o

produto.

A letra X colocada antes do numero de identificacdo de
risco expressa a proibicao de &dgua no produto, gue provoca

reacdoes violentas.
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Essa numeragao-identificagdo de risco - tem por
finalidade determinar imediatamente o risco principal. Para
produtos nao classificados pela ONU, deve ser colocado o painel

de seguranga sem a sSua numeracao.

Exemplificando © wuso da numeracao apresentada nas
tabelas, mostra-se no quadro 8 anexo, a nomenclatura de alguns

produtos gue sao geralmente os mais transportados.

NOTA: Como existe uma gquantidade muito grande de produtos néao
é facil uma pessoa guardar toda a numeracdo de identificacgédo e
seu risco em caso de acidentes a ndo ser que os roétulos de risco
nos gquais os produtos estejam agrupados, estejam expostos a

visibilidade.

Mas, pode-se em caso de uma emergéncia, recorrer a Ficha
Técnica ou FIALE, gue consta da documentagdaoc que o veiculo deve
trazer, dentro do envelope para o transporte, onde, ha um resumo

de informacdes sobre o produto e como proceder em caso de

sinistro.

51 =



Bé&da Barkokébas Junior

Quadro 8 - Nomenclatura dos Produtos mais Transportados

PRODUTO NUMERO O.N.U. NUMERO DE RISCO
Acetona 1090 33
Acido Perclérico 1873 83
Isopropanol 1219 33
Toluénio 1294 33
G.L.P. 1075 23
Gasolina 1203 33
Querosene 1223 332
CLORO 1017 261
Soda Céaustica 1824 862

Fonte: Associacao Brasileira de Indistria Quimica - ABIQUIM.
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2.5 - PROCEDIMENTOS E PRESCRICOES GERAIS

2.5.1 - TRANSPORTE

Sao considerados como meios de transportes de Cargas de

Produtos Perigosos os seguintes:

- caminhées fechados ou carretas de carroceria de madeira ou do

tipo bau;

- caminhbées ou carretas-tanque para o transporte de liquidos

inflamdveis;

- carretas pressurizadas para transporte de gases;

- tangques instalados em caminhdes, barcas, vagbes ferroviarios

ou navios;

- navios-tangue;

- vagdes-tangque;

- containers especiais para transporte de granéis sélidos ou

inflamaveis;
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- cilindros para gases;

- transporte &dereo.

O momento do risco de acidentes estd associado a um

produto perigoso e depende:

das técnicas de transferéncia:;

- das guantidades transportadas;

- das técnicas de embalagens;

- da compatibilidade com outros produtos no transporte e na

armazenagem.

Durante o transporte, apresentam-se as seguintes

situacodes:

- pane do veiculo com ou sem necessidade de transbordo da carga;

- acidente do veiculo sem vazamento ou derramamento de carga com

ou sem transbordo de carga;

- acidente do veiculo com o envolvimento diretc de terceiros,
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vazamento ou derramamento de carga;
- acidente ou panes no veiculo em Zona Urbana.

Quando isso acontece surgem fatores diversos com os gquais

se deve trabalhar, como:

- tipo de produto;

- caracteristicas do produto;

- guantidade vazada ou derramada;
- local do acidente;

- populagao envolvida;

- mistura com outros‘produtos.

Diante de tantos fatores condicionantes, € muito dificil
planejar uma situacdo modelo para a partir dela, criar

alternativas.

0 que é impreterivel é gque nos meios de transportes

usados para cargas de alto risco o veiculo nao sofra acidentes,
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vazamentos, principalmente guando o risco é aumentado.

2.5.2 - INFORMACOES SOBRE PRODUTOS

Informagbes sobre o produto passam a ter significacdo em
decorréncia do uso que delas se facam.

Nos desastres com produtos de alto risco ou perigosos, a
informacdo deve satisfazer uma lista de decisdes que envolve

todog os elementos de seguranca, alem de outras entidades.

Essas informagdes sdo dadas ao publico através da
simbologia, gque reflete uma mensagem de rapida percepcéo.

Cada simboloc resume um elemento de caracteristica do
produto e necessita basicamente de um treinamento para

entendimento 1l6gico das propriedades sintetizadas na simbologia.

2.5.3 - RISCOS E PADROES DE SEGURANCA

O risco apresentado por um produto como perigo ou
possibilidade de perigo é decorrente do uso gue dele se faga,
ou, no primeiro momento de sua manipulagcao e de seu movimento

de transporte, armazenagem ou estocagem.
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Os niveis de risco sdo uma graduacdoc numérica
desenvolvida para "Coast Guard - USA", pela National Academy of
Science para ordenar numericamente os riscos apresentados pelo
produto.

Estes niveis s&o guanto ao fogo, & saude, & toxidade e a
reatividade.

O risco maior das cargas perigosas sdo as explosdes que
podem sobrevir do evento, além da contaminacdo ambiental.

Apresentar um padrdao de seguranga no transporte e
manuseio de produtos de alto risco serd um trabalho muito 1longo,
dada a imensa variedade de produtos existentes; cada um deles
deveria ser analisado individualmente para dai se estabelecer
os riscos especificos e as medidas de seguranga adequadas para

cada um.

Uma tarefa exaustiva e sem muito sentido nessa

dissertacao.

As prescricdes que agui se apresentam sao aplicaveis
ao transporte de produtos de gqualquer Classe. Reunem as
precaucées minimas gque devem ser observadas para prevenir
incidentes, bem como para diminuir os efeitos de um acidente ou
. emergéncia. Cada grupo, classe de produtos tem suas prescrigdes

especificas gque devem ser consultadas quando necessario se faca.
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2.5.4 - VEICULOS E EQUIPAMENTOS

Qualquer unidade de transporte carregada com produtos

perigosos deve levar:

- Extintores de incéndio portateis com capacidade suficiente
para combater incéndio do motor ou de qualquer outra parte da
unidade. Os agentes de extingdo devem ser egquipados de modo que
ndao liberem gases téxicos nem na cabine de conducdo, nem sob
influéncia do calor de um incéndio. Os extintores destinados a
combater fogo em motor, se utilizados em incéndio de carga, nao
devem agravd-lo; do mesmo modo, extintores destinados a combater
incéndio de carga, ndo devem agravar incéndio do motor. No caso
em que um rebogque, carregado de produtos perigosos, seja deixado
desatracado, em local publico ele devera ter um extintor de

incéndio na carga, especifico para carga;

- Um estojo de ferramentas para reparacao do veiculo;

= Plor veiculo, um calgo de dimensdo apropriada ao peso do

veiculo e didmetro das rodas;

- Veiculos e containers descarregados, nao limpos, que contenham
residuos do seu conteddo anterior, e, por isso possam ser
potencialmente perigosas, estdo sujeitos as mesmas prescricoes
gue os veiculos carregados e ficam proibidos de <circular se

houver contaminacdo em seu exterior.
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2.5.5 - PRESCRICOES DE SERVICO

Os varios elementos de um carregamento gque inclua
produtos perigosos devem ser arrumados adequadamente no veiculo
e escorados entre si, por meios apropriados de maneira a evitar
gualquer deslocamento, seja de um elemento em relagdo a outro,
ou de um elemento em relagdo &as paredes do veiculo. Se o
carregamento compreende diversas categorias de produtos
perigosos, as embalagens que os contém devem ficar separados das

demais mercadorias.

E proibido carregar seja o© gue for sobre uma embalagem
fragil. O pessoal de condugao ou acompanhamento ndo deve abrir
gualguer embalagem contendo produtos perigosos. E proibido fumar
-durante o manuseio, nas vizinhancas de embalagem a espera de
manuseio, em veiculos parados e dentro do veiculo. E proibido
entrar num veiculo com aparelhos de iluminacdo a chama. Os
aparelhos de iluminacdao utilizados ndo devem ter superficie

metdlica capaz de produzir chama ou faiscas.

Enguanto se faz a operagado de carga e descarga dos
produtos perigosos o motor do veiculo deve estar desligado
salvo, nos casos em gue 0 uso do motor seja necessario para

funcionar os mecanismos de carga e descarga.

Os produtos gque se polimerizam facilmente sé podem ser
transportados se forem tomadas medidas para impedir sua

polimerizacéao.
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Depois da descarga, vagdes, containers, tanques etc, que
tenham sido contaminados, devem ser lavados com dgua corrente e
tratados com desinfetantes apropriados, em local espeéialmente
destinado para essa finalidade, antes de ser relocado em

servico.

2.5.€ - EMBALAGENS

Os produtos perigosos devem ser acondicionados em
embalagens de boa gualidade, construidas de forma a evitar gque,
por falta de estangueidade venham a permitir gqualguer vazamento,
umidade ou pressdo. Essas prescricdes tanto s aplicam a
embalagens novas, quanto as usadas. Numa embalagem reusada,
devemn ser tomadas medidas necessarias para prevenir

contaminacéao.

Substéancias sélidas o objetos devem ser bem
acondicionados em embalagens; guando for o caso, devem portar
embalagens interiores e exteriores. Se precisar usar material
de enchimento, este deve ser adequado as propriedades do

conteudo.

Como carga geral, uma embalagem externa nao deve conter

recipientes com produtos diferentes que possam reagir entre si.

A natureza e a espessura da embalagem externa devem ser
tais gue o atrito durante o transporte nao gere calor capaz de

alterar de forma perigosa, a estabilidade guimica do conteudo.
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Se houver possibilidade de desenvolvimento de uma presséo
interna significativa em um vaso, devido a emanacido de gas do
conteudo, pode ser usado um dispositivo de exaustdo, desde gque
© gas emanado nao seja perigoso, observando-se também a

toxidade, inflamabilidade, quantidade, etc.

As embalagens vazias que tenham contido susbtancias ou
sido por estas contaminadas, estdo sujeitas as mesmas prescricles
gue as proprias substéncias e, s6 poderaoc ser transportadas se
estiverem bem fechadas, apresentarem as mesmas condigdoes de
estanqueidade, gue deveriam ter, caso estivessem cheias e, se

nédo houver também, contaminagdo na sua parte externa.

bDe acordo com a natureza e as caracteristicas dos
recipentes contendo produtos perigosos e dos préprios produtos,
as embalagens externas devem trazer rdétulos de manuseilio
adequados, especificados na tabela da NBR 7500, da ABNT - além
dos rotulos de risco gque sejam aplicaveis (vide anexos).

Se por algum motivo forem efetuadas operacdes de manuseio
em locais piblicos, as embalagens contendo produto de natureza
distinta devem ser separadas de acordo com OS respectivos

simbolos.

Produtos toxicos né&o devem ser descarregados  ou
carregados en locais publicos, dentro de aglomerados
populacionais, sem autorizacao especial das autoridades
competentes, a menos que estas operagdes sejam justificadas por
alguma avaria nas embalagens gue atente contra a seguranga, caso

em que as autoridades devem ser imediatamente informadas.
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Se uma embalagem gue contenha susbstancia radioativa
quebrar, apresentar fugas ou estiver envolvida num acidente
durante o transporte, o vagac, container, vaso, tanque etc., no
local afetado deve ser isolado, a fim de impedir o contato de
pessoas com o©s produtos radiocativos. Ninguém, deve ser
autorizado a permanecer na &rea isolada antes da chegada de
pessoas qualificadas e com equipamento para dirigir os trabalhos
de manuseio e remocdo; exceto, claro, se for uma operacao de
salvamento de pessoas ou luta contra incéndio. Nestes casos, o
expedidor e as autoridades responsdaveis seréo imediatamente

comunicados.

Quando houver derramamento de susbstédncias radioativas
ou se houver dispersdo ou fuga, em terreno ou sobre outras
embalagens, serao convocadas o mais depressa possivel, pessoas
qualificadas para dirigir as operacgdes de descontaminagdo. O
local, o terreno, o material contaminado sé poderdo voltar a ser
utilizados gquando receberem um certificado de isencdo de perigo,

dado por técnico qualificado.

2.5.7 - RELAGCAO DE PRODUTOS PERIGOSOS

A tabela que se apresenta em anexo contém a relacao de
produtos considerados perigosos para o transporte, conforme as
Recomendacdes das Nacdes Unidas; caso ndao haja risco para o
transporte, isto serd indicado. A relagao nao inclui produtos
tado perigosos que s6 devam ser transportados com licenca

especial das autoridades competentes.

Quando a designagao de um produto incluir medidas de

precaucdo, como por exemplo, gque deva ser estabilizado, inibido
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ou conter x% de agua dessensibilizante, tal produto nao deve ser
normalmente transportado se tais medidas nao forem adotadas,
exceto se estiver relacionado sob outra designacéao com
acondicionantes diferentes.

A primeira coluna contém os produtos em ordem alfabética.
Deve-se notar que a designagado principal estéd sempre escrita em
letras maidsculas e nas secunddrias apenas as iniciais sao
maiusculas. As especificagcdes sdo fornecidas apenas na
designacédo principal, exceto guando houver uma particularidade
do produto colocada numa designacao secundaria gue nao se

aplique a todo o conjunto abrangido pela principal.

As designagdes '"genéricas"™ ou contendo "NE" foram
adotadas para permitir o transporte de produtos cujo nome nao é
especificado na Relacao. Esses produtos sé podem ser
transportados apds seus riscos - classes ou subclasses e grupo
de risco - terem sido determinados de forma a permitir que
sejam tomadas as precaucdes para tornar seguro seu trasnporte.
Qualquer substédncia que possa ter caracteristicas explosivas
deve ser avaliada com vistas a sua inclusdo na classe 1. As
designacdes coletivas do tipo genérico "NE" sé podem ser
utilizadas para produtos com riscos subsididrios idénticos aos
constantes da Relagdo; produtos qgue exijam condigdes especiais

de transportes nao devem ser incluidos nessas designacgdes.

A segunda coluna contém o numero da ONU, a terceira, o
numero de Risco, a gquarta, a classe ou subclasse gue indica o
Risco principal, bem como o grupo de compatibilidade, caso o
produto seja de classe 1. A coluna cinco fornece qualguer risco
subsididrio, indicado pelos numeros das classes ou subclasses

apropriadas. Como no caso das explosivas hd sempre o risco de
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inflamabilidade, esses produtos apresentam também, os riscos
inerentes aos produtos das classes 3 ou 4, conforme sejam
liguidos ou sélidos; isto é indicado pelo simbolo "+4". H& duas
outras indicacdes de risco subsididrio: "E" significa que o
produto possui propriedades explosivas - perdxidos orgénicos e
substéancias auto reagentes - e "I"™ gue o produto é

particularmente perigoso para os olhos - os peréxidos orgénicos.

A Lexta coluna registra o Grupo de Risco a que pertencem
os diversps produtos e pode servir para fornecer uma primeira
indicacgcado dos cuidados a serem tomados na especificacaoc das
embalagenF.

A |sétima coluna indica se o produtc estd sujeito a
PrevisOes Especiais. Os numeros gue ali aparecem correspondem

aos numeros das notas colocadas logo apds a tabela.

Na oitava coluna estd indicada a Quantidade Mdxima - peso

bruto - que pode ser transportado sem que sejam atendidas todas

as exigﬁjcias do Regulamento. Exceto quando indicada alguma
outra restricdo, se os outros produtos perigosos gue se
encontrem na unidade de transporte forem da mesma classe, O peso
bruto total de produtos perigosos carregados nao deve
ultfapassar o valor do limite. Essa isencao nao deve ultrapassar
o valor do limite, e ¢é valida apenas se na unidade de
transporte ndc houver produtos incompativeis e ndo dispensa do
cumprimento das precaugdes de manuseio - carga, descarga, estiva
- nem da colocagcdo de rotulo de risco nas embalagens, da

designacao correta no documento gue acompanha a expedicao (vide

Quadro ne 9).
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2.6 - LEGISLACAO

O Decreto-Lei n¢ 88821 de 06.10.1983, em oito capitulos
com um total de 57 artigos, regulamenta e coloca em situacao
mais técnica e segura, o transporte por vias piublicas de cerca
de 2.600 produtos quimicos, considerados de risco para a satde

das pessoas, seguranga e meio ambiente.

Por muito tempo, muitas de suas normas foram contestadas
por sua impraticabilidade no cumprimento; muitas reclamacdes se
registraram a respeito da excessiva abrangéncia de medidas e

pesada carga burocrdtica necessdria a sua execucéao.

Os certificados de embarque e desembargue, ficha de
emergéncia, simbologia e notificagdo de trajetos contrariava
os empresarios e autoridades da drea de transporte, pelo seu

excessivo rigor.

Também era alvo de calorosas criticas, a impossibilidade
de atendimento a alguns dos itens, bem como a aplicacdo das

penalidades que recaiam apenas sobre o transportador.

Adaptando o Decreto-Lei n® 88.821, de 06.10.83, como
fruto de exaustivas pesquisas e comissdes de estudo, integradas
pela Associacdo Nacional dos Transportadores de Carga (ANTC),
Associacéao Brasileira de Indistria Quimica (ABIQUIM),
Departamento Nacional de Estradas de Rodagem (DNER), Orgaos de
Normatizagdo como a Associagdo Brasileira de Normas Técnicas
(ABNT) e o Instituto Nacional de Metrologia (INMETRO), apods,

quase 05 (cinco) anos de discussbes e criticas, as empresas
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responsaveis pelo transporte de cargas perigosas, j& rodam mais
tranquilas pelas estradas deste Pais, sob o Regulamento de
Transportes, aprovado em 18 de maio de 1988, pelo Ministro dos
Transportes.

A nova Regulamentacao com exigéncias mais especificas e
penalidades justas e mais préticas, cria uma linha de unificacao
mais forte entre transportadores, distribuidores, inddstrias

produtoras e os o6rgaos fiscalizadores.

Com 7 capitulos e 52 artigos, estd mais aperfeicoada,
mais direta e especifica. E sobretudo vdlida e realista para as
condigbdes brasileiras, apesar da legislacdo estd pautada ainda
nas normas internacionais estabelecidas pela Organizacao das
Nagdes Unidas (ONU) e pelo U S Departament of Transportation
(DOT).

A relacao dos Produtos Perigosos foi atualizada com base
nas Recomendacdes da (WU parao transporte de Produtos Perigosos,
e editada em 1984. Também, considerando as dificuldades
operacionais observadas no transporte de cargas fracionadas,
foram estabelecidos certos limites de isencaoc para varios
produtos. Evidentemente ndo seria possivel uma isengéao
generalizada, para qualquer nivel de risco; apenas com base na
experiéncia internacional, determinou-se nives compativeis com
os riscos especificos. Além disso, foram incluidas nestas
instrugdes, recomendacdes especiais para produtos perigosos em

quantidades limitadas .

Ainda, com a nova lei, as responsabilidades ficaram

divididas, de maneira gue os embarcadores (fabricantes ou
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distribuidores do produto perigoso) tornam-se co-responséaveis
pela seguranca do transporte. O transportador permanece com as
mesmas responsabilidades de antes, porém passou a dividir o peso
das penalidades com o embarcador, principalmente com referéncia
a ficha técnica que,contendo orientagdo do fabricante do produto
guanto ao que deve ser feito em caso de emergéncia, acidente ou
avaria, deve ser fornecida pelo embarcador. Caso nao o faca, a
multa serd paga tanto pelo expedidor, como pelo transportador.

Assim, a legislacado reparte melhor as atribuicdes.

Ao imputar penalidades ao fabricante e wusudrio do
transporte, a Lei deixa evidente gue todas as fases tém seus
deveres para que tudo saia direito, prevenindo ao mdximo a

ocorréncia de acidentes.

Apesar disso, as questdes nao sao tao simples. Nem sempre
é o fabricante gque embarca os produtos - ele também os
distribui. Os distribuidores, por seu lado, comercializam esses
produtos principalmente através de cargas fracionadas

(embaladas), aumentando a malha do transporte.

Entdo, a partir do instante em gue a indistria comega a
distribuir seus produtos, as informacdes exatas sobre as

caracteristicas das cargas, comecam a se diluir.

Uma solucdo seria o transportador exigir do embarcador,
' dados exatos para sua prépria seguranga, O que nem sempre ele

faz, geralmente por desconhecimento da lei.
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Para adequacao das exigéncias do novo decreto no que diz
respeito a fiscalizacdo, 6rgaos como o DER em cada Estado,
iniciou a distribuir instrugées, ministrar cursos para as
pessoas envolvidas, como Corpo de Bombeiros, Defesa Civil,
fiscais, policiais. A meta deste 6rgao é formar pessoas a fim
de que a fiscalizagcdo seja feita por comandos com pessoal
adeguadamente treinado, e, em caso de acidente, haja mais

interagao entre todos os envolvidos.

Com a responsabilidade do transporte dividida entre
embarcador e Transportadora, acredita-se na diminuicdo da
incidéncia de penalidades "mesmo com fiscalizacao rigorosa, pois

as condig¢des melhoram significativamente."

Muito embora, na nova Legislacgao tenha havido reducaoc de
exigéncias, muitas das multas ainda recaem sobre a auséncia de
simbologia e egquipamentos de segurangca adequados. Esses

equipamentos dividem-se em dois tipos:

- o Kit de emergéncia, que contém materiais usados no isolamento

do veiculo e da carga no caso de acidente, como:

- cones refletores, picaretas, enxadas e outros:;

- o EPI - Eguipamentos de Protecdo Individual, como:

capacetes, botas, mascaras, luvas, etc.
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O Decreto n? 96044, fixa atraves de normas, o material
basico exigido pela fiscalizagao. No entanto a mesma legislagao
permite ao usuario do transporte, ou seja, as indiistrias embar-
cadoras, solicitar adicionais guando achar necessarioc, fato que
tem criado atrito entre transportadoras e indistria, pois, cada
embarcador gquer de uma forma. Ha necessidade de as indastrias

unificarem as exigéncias relativas ao eguipamento de seguranca.

Pretende-se ressaltar gque ha uma mobilizag3o crescente
das empresas de transportes de Carvas Perigosas e indﬁstriascpé
micas embarcadoras gue, conscientes cada vez mais que, o porte
dos equipamentos e documentacac em dia, nao sao suficientes pa-
ra reduzir os Indices de acidentes, mas, a solucdo ainda & re-

forgar o treinamento,

2.6.1 -~ LEGISLACAO ESPECIFICA NO TRANSPORTE DE PRODUTOS
PERIGOS0OS

DECRETO-LEI N9 62.167/68

Veiculos de transporte de cargas com Produtos Perigosos
sb poderdo transitar pelas vias publicas ou rodovias, se preen-

cherem os reguisitos de simbologia estabelecidos pelas normas.

LET 7.092 M.T.

Cria o Registro Nacional de Transportes Rodoviarios de
Bens, fixa condicCes para o exercicio da atividade e da outras

providéncias.

DECRETO~LEI Ne 2.063/83 M.T.

Dispbe sobre multas a serem aplicadas por infragoes a
regulamentacdc para execugd@o do servico de transporte rodovia -

rio de cargas ou Produtos Perigosos e da outras providéncias,
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DECRETO-LEI N9 88.821/83 M.T.

Aprova o Regulamento para a execugao do servico de trans
porte rodoviario de cargas ou Produtos Perigosos e da outras
providéncias.

PORTARIA N? 881/83 M.T.

Da esclarecimentos sobre responsabilidades referentes ao
Decretc-Lei n? 88.821/83.

PORTARIA N? 18/84 M.T.

Incorpora as normas NBR 8385, 8286, emenda n? 1 a NBR
7500 emenda n?® 1 a NBR 7504,

PORTARIA N? 105/85 M.T.

Amplia a validade do Certificado de Despacho e Embarque
de Produtos Perigosos do artigo 17, paragrafo 39 do Decreto-Lei
n? 88.821/83 para mais de uma viagem em casos especificos.

PORTARIA N? 589/84 M.T.

Fixa o prazo para instalacao de tacografos (paragrafo 4%,
artigo 2?9) do Decreto-Lei n9? 88.821/83.

PORTARIA 712/84 M.T.

Baixa Instrucoes complementares ao Regulamento para o

transporte rodoviario de Prpdutos Perigosos.

LEI N? 1.503/85 M.T.

Proibe o trafego de veiculos de transportes de Produtos
Perigosos nas vias piblicas localizadas nas zonas residenciais

e comerciais.
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DECRETO N? 90.959 M.,T.

Aprova o novo Regulamento dos transportes ferroviarios

para Produtos Perigosos.

RESOLUCEO N9 640/85 M.T.

Curso de Treinamento de condutores de veiculos utiliza-

dos no transporte rodoviario de Produtos Perigosos.

PORTARIZA N9 53/86 CONTRAN

Prorroga prazos para instalacaoc de tacografos e outras

alteracgoes.

PORTARIA N? 54/86 M.T.

Constitui comissao coordenada pelo GEIPOT, para elaborar
ante-projeto, do Regulamento Nacional de transporte ferroviario

de Produtos Perigosos.

DECRETO N@ 96.044 M.T.

Regulamenta o transporte rodoviario de Produtos Perigo-

SOs.

DECRETO N? 9873 M.T.

Aprova o Regulamento do transporte ferroviario de Produ-

tos Perigosos e da outras providéncias.
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CAPITULO III

PLANO DE ATENDIMENTO A EMERGENCIAS NO
TRANSPORTE DE CARGAS DE PRODUTOS PERIGOSOS

3.1 - JUSTIFICATIVA

As situagOes de emergéncia com o Produto Perigoso podem

ocorrer em gualguer parte, a gualguer momento.

Por exemplo, no ponto de origem/fabrica, durante o carre
gamento; quando chegou ao destino, no transbordo ou descarga
Para essas situagOes de emergencia, cada fabricante/transporta-

dor/consumidor, deve ter seu proprio Plano de Emergéncia.

Mas, muito freguente & acontecer uma emergéncia durante
a viagem/transporte, geralmente em lugares muito afastados dos
Centros Administrativos e Operacionais do transportador/farican

te/consumidor.
E o acidente, a avaria na estrada.

Este fato leva a necessidade das empresas elaborarem pa-
ra o transporte de C.P.P. um Plano de Emergéncia onde se prevée
com detalhes tudo gue vai e/ou pode acontecer, da origem ao des
tino de carga e, dal se poder tomar as medidas preventivas pas-
siveis de reduzir os riscos, bem como se estabelecer a agao de

controle da emergéncia.
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Este Plano estuda, por exemplo - Rota: levanta dados como
tipos de estrada, por onde a carga vai passar - acessos vidarios,
centros urbanos e populacionais, recursos hidricos, mananciais

de abastecimento, recursos humanos e materiais, etc.

Define guem é responsdvel pelo transporte da carga, suas
atribuicobes, tempo de percurso, duracéo, horarios de
saida/chegada dos pontos de apoio ou parada; estabelece estes
pontos, documentacdo a portar - Ficha Técnica - nomes e numeros

de pessoas e telefones a quem recorrer, etc.

Apresenta mapeamento da 4&rea com recursos hidricos,

acessos vidrios, distédncia entre cidades, etc.

Enfim, este Plano tem o objetivo de padronizar as medidas
especiais de seguranca - acdes preventivas -, onde se pretende
reduzir ao maximo os niveis de risco, tanto para a carga como
para as pessoas envolvidas, ao mesmo tempo que, propdoe agodes
corretivas que poderdao, numa situacdao de emergéncia, orientar
o controle, minimizando os efeitos indesejdveis desta, sobre

pessoas e sobre o meio ambiente.

3.2. FICHA TECNICA

No - transporte de gqualquer Carga de Produto Perigoso,

todas as informagboes estdo contidas na "Ficha Técnica" -
- identificacdo do produto, n¢® da ONU, simbolo, propriedades
fisico-quimicas, componentes e riscos, dados de reatividade,
medidas e procedimentos para protecao ambiental, medidas de

controle de higiene industrial, risco & sauide, precaugdes
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especiais, primeiros socorros; dentro desta, virad outra ficha
resumo denominada "FICHA DE EMERGENCIA", gque contém as

informagbes basicas para controle de emergéncia - tais como:

- nome de produto, n¢, informacdes para o médico, n® de telefone

a guem chamar em caso de acidente, etc.

Esta ficha é parte da documentacdo gue o motorista deve
portar e apresentar a gquem compete, durante o percurso. E também
denominada de FIALE - Ficha de Informacdo e Apoio Logistico para

emergéncia (18) (vide Modelos em anexo).

3.3-MEDIDAS PREVENTIVAS

Aquelas gue consideram os riscos e gue exigem procedimen
tos especificos para que se evitem os acidentes. Aléem das medi-
das normais de seguranga usadas para as operacoes de transpor -

tes, devem ser adotadas mais, as abaixo descriminadas.

3.3.1 - ROTA

A rota deve ser estudada previamente e, além das
condigdes das vias, devem ser levantados os recursos existentes
ao longo -da mesma, tanto da Empresa como das Comunidades e
Entidades Oficiais e Particulares, gue possam prestar auxilio

em situacdes de emergéncia (vide Modelo em anexo).
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3.3.2. PROTECAO A0 MEIO AMBIENTE

Deverao ser levantados todos os recursos hidricos gque
sirvam de mananciais de abastecimento aos centros e
concentragdes populacionais gque possam ser atingidos por

qualguer acidente.

3.3.3. PONTOS DE PARADA, REVISTA E ESTACIONAMENTO

Deverdc ser levantados e relacionados todos os pontos
onde o veiculc serd vistoriado durante a viagem e, em caso de
necessidade, possa ser estacionado para reparo de avaria ou

transbordo do produto.

3.3.4. ACESS0OS VIARIOS

Todos os acessos aerovidrios, rodoviarios ou ferrovidrios
a Rota, deverao ser relacionados e descritos, bem como as

referenciais que facilitem a sua identificacgéao.

3.3.5. MAPEAMENTO

Os dados sobre o0s recursos da Rota deveradao ser
assinalados em mapas, por trecho. Cada mapa devera conter, no
minimo, os seguintes dados: acessos rodovidrios, ferrovias,
aeroportos, mananciais de abastecimento de centros urbanos, etc.

(vide Modelo em anexos).
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3.3.6. VEicuLo

O transporte de Produtos Perigosos somente serad realizado
por veiculos cujas caracteristicas técnicas e estado de
conservacao possibilitem a seguranca compativel com o risco

correspondente & carga transportada.

Veiculos destinados ao transporte de Produtos Perigosos
a granel serao fabricados e/ou adaptados de acordo com as Normas
Técnicas Brasileiras ou, na inexisténcia desta, com as normas
internacionalmente aceitas, devendo a sua adequagdo para O
transporte destinado, ser testada pela Empresa ou por entidade

por ela reconhecida.

O veiculo deve ser revisado pela Transportadora antes de

se apresentar para carregamento, nos seguintes itens:

a) - SISTEMA DE FREIO

- Disténcia da superficie das lonas aos rebites > 2 mm.

Lonas livres de sinais de vitrificacao.

- Lonas aparentemente bem fixadas.

Tambores aparentemente livres de excentricidades, trincas ou

calos.
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- Mangueiras e tubulagbes de freio livres de rachaduras, abrasao
ou dobramento, além de estarem fixadas ao chassi.

- Conexao das mangueiras e tubulagdes livre de vazamentos,

amassamentos ou parafusos.

- Sistema de freio de estacionamento operando adequadamente.

b) - CHASSI

- Deve apresentar-se 1livre de trincas, amassamentos e

empenamentos.

- Locais reparados com emendas, devem ter bom aspecto.

c) - PNEUS

- Pneus em uso e estepe devem ser do mesmo tipo e numeracdo para

cada eixo.

- Devem se apresentar livres de rasgos, banda solta, ruptura das

lonas e cortes na banda da rodagem.

- Os sulcos deven ter mais de 1,6mm de profundidade.
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d) - FAROIS E LANTERNAS

- Farol alto/baixo devem funcionar normalmente.

- Se apresentarem aparentemente alinhados.

- Lanternas de sinalizacdo frontal, lateral e traseira devem
funcionar normalmente além dos espelhos de protecao estarem em

bom estado.

- Pisca-alarme deve funcionar normalmente.

- Lanternas pisca-pisca devem funcionar normalmente, além dos

espelhos de protecdo estarem em bom estado.

- Lanternas de freio devem funcionar normalmente.

e) - SUSPENSAO

- Feixes de mola devem apresentar-se em bom estado, sem

elementos rachados ou soltos.

- Os balangos devem apresentar-se em bom estado, sem sinais

aparentes de desgaste.
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f) - PINO-REI E/OU 5* RODA

- Nao deve apresentar sinais de desgaste excessivo.

- Com freqiéncia, devem ser submetidos a exame de ligquido

penetrante e apresentar resultado satisfatério.

- Mecanismo de engate/desengate deve funcionar adeguadamente.

g) - DIRECAO

- Caso o sistema de diregado seja hidraulico, deve ser adequado.

- Com o veiculo parado no plano e motor ligado, deve-se alinhar
as rodas com o eixo do veiculo. A distancia percorrida por um
ponto qualquer do volante até a eminencia de movimento das rodas

deve ser menor que 5% (cinco por cento) do perimetro do volante.

h) - TANQUE DE COMBUSTIVEL

- Deve ser de ago e nao apresentar massas ou amassamentos que o

tornem inseguro.

- As tampas devem permitir boa vedacao.
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- Deve existir tubo de alivio de pressao.

- O sistema de fixagdo ao chassis tem que ser adeguado e néao

deve sobrecarregar as longarinas do veiculo.

i) - BATERIA ELETRICA

- Em bom estado de conservacgao.

- Deve estar aterrada ao chassi.

- Deve fornecer partida ao motor apés uma hora de desativacéo

do motor.

j) - RODAS

- Nao devem apresentar trincas, furos, ovalados ou amassamento

que comprometa a segurancga.

- Nao devem apresentar sinais de reparos por solda elétrica.

- As porcas devem possuir arruelas e estarem bem fixadas.
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1) - EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA ESPECIFICOS DO VEIicUuLO

Deve possuir os seguintes equipamentos:

- extintor de incéndio carregado;

- cinto de segurancga;

- triangulo;

- limpador de parabrisa operando;

- espelhos retrovisores;

- buzina;

- tacdégrafo;

m) — MOTOR, CAMBIO, EMBREAGEM

Devem estar em perfeito estado.
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3.3.7. MATERIAL DE TRANSPORTE

As cargas de Produtos Perigosos serao transportadas em
embalagem especial e especifica para cada produto, dependendo
da Via transportadora (containers, cilindros, vagdes, tangue,
gte).

Obedecerao as especificagdes da Empresa Transportadora,
ABNTI e, na auséncia destas, aquelas dadas pelo fabricante do
produto.

3.3.8. IDENTIFICACAO

O veiculo transportador de Produtos Perigosos devera tra
zer identificacao dos mesmos, de acordo com os padroes da ONU e
ABNT (NBR 7500 - Transporte, Armazenagem e Manuseio de Mate-
riais) e conter, em lugar legivel o nome do produto, do fabri -
cante, data de fabricacgdo, numero de ordem de fabricacao, capa-
cidade, tara e dados de teste, além de outras marcas padroniza-

das pela Empresa transportadora.

3.3.9. CARREGAMENTO

_ O carregamento serda efetuado em Terminal fechado,
exclusivo para Carga de Produtos Perigosos. Toda operacao de
carga, deverd ficar sob a responsabilidade da Empresa remetente,
ficando a interferéncia da Empresa Transportadora restrita as

manobras. Para essa operagao s6 deverao ser designados
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empregados treinados no uso-ck> EPI, portando os seguintes

eguipamentos de seguranca:

- mascaras auténomas com cilindro cheio e peca facial sem

defeito;

- maéscaras de fuga:;

- pedagos de corda de nylon para isolamento, de 12mm de diametro

com 20 metros de comprimento.

- cilindros de oxigénio sobressalentes para m&scara auténomas:;

- pares de luvas PVC médias, com forro;

- botas de seguranca;

- o6culos contra respingos, etc.

3.3.10. PROCEDIMENTOS INTERNOS DE CARREGAMENTO (3)

A vigilancia responsabiliza-se por:

- fazer o primeiro contato com o motorista, orientando-o quanto
ao preenchimento e assinatura nos campos correspondentes da

Lista de Checagem;
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- identificacdo do veiculo e Motorista;

- vVvencimento do CNH, Certificado de Capacitacdo INMETRO e

Comprovante do Teste Hidrostatico;

- garantir que o motorista estaja convenientemente trajado,
portando os EPI’s bdsicos para entrar na Area Industrial e em

condigbes fisicas e psicoldégicas para realizar o transporte.

O faturamento responsabiliza-se por:

- autorizar a entrega do produto de acordo com a programacao

previamente estabelecida;

- fazer as pesagens necessdrias para controle da carga gue esta

sendo transportada, a Lei da Balanca;

- entregar toda documentacgdo exigida, além da respectiva neta

fiseal.

A operacao responsabiliza-se por:

- somente entregar o produto ao portador da ordem de embarque

devidamente preenchida pelo faturamento:

- entregar exatamente o produto indicado na ordem de embarque;
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- garantir gue a documentagdo apresentada pelo motorista
realmente se refere ao veiculo ora utilizado;

- verificar o estado geral do veiculo;

- verificar o estado dos eguipamentos de seguranc¢a exigidos para

o transporte do produto;

verificar a sinalizagdo do veiculo, de acordo com a Norma

Brasileira;

- verificar as condicbdes operacionais da embalagem (tangue,
cilindro, etc.) para recebimento do produto, principalemnte pH,
limpeza interna, vadlvulas, drenos, boca de carregamento, Jjuntas

de vedacao, sistemas de fechamentos, etc.;

- garantir que, em nenhuma hipdtese, sairda da Empresa veiculo
apresentando anomalias relacionadas com vazamento e

acondicionamento de carga.

A seguranga responsabilizar-se-a por:

- auditar freglUentemente o sistema com o objetivo de atingir a

maxima confiabilidade operacional;

- relacionar-se com os setores da Empresa envolvida, visando

constante evolugédo do sistema.
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A Logistica, responsabilizar-se-a por:

- relacionar-se com transportadores, clientes e area comercial,

encaminhando todos os problemas surgidos.

3.3.11. INSPECAO ANTES DA PARTIDA

0 veiculo carregado, antes da partida serd inspecionado
com base na Lista de Checagem, referente ao material de

seguranga e a seguranca da carga transportada.

Através do preenchimento de formuldrio especial,

verificar-se-d os seguintes itens:

- condigdes do veiculo;

- condigdes do motorista;

- capacidade total da carga de acordo com a legislacao da

balanca;

- veiculo portando Certificado de Inspecdo e Teste Hidrostatico

. atualizado;

- embargue do veiculo em condigdes seguras;
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- carga, embalagens sem avarias, previamente testados;

- pessoal encarregado do transporte, portando EPI’s, de acordo

com o produto a transportar (vide Ficha de Inspecdo em anexo).

3.3.12. CIRCULACAO DO VEICULO CARREGADO

O veiculo tera um plano de viagem/circulacgao; além das
informacdes normais para gqualgquer veiculo, deverao constar os
‘

pontos de apoio onde o veiculo carregado poderd estacionar para

reparos ou operagbes de transbordo.

Dele deverd constar também hordrios de saida/chegada em
cada ponto de apoio (local pronto para que se possa fazer
pequenas manutencgdes, de preferéncia onde haja restaurantes,
dormida para motorista/auxiliares, etc.), rota completa, tempo
de percurso, distancia entre as cidades ao longo da rota, entre
os pontos de apoio, etc. Deve ser checada também a velocidade

do veiculo.

Todo veiculo e egquipamento usados no transporte de
Produtos Perigosos, portardo roétulos de risco e painéis de
seguranga especificos, conforme a Norma Brasileira 7500,
enguanto durarem as operagdes de carregamento, estiva,
transporte, descarregamento, transbordo, limpeza e
descontaminagdo; os rétulos de risco e painéis de seguranca

poderdo ser retirados apés a limpeza e descontaminagao.
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A limpeza darid conhecimento prévio da circulacao do
veiculo/carga de Produtos Perigosos, a todo pessoal envolvido
no transporte e inspecdo, instruindo sobre as medidas
operacionais e competéncia de cada membro ou entidade.

O transporte de Produtos Perigosos sé sera realizado por
vias cujo estado de conservagdo possibilite a seguranca

compativel com o risco correspondente ao produto trasnportado.

3.3.13. DESCARREGAMENTO

O descarregamento deverd sempre ser feito em Terminal
fechado, exclusivo para carga e descarga. O terminal deverd ter
capacidade para receber e estocar toda a carga. Todas as pessoas
envolvidas nessa operacdo devem estas protegidas com os
equipamentos constantes da Ficha Técnica do Produto, devendo o
responsavel pela manobra tomar todas as providéncias necessérias
para que nenhum empregado da Empresa, envolvido na manobra,

entre no Terminal sem os equipamentos indicados.

Apdés a descarga o responsdvel pelo veiculo providenciara
uma inspecdo do mesmo, dentro do Terminal, observando oOs
seguintes itens: sinalizacdo, se existe vazamento de residuos,
se estd inteiramente limpo, se apresenta gualguer avaria, etc.
Se isto ocorre, o veiculo permanecerd retido no Terminal até gue

a irregularidade seja sanada (vide Ficha Modelo em anexo).

A circulacédo do veiculo vazio, tera carater preferencial
e s6 estacionard nos locais pre-estabelecidos no Plano de Rota.
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3.3.14. PESSOAL E PROCEDIMENTOS INTEGRADOS

Todo pessoal envolvido no transporte, carregamento,
descarregamento da carga de Produtos Perigosos, deverd esta
habilitado técnica e fisicamente, devendo portanto, possuir
treinamento e acompanhamento médico especifico. Este
acompanhamento serd feito com exames semestrais, incluindo-se
todos os exames especificos - de acordo com os produtos
manuseados.

O treinamento especial incluird itens como: natureza dos
danos causados pelo produto, procedimentos corretos para
manuseio e inspecdo do veiculo, primeiros socorros; em caso de
emergéncia, procedimentos para uso do equipamento de protecéao

individual necessédrio, como proceder, etc.

Todos os empregados envolvidos diretamente no transporte
de Produtos Perigosos receberdo procedimentos objetivos sobre
as medidas preventivas e, de como agir em situagdo de
emergéncia. Os procedimentos serao individuais para os membros
da equipagem ou detentores de cargos chaves e, por 6rgao, para

os demais empregados.

3.4 - MEDIDAS CORRETIVAS

Atraves dos Jornais ou noticiarios de TV, verifica-se que,
no Brasil como no exterior, os sinistros com Produtos Perigosos,
acontecem com relativa freguéncia. Isto demonstra gue uma si-
tuagdo de emergéncia com transporte de cargas perigosas naoc e

t3ao remota como possa parecer.
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Dai, todas as pessoas envolvidas neste transporte,
deverao nao so6 conhecer os riscos a que estao sujeitas, mas,

sobretudo, a maneira como controléd-los.

3.4.1. O QUE CARACTERIZA E COMO SAO AS SITUACOES DE
EMERGENCIA

Uma situacado de emergéncia se catacteriza guando um risco
foge ao controle colocando em perigo grande numero de pessoas,

bens meteriais e ou recursos naturais.

As situacgdOes de emergéncia costumam ser classificadas em:

a) - emergénbcia de pequeno porte - agquelas gue podem ser
controladas pelo pessoal responsdvel pela carga - motorista,
auxiliares, mecénicos - num dos pontos de apoio da empresa, tais
como: pequenos vazamentos provocados por afroxamento de um bocal

ou uma valvula, uma avaria de embalagem, etc;

b) - emergéncia de médio porte-podem ser controladas pelo
pessoal existente no momento da avaria, mas gue exige o envio
de recursos da empresa, do proprietario ou fabricante do
produto. Exemplo: acidente, colisdo gque provogue avaria,
vazamento, uma avaria do veiculo gue impega o prosseguimento da

viagem ou venha a necessitar de um transbordo, etc;

c) - emergéncias de grande porte sao aguelas gue para seu
controle, além dos recursos da empresa e do responsavel pelo

produto, também necessitam da participagcdo dos recursos da
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comunidade, como Defesa Civil, Prefeitura, Corpo de Bombeiros,
Orgédos de Defesa do Meio Ambiente, etc. Exemplo: acidente grave,
onde haja vazamento e derramamento de produto no piso do veiculo

ou no solo; incéndio; vazamento por ruptura de um cilindro, etc.

3.4.2. ORGANIZACAO PARA CONTROLE DAS SITUACOES DE
EMERGENCIA. (2)

A organizacado de uma empresa sempre fol planejada para
operar em situacgdées normais. Quando acontece uma situacao de
emergéncia € necessdrio gue a organizacao se torne mais agil
para atender a nova situagcdo. Para 1isso € preciso criar
mecanismos administrativos e operacionais especificos gue sé
funcionardo durante a situagao de emergéncia, finda a qual, tudo
voltara ao normal. A organizagdo para a situacao de emergéncia,
prevé a mobilizacdo de recursos humanos e materiais, de maneira
rapida e eficiente para atender a emergéncia, devendo ser
considerado gue, guanto mais esforgos se dispender na previsao
de situacdes e no planejamento dos recursos, tanto mais facil
serd o controle. E preciso estabelecer meios eficientes para
avaliar corretamente a situacdo de emergéncia, evitando-se,
dessa forma, a superestimacdo dos perigos gue podem gerar panico

como também a subestimagdo que leva invariavelmente ao desastre.

A organizacado para situagdao de emergéncia s6 tera
sentido, portanto, na medida em que possibilite a mobilizacéo e
utilizacdo racional dos recursos da empresa para o controle de

emergéncias.
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3.4.3. COORDENAGAQ DO CONTROLE DAS SITUACOES DE
EMERGENCIAS

Como cada empresa tem como objetive levar cargas para
grandes distancias e, as situvagbes emergénciais sempre ocorrem
em lugares os mails afastados dos Centros administrativos e
Operacionais das empresas, mister se faz que se estabelecam dois

comandos, um local e outro central.
a) - Comando local - atribuicodes

0 comando local sera formado, inicialmente, pelo membro
da equipagem do maior grau hierdrquice, tao logo surja a
situacac de emergéncia. A primeira missao do comando local, &
analisar e classificar a situacao de emergéncia, fazendo a
comunicagao correspondente. Se a emergéncia for de médio ou
grande porte, a coordenacgao local passard imediatamente a chefia
ao empregado mais graduado do primeiro socorro a chegar no local
e, finalmente, ao Endgenheiro de Seguranga - gue, de acordo com
a éituagéo solicitard a presenca de autoridade superior, gue
entdo, assumird a coordenacao local nas Providéncias a serem

tomadas:
Sao atribuigdes do comando local:

- coordenar todas as atividades necessdrias para o controle da
situacao de emergéncia, tanto de ordem operacional como de

seguranga;

- certificar-se de gue todas as comunicagdes regulamentares
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foram feitas e providenciar socorro as eventuais vitimas;

- avaliar todo tempo a evolugdo da situgdo, reclassificando a

emergéncia, caso necessario;

- providenciar o comparecimento de representante do proprietario

da carga, caso seja necessario;

- solicitar socorro externo a comunidade e autoridades locais
no caso de emergéncias de grande porte, inclusive para a adogao

de medidas de Protecdo da Populagdo e do Meio Ambiente;

- solicitar a Coordenadoria Central os recursos da empresa gque

achar necessarios;

b) - Comando central - atribuigdes

Nas situacdes de médio e grande porte, formarse-& um
Comando Central de emergéncia na sede do Distrito de Produgao
em que esta ocorrer ou 6rgac eqguivalente, o gual serd exercido

pelo engenheiro chefe da drea ou guem o substituir.

Em casos graves e gquando o comando local solicitar, a
Coordenacdo Central serd assumida, pela Chefia de Divisao
Operacional ou da Producado. Em catastrofes, a Comissao Central

estard a cargo da Diretoria Regional.
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Sado atribuicbes do comando central:

- certificar-se que os socorros da Empresa e do usudrio foram

acionados, agilizando o comparecimento dos mesmos ao local;

- manter-se em contato permanente com o comando local para

verificar a necessidade de novas providéncias;

- providenciar os recursos da empresa e solicitar outros que
julgue necessédrios (Servico Social, Comunicacgdoc Social, Servicgo

Juridico, Satde Operacional, etc):

- manter a Chefia Operacional ou de Produgédo, informadas da

evolucao dos acontecimentos;

- acionar os recursos externos da comunidade e outras entidades

nos casos de emergéncia de grande porte;

- certificar-se da chegada dos recursos externos ao local;

- supervisionar as atividades de todas as &reas envolvidas no

controle da emergéncia;

3. 4.4. RECURSOS MATERIAIS - EPI’S

As empresas devem providenciar os seguintes materiais
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para controle de emergéncias:

- oculos de seguranga para produtos gquimicos com protegao

lateral;

- protetores faciais;

- respiradores com filtro contra poeira;

- pares de luvas de borracha de cano longo;

- cartuchos para vapores organicos;

- pares de botas de borracha;

- pares de luvas de P.V.C.;

- aparelho autonomo para respiracao;

- mascaras de fuga;

- mascaras de ar fresco

- roupas protetoras para grandes concentracgdes, compreendendo
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macacdo, luva e bota de P.V.C;

Obs.: A noite, nas rodovias, use roupa refletora, para ser

visto.

3.4.5. PROCEDIMERTOS INDIVIDUALIZADOS

Os procedimentos para a aplicagcdo das medidas de
emergéncia, serao individualizados, através de fichas
destacaveis, por cargo, para membros da equipagem e por o6rgao,
para agueles mais diretamente envolvidos na seguranca do
transporte. A ficha €é composta de duas partes - a primeira
contém medidas preventivas e a segunda as medidas necessarias

ao controle da situagdo de emergéncia.

Os membros da equipagem receberdo fichas individualizadas
para cada cargo. Também, todas as demais pessoas ou Orgaos
envolvidos diretamente na atuacgdo, receberdo fichas com medidas

preventivas para controle da situacao de emergéncia.
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CAPITULO 1V

CONCLUSAD

Nas pesquisas bibliograficas que se empreendeu ao longo
deste trabalho, nas reflexOes gue se fez a partir delas, di-
visa-se a atuagao do homem em seus diversos niveis estruturais
e em seus diferentes graus hierarguicos, como fator relevante
na Segurancga do Trafego, notadamente do trafego de Cargas com

Produtos Perigosos.

O homem participa desse setor do transporte, em gualguer
modal, desempenhando virios papéis, porém & na funcdo de condu-

tor de veliculo gque mais diretamente ele € parte do sistema.

As estatisticas nacionais e internacionais demonstram que
neste papel ele comparece com toda a responsabilidade pelo bom
desempenho e, por conseguéncia, também como o maior culpado pe-

los acidentes.

A maioria dos condutores profissionais brasileiros per-
tencem a uma classe desfavorecida. Dai, levanta-se a hipotese
de gue as principais causas de acidentes ocorridos, reflete a
estrutura social para a gqual concorrem fatores sdcio-econdmicos,

culturais, meio social e até aspectos psicoldgicos.

Sabe-se que o condutor & essencialmente despreparado pa-
ra a sua funcado; ndo tem as minimas condigCes satisfatdrias de

vida pessoal, ou conhecimentos técnicos.
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Enté&o, entre as causas mais computadas nos acidentes
estao a embriaguez, o desrespeito a&s normas de transito como o
excesso de velocidade; também, estdo a fadiga, a ingestdo de

drogas, o stress.

Carreteiros, condutores de coletivos ou de cargas séo
profissionais gue em sua maioria dependem do veiculo para

sobrevivéncia sua e de sua familia.

Esses homens trabalham de 18 a 20 horas didrias sob tensao
fisica, mental e psicoldgica; alimentam-se indevidamente, vivem
relacionamentos conflitantes com a sociedade e a familia o que,
entre outras variantes, lhes roubam todo equilibrio fisico e
emocional e os tornam vulnerdveis as falhas humanas, geradoras
potenciais de acidentes, responsdveis por um imenso contingente

de mutilados, aposentados e mortos.

Além desses, had o trabalhador da industria quimica, o
auxiliar no transporte e manuseio dos Produtos Perigosos, que,

despreparado e inconsciente dos perigos a que estd sujeita a sua
saldde, trabalha sem protecao, horas a fio em tarefas de
carregamento, descargas e outros manuseios - inalando,
contactando com a pele, etc., gases, venenos, vapores, enfim, os

Produtos Perigosos.

M. Sabe-se também, por exemplo, gue a exposigado aos efeitos
desses produtos produzem doencas de gquadro irreversivel como
fibroses, cardiopatias, anemias perniciosas, cegueira,
esterilidade e muitas outras gque, dizimam, enfraguecem e mutilam

a integridade do homen.
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Esta guestao passa pela discuss3do de toda problematica da
satde do trabalhador do transporte de Produtos Perigosos e, mes

mo da importancia do trabalho em nossa sociedade.

Discuti-la em profundidade estaria fora do objetivo deste
trabalho; todavia é essencial situarmos nosso pais de formagéao
capitalista, com grande territério e populagdo onde a
concentracao de renda e bens e os contrastes sociais nos levam
a situacao de ter mais de 3/4 da populacdo vivendo em estado de
subremuneracao ou absoluta miséria.

O trabalho deveria prover a subsisténcia do homem; mas néao
€ assim que acontece; a massa trabalhadora da qual faz parte o
condutor, o frentista, o estivador, entre outros gue lidam com
Produtos Perigosos, vivem em condigbes de sub-emprego, sem
gualguer formacdoc, sem mais opgdo de vida que a de pegar o 1¢
trabalho que lhe aparece, sujeitar-se a um saldrio que néo lhe
permite a subsisténcia a nado ser gue dobre as suas jornadas
didrias, exponha a sua saude, sua integridade fisica e ndo raro,

até a vida.

A histéria do homem tem sido geralmente a exploragao do
homem pelo seu semelhante e, a conguista & vida e ao trabalho
digno, que sao direitos naturais de todo homem, na realidade, tém

gue ser resgatados em d&rdua luta.

Um fato gue se revela muito grave € gque o contexto
tecnolégico j& permite mesmo a paises como o Brasil, reverter
essa situacdo de mutilacdo e morte no trabalho, pelo menos a

niveis sensivelmente menores do que os atuais.
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E 1isto, ao que tudo indica, apenas com investimento de
recursos gue em pouco tempo retornariam sob forma de reducao de
perdas, tanto no contexto das empresas como no contexto

governamental e social.

Mas, a seguranga e a saide do homem nao tem sido objeto
de iniciativas expressivas devido a falta de consciéncia da
sociedade como um todo. Ao setor privado falta solidariecade e
priorizagcdo de objetivos, unicamente econdmico-financeiros,

necessitando de fiscalizacgao rigorosa e impositiva.

Quanto ao Governo, falta interesse e efetiva atuacao na
valorizacao de seus érgios e técnicos, integrando-os, elaborando
um controle de estatistica e ocorréncias fiéis, permitindo a
participacdo de érgaos e sindicatos e sobretudo investindo em

pesquisa.

Os técnicos gue detém o poder de reflexdo e conhecimento
deveriam ter mais autonomia de intervencdo - o gue também, nao

ocorre.

Y Enfim, a seguranca, a saude, a formagao do Homem gque 1lida
nas diversas funcdes com o transporte de Produtos Perigosos,
deve deixar de ser objetoc de preocupagao apenas guando ocorre
uma catédstrofe de grandes proporcdes e, se tornar objeto de
interesse geral de toda a sociedade em seus varios seguimentos,
atribuindo-se a cada um deles a responsabilidade, o poder e

dever de intervencdc gue lhes compete.
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Com base nessas consideragdoes e principalmente no atual
momento de reformulagao politica, identifica-se a seguir algumas

metas a serem priorizadas:

- maior conscientizagédo e participacdo da sociedade como um todo
na gestao da seguranca e saude do contingente de trabalhadores

gue lidam com Produtos Perigosos;

- novas politicas de intervencdo da sociedade e do Estado para
a reducao de ocorréncia de acidentes com cargas de Produtos

Perigosos;

- avaliacdo e controle, em termos de estatistica e pesquisa
académica, da realidade dos acidentes e doengas profissionais
provocadas pela acdo de agentes guimicos, seja sobre as pessoas
envolvidas diretamente na lida com Produtos Perigosos, seja com
todas as populacdes que, indiretamente, absorvem os efeitos
destes produtos ou porgue vivem nas imediagbes das fdbricas de
Produtos Perigosos ou se contaminam através da poluigao a que a
inciria dos maus empresdrios submete os recursos hidricos e o

meio ambiente.

Propomos, a curto prazo,

- maior participacdo da sociedade compreendida como empresas
técnicos, profissionais e sindicatos na acdo preventiva e
normativa, colaborando para a conscientizagdo do problema e

controle e avaliagcao da realidade;
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- maior atuagcdo do Governo na fiscalizacdo e controle dos
ambientes de trabalho, na avaliacao e controle estatisticos, na
formagcdo e especializagao do pessoal envolvido no setor de
Cargas de Produtos Perigosos, na valorizagdo da pesquisa, na

integracgdo dos o6rgaos, instituicbes e técnicos responsaveis.

- a criacgao de uma Norma gue exija a obrigatoriedade de um Plano
de Emergéncia para o transporte de toda e gualquer Carga de
Produtos Perigosos.

Enguanto, a longo prazo, propomos:

- ampla informatizacdo dos 6rgaos governamentais atuantes no
setor, a formacao de banco de dados completo e permanentemente
revisado sobre os temas relativos a Seguranga no transito de

Produtos Perigosos;

- desenvolvimento de pesguisa tecnolégica para a prevengado de
acidentes, doencas e incapacidades ao setor de Indistrias
Quimicas, bem como financimentos para implantacdo de sistemas e

equipamentos para as empresas;

- campanhas de esclarecimento &s populagdes, relativas ao
transporte, uso e perigos que podem advir dos Produtos Quimicos

para o Homem e seu ecosistema; e, finalmente,

- cursos regulares de treinamento efetivo e obrigatério para
todas as pessoas envolvidas no processo de transporte, estiva e

armazenagem dos Produtos Perigosos.
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Propomos, como continuagao deste trabalho as seguintes

linhas de pesquisa:

Estudo de um modelo estatistico para os acidentes no transpor

te de Produtos Perigosos;

Estudo de um padrao de seguranga no transporte e manuseio de

Produtos Perigosos;

Estudo econdmico com vistas a redugao das taxas de seguro no

transporte de Produtos Perigosos;

Estudo da problematica da saude do trabalhador no transporte

de Produtos Perigosos.
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RELACAO DE ANEXOS

ANEXO 1 - Modelos, Sistemas e Tabelas Utilizados no Transporte

de Produtos Perigosos.

ANEXO 2 - Proposta de Curso de Treinamento
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P12da DE INFORMACAOG DE SEGUEREANCA bE PRODUTO

e e e e SH

CLORO LIQUIDO PR LAY

T A )

Revisae: 2 Betay 3820

I. IDENTIFICACAO DO FRODUTOC

RISCD w SRUDE «3v, TRFLAMRRILIDADE @' . REwTIVIDADE (1), CORROSIwIDRPE 1

NOME E ENDERECO DO FABRICANTE: “arbociero %.8. .néustirias Quimicz:s

NOME DO FRODUTO: CLORD LIGUIDD
NOME QUIMICO: CLORD
SINONIMOS/ NOMES COMUNS: (LOR( GaS
FORMULA OUIMICA: (i
CLASSE: Zl6r GRS TOXICO - NUMERD DE RISCO: ¥Zdco
{R. DA ONU: 1817
I. COMPONENTES E PERIGOS

{LORO

e
)
-
t
'
"
L]
,
]
1
4
L
2
y
oy
i

I1. PROPRIEDADES FISICO-QUIMICAS
PONTO DE EBULICAO # 768 MM HG: -3& graus
PONTO DE CONGELAMENTO: -18: graus (
DENSIDADE D0 UAPOR (or = <i: 1.5
PRESSAO DO UAPOR: 274% s Hg a B araus ¢
DENSIDADE (H_@ = 1): 1,4 2 3.5 eraus (
SOLUBILIDADE EM AGUA % POR PESO: 8,7 & 28 graus (
% VOLATEIS POR UOLUME: 1R2
APARENCIA E ODOR: Ligquido de cor ambar, S2c de cor amareip-esverdeada. Odor pungente e irritante.
pH: Solucan de 8,7% tem pH 5.5,
. DADOS QUANIC AQ FOGO E EXPLOSAC
PONTO DE FULGOR: Hao disponivel.
TEMPERATURA DE AUTO-1GNICAQ: Kao aplicavel.

LIMITES DE INFLAMABILIDADE (EXPLOSIVIDADE) NO AR % POR UCLUME: SUPERIQR: Hzo 1nf amzvel,
INFERIOR: Ko 1niiamavel.

MEIOS DE EXTINCAO: Use agua parz manier o5 recipienies expostes ac fogo esirizdo:. Se for necessario desviar o
fluxe d( gas, use neblina de agua agasiande 0 9as das pescoas efetuando a manobra., Use ves-
tenta de protecas total.

FROCEDIMENTOS ESPECIAIS DE COMBATE A0 FOGO: Em case de fogo, o recipientes de C.0ro devem ser removides da
zona de fogo imedlatamente. Uigoes-Tangues e carretas devem ser
ﬂBSCﬁnettaﬁcﬁ ¢ retiradas da ares ae perigo, Se nao houver wvazz-
Mento Ge clore, deve ser apiicada agui para esfriar 0c reciplentes
que nao possam ser movides, Todas af pessoas nao autorizadas devem
ser mantldas a uma diST3nCii Sedura,

PERIGOS INCOMUNS DE FOGO E EXPLOSAO: © (loro gas ou iiguide nae e inflamavel e nao & expiosive. Entretantio,
COMD 0 0X1GeN10, ele & C3paz Oe manier combustae de  cerias  substancias.
Reage expioslvaMente ou forma COMPOSTOS expiozlvos ¢om muites  produtos
quIfICOs 1als como aceliieno, terepentinag, :3i€r, amonia, hidrogenio e me—
sa1s finamente Givididos.
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V. INFORMACOES SOBRE RISCOS A SAUDE

DnDOS!DE PERIGO A SAUDE ) ) _
0 Cloro Gas e um irritante primario das vias respiratorias.

VIAS DE EXPOSICAO

INALACAO: Forte irritante a membranas mucosas das vias respiratorias. Em altas concentracoes, pode ocorrer morte
por sufocacac ou Pneumonia guiMlca.

CONTATO COM A PELE: 0 Clore Liquido em contato com a pele causara irritacao local e/ou gueimaduras.
ABSORCAO PELA PELE: Nao aplicavel.

CONTATO COM 0S5 OLHOS: Ligquido e/ou altas concentracoes de Cloro Gas em contato com oc olhos causarac irritacao
exirema &/ou gueimaduras.

INGESTAO: Nao aplicavel.

EFEITOS DE SOBREEXPOSICAO
AGUDO: Exirema irritacao e queimaduras aos olhos e pele, tosse, respiracap dificultosa, inquietacao, espirros,
catarro, vomito e mesmo morte por sufocacac OU Pneumonia gquimica. 1040s oS sintomas e sinals resultam
direta ou indiretamente da acao local irritante.

CRONICO: Baixas concentracoes de Cioro 6as no ar podem ter um efeito irritante.

PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA E PRIMEIROS SOCORROS

OLHOS: 0 obgetivo e remover o material imediatamente com lavagem com agua e procurar socorro medice. Lave imedi-
ataMente os olhos com grandes quantidade de agua por, no minimo, 45 minutos, mantendo as palpebras a-
bertas para assegurar lavagem 0a superficie inteira do olho. Lavar os olhos dentro de pouces  segundos e
essencial para consequir efeito maximo. Frocure socorro medico imedlatamente,

PELE: Lave as area contaminadas com grandes quantidades de agua por 15 minutos. Remova roupas e calcados conta-
minados e lave a roupa antes de uca-la novamente. Frocure socorroe medico imediatamente., o
INALACAO: Remova a pessoa da area contaminada para o ar fresco, Se nao estiver respirando, reanime-a e adminis-
tre oxigenlo, se houver., Procure socorro medico imediatamente.

INGESTRO: Hao aplicavel.

NOTAS AO MEDICO: 0 tratamento & sintomatico. Como nac se conhece nenhum antidoto_para inalacao de (loro Gas, o
alivie imediato e efetivo dos sintomas e o objetivo principal. Terapia por esteroides, se dada
logo, tem sido eficaz em prevenir edema pulmonar.

). DADOS DE REATIVIDADE

CONDICOES QUE CONTRIBUEM A INSTABILIDADE: [ Cloro e estavel. Evite descargas de Cloro para a atmosfera. Nao co-
logue os recipientes de cloro perto do fogo. Nunca use agua no ponto
de vazamentio. neblina de agua pode ser usada para dirigir o fluxo de
Cloro Gas que estiver escapando.

INCOMPATIBILIDADE: 0 Cloro umido e altamente corresivo a maioria dos metais. R reacao do cloro com alguns com-

postos organicos pode ser explosiva.
PRODUTOS PERIGOSOS DE DECOMPOSICAO: Nac ha.
CONDICOES QUE CONTRIBUEM A POLIMERIZACAQ: Nao ha.
JI1. MEDIDAS E PROCEDIMENTOS PARA PROTECAO AMBIEWTAL

PRODUTOS QUIMICOS NEUTRALIZANTES: ¢ cloro pode ser absorvido em solucao alcalina, i.e, soda caustica (NalK), po-
tassa caustica (KOHW), cal, ete.

METODO DE DESCARTE DE RESIDUQ: descarte de acordo com todos os regulamentos federais, estaduais, locais, de sau-
- de e controle de poluicao. Dependendo de cada situacac em particular, pode haver
necessidade de equipamento especial.
Consulte seu fornecedor de clore.

UAZAMENTOS E DERRAMAMENTOS: se o material for derramado ou descarregado para a atmosfera, devem ser tomadas me-
didas para conter os liguidos e prevenir descargas para os riachos ou sisiema de es-
goto e controlar ou parar a perda de materias volatels para a atmosfera. Derramamen-
tos e descartas devem ser comunicados, se necessario, para orgaos apropriados.

DESCARTE E ARMAZENAMENTO: a acao de iimpeza deve ser planejada e executada cuidadosamente. Embarque, armazena-
mento e/ ou descarte de materials residuais estao requlamentos, e a _acao para manusear
materiais derramados ou descarregados devem cuMmprir as regras aplicaveis. Se houver
duvidas, cevem ser contatados orgaos apropriados para assegurar que segja tomada acao
correta.
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i _ Continuacao...
'T11. MEDIDAS DE CONTROLE DE HIGIENE INDUSTRIAL

NECESSIDADE DE VENTILACAO: onde forem inviaveis medidas de engenharia, use ventilacio local exaustora onde pos-
F sam ocorrer vazamenios de gas. !

i

EQUIPAMENTOS DE PROTECAO INDIVIDUAL ESPECIFICO

RESPIRATORIO: use respirador apropriado e aprovade, sequindo instrucoes do fabricante onde possam ocorrer vaza-
?gp}?%dté gas, Use respirador de ar mandado com Pressao positiva para entrar em tanques e locais
11 1a00%,

OLHOS: protetores faciais e oculos, ou oculos quimicos devem ser usados.

LUVAS: ggueg ser %sgdas luvas impermeaveis. Borracha natural ou latex tem side usados. Luvas contaminadas devem
r descartadas.

OUTRAS VESTIMENTAS E EQUIPAMENTOS: roupa de trabalho padrao. Lave roupas contaminadas com agua e sabao € seque
antes de usar novamente, Chuveiros e lava-olhos devem ser acessivels,

{. PRECAUCOES ESPECIAIS

PALAURA SINAL: PERIGO - VENENO

DECLARACAO DOS PERIGOS:

Liguido e gas perigosos sob pressac _
Fode causar pneumonia quimica e mesmo morie em altas concentracoes
Causa severa irritacac das vias respiratorias. I

it Liquido pode gueimar a pele e o5 olhos

Fode reagir expiosivamente com produtos organicos.

DECLARACAC DE PRECACOES:

Nao manusele ate que a FISF fornecido pelo fabricante tenha sido lida e compreendida.
Use protetor faciai, oculos quimicos e luvas de borracha ao manusear.

Uze respirador e ventilacao local exausiora onde ¢ vapor possa ser gerado.

Nao deixe enirar em contato com a pele e os olhos,

Hap aqueca 0 recipiente. : ,

Evite contate com produtos organicos parz evitar reacao explosiva.

EM CAS0 DE FOGO: remova of recipientesde cloro da zona de fogo imediatamente. Use agua para manter os recipien
tes esfriados, que nao possam ser movidos, mas nao use agua no ponto de vazamento do cloro gas. Use nebiina de
agua para desviar o cloro das pessoas gue estiverem efetuando os reparos ou estancamento. Use vestimenta prote-
10ra compieta,

ARMAZENAMENTO E DESCARTE

Kao ¢ologue o5 recipientes de cloro perte de calor ou fogo. 0 manuseio @ armazenamento do cloro deve ser de
acordo com todes of requiamentos federais, estaduais e locals,

#

imite de Tolerancia (HR {5 - Srel: Snort Term Exposure Limit. 0s dados e informacoes agui transcritos se revestem de
er meramente complementar, fornecidos de boa fe, e representam ¢ que de melhor se tem conhecido sobre a_materia, nao
filcando, porem, gQue exauram completamente o zssunte. Nenhuma garaniia e dada sobre o resuifade da aplicacao destes
¢ 1nforMacoes, nao eximindc oS usuarios de suas responsabilidades em gqualguer fase do manuseio do produte. Prevalece
os dados agui contidos o disposto nos regulamentos governamentals existentes.

:e: Campilacao (Carbocloro; Abiclor).
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f FICHA DE .
EMERGENCIA ;

CLORO !
(Cloro ligquido) .

MUMERO DA OHU:
1.047

RSPECTO: _ "l _ 7
Gas comprimido, liquefeito, de cor amarelo-ecverdeada, de cheiro acre,

RISCOS

FOGO:

Hao pega fogo, mas pode manter a combustac de certas substancias. inclusive ferro,
[t gas e primariamente um 1rritante respiratorio. Severas exposicoes podem ser fatlas.

SAUDE:

Liquido ou_em altas concentracoes de gas em contacto com a pele e os olhos causarao
irritacao local ou gqueimaduras.

HEIO-AMBIENTE 4,

I,

:
|
/|

vs rios, z flora e 0 ar, e prejudica a fauna. TOXICO UENENOSO.

\S117111771777)]
EM CASO DE ACIDENTE ]4,,/,,//,,,/,1

111117171

SE ISTO ODCORRER FACA ISTO
1 1
N N

i = fvise imediatamente a Defesa Civil, o Corpo de Bombeiro ou a Policia Rodovi-

{  aria, podendo tambem aviSar a eMmpresa mals proxima, conforme consta verso,

- Ro sentir cheire de cloro, esta havendo vazamento, Uerifique sua gravidade,
maniendo-se de costas panoramica com filtro guimice para gases acidoes ou

UAZAMENTO #ascara autonoma, utilizando, se necessario, © "kit” de emergencia.

- Se for possivel, afaste o veiculo para local despovoado.

- NAO JOGUE AGUA NO VAZAMENTO.

- Em caso de vazamento ou ruptura de recipiente, EVACUE E ISOLE A AREA.

i = @ cioro nao pega fogo. Havendo incendio proximo, retire o recipiente da area
de incendio para evitar seu aquecimento & consequente vazamento de cloro pe-
FOGO la abertura da vaivula de seouranca. NUNCA JOGUE AGUA NUM UAZAMENTO DE CL
RO. Caso nao haja escapamento de cloro, a agua pode ser usada para resfriar
0(s) recipientels) gue possa(m) ser movido(s) da zona de {fogo.

- Na aqua - Toxidez moderada.
POLUICAO
- Ko ar - Toxidez elevada.

- Remova a pessoa atingida para o ar liyre. Deite-a de tronco erguido; mante-
nha-a aquecida. Se a respiracao for dificil, aplique o oxigenio ou ar respi-

ENUOLUIMENTO _ 0
. ravel. a baixa pressao, sob orientacao medica, Em caso de contacto com clo-

DE ro liquido, lave imediantamentie a pele e 05 oihos ¢om bastante agua durante
guinze minutos no Mminimo, Remova imedianiamente a roupa e os sapatos conta-
PESSOAS minados. CHAME SEMPRE UN MEDICO.
INFORMACOES - Indicar o estado da vitima e o grau de expesicac ac produto.

AO MEDICO

——

M
nte: Campilacdo (Carbocloro, Abiclor) ¥t
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FICHA DE INFORMACAO DE SEGURANCA DE PRODUTO
’ f 685
| ACIDO CLORIDICO - R 1
| FISF 83 | é
| r1SF i
| Revizan: A Data: 12/87 ’
. IDENTIFICACAO DO PROMUTO l
EISCD A SAUDE (2), INFLARAEILIDADE (@). REATIVIDADE (1), CORROSIVIDADE ()
[OME E ENDERECO DO FABRICANTE: Carboclore S.8. Indusirizs Quimicas 1
IOME DO PRODUTO: ACIDO CLORIDICO
ONE QUIMICO: aCIDO CLORIDICOD
TNONIMOS/ NOMES COMUNS: ACIDO HURIATICOD
ORMULA QUIMICA: HCI
LASSE: & - CORROSIUD - NUAERD DE RISCO: &8
R. DA ONU: 1789
1. COMPONENTES E PERIGOS =i
Material ou Componente Dados perigosos
Cloreto de Hidrogenio 38% LT = 4ppm (5,5ma/m ), valor teto _l
11. PROPRIEDADES FISICO-QUIMICAS
PONTO DE EBULICAQ: aprox. a 76Bewr Hg: 118 araus (
;%ggg DE OHGELﬁ 8 aprgx 8- 20 araus
DENSID#DE ESPECIFICﬁ (H = 1) 1 15 (30? RCD)
SGLUBIL]DQDE EM aGUA: conpletanente coluvel
npnngnc gnog 2%1 uido caago a lxﬁelganente amarelo, com odor pungente e penetrante.
oiucap de a uM e apro¥. 2.
ENSTDADE DO VAPOR (Ar = 1? *F
DENSID#DE a_2@ gz /cn -~ &y 15q/cn (307 HCD)
TAXA DE EVAPORALAO (Buﬂc)- Nao aplicavel.
¥ UOLATEIS POR UOLUME: 14,5
TODOS 0OS DADOS UARIAM COM CONCENTRACAO
J. DADOS QUANTO A0 FOGO E EXPLOSAQ i]
PONTO DE FULGOR: Nao inflamavel.
TEMPERATURA DE AUTO IGNICAO: Nao inflamavel.
LIMITES DE INFLAMABILIDADE (Explosividade) no ar, ¥% por volume: SUPERIOR: Nao inflamavel.
INFERIOR: Nao inflamavel.
MEIOS DE EXTINCAO: Fogo envolvendo este produto e improvavel, mas caso ocorra, pode ser controlade por (Dz, ou
PO QUIMICO SECO.
PROCEDIMENTOS ESPECIAIS DE COMBATE R0 FOGO: fascaras autonomas devem ser fornecidas aos bombeiros em predios
ou areas confinadas onde este produto e armazenado.
PERIGOS INCOMUNS DE FOGO E EXPLOSAO: Este produto nao e inflamavel e nao explosivo sob condicoes normais de
uso. 5 altas temperaturas, este produto ¥ode decompor—se e emanar gases
T0X1¢0S € irritanies. Se os recipientes forem expostos a0 calor exces-
S1v0, sobre- PPESSnO podera ocorrer, 0 uso de agua neste produto deve ser
desencoraizdo. R adicac de agua pode causar reacac vielenta,

w
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I. INFORMACOES SOBRE RISCOS i SAUDE

DADOS DE PERIGO & SAUDE ((omo nil):
Ural: wgudo ;BEF = 720 mu/re (rato),
Lice

728 . Ar)
Dermalt Haudo = 5,81 a,x9 lcoeino!

VIAS DE EXPOSICAO

INALACAO: :rritzcac severa dz via respiratoria syperior, resultando em tosse, sensacao de engasgo e de queima da
&rgania. 5€ iNnaiaG0 Profundamente, pode 0COrTer edesa dos pulmoes,

oy e
Ky ]

CONTATC COM A PELE: (orresivo & pele & pode causar severas queimaduras se nao for removido com lavagem. Contato
repetlao pode [evar z desenvolvimentio de dermatite,

ABSORCAO PELA PELE: Vide contaio com x pele.

CONTATO COM 05 OLHOS: Este produto causg rapidamente irritacao severa dos olhos e palpebras. Se o acide nao for
rapléamente regovido por melo de lavagem com agua, pode haver um prolongado ou permanente
danog visual ou perda total da visao.

INGESTAO: tste produto causz severas queimaduras as membranas mucsas da boca, esofago e estomago, se ingerido.

EFEITOS DE SOBREEXPOSICAO

AGUDO: (ueimadurzs da pele ¢ olhos, irritacac do tecido da via respiratoria.

CRONICO: [ efeito cronice local pode consiziir em areas muitiplas de destiruicao superficial da pele ou de derma-
iite irritante primaria. Similarmente, inalacao de borrifos, nevoa ou vapores pode resultar em irritacao
o?rd$n?,aen varios graus, dos tecidos da via respiratoria e uma aumentada suscetibilidade a doencas res-
Plratorias.

PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA E PRIMEIROS SOCORROS

OLHOS: [ objetivo & remover o material por meio de lavagem e procurar secorro medico. Lave imediatamente oz
nihos com grandes gquaniicades d4¢ agua, POr, no minimo, 15 minuios, mantendo as palpebras aberias para as-
SEQUIAr UMA |avagem da suEerflcze inteira do olho. Lavar os olhos dentro de um minuic e essencial para
Eqnsequli mazimo efeito. Nao tenie neutralizar a area com solucoes alcalinas. Procure socorro medico ime-

latamente,

PELE: Lave areas contaminadas com sabac e muita agua por, no minimo, 15 minutos, Um pomada calmante pode ser a-
pitcada a pele irritada depols de uma |impeZa vigorosa. Remova roupas e calcados contaminados, e lave a
roupa anies Ge usar novamente, Descarte_caicados que nao gossan ser descontaminados. Nao tente neutralizar
a area afetada com solucoes alczlinas. Procure socorro medico.

INALACAO: Remova a pessoa da area contaminada para o ar fresco. Se nao estiver respirando, reanime e administre
oxigenio, se houver. Procure socorro medico imediatamente.

INGESTAO: Hunca de nada & beber a uma pessoa inconsciente, Se ingeride, nao provoque vomito, De grandes quan-
tidades de agua. Se nouver, de varios copos de leite. Procure socorro medice imediatamente.

[. DADOS DE REATIVIDADE ok
CONDICOES QUE CONTRIBUEM A INSTABILIDADE: Sob condicoes normais de uso, este produto e estavel.

INCOMPATIBILIDADE: Evite contato deste produto com alcalis (tais como hidroxido de sodie) e wmetais alcalinos.
gg? gdécxone agua diretamente ao produte. 0 produte pode ser adicionado a agua, agitando e
iluindo.

FRODUTOS PERIGOSOS DE DECOMPOSICAO: A alias_temperaturas, este ﬁroduto decompoe e emana gase irritantes e toxi-

xicos. Reage com metals de hidrogenio, o gqual quande misturado com ar, pode
resultar em fogo ou explosao, se sofrer ignicao,

CONDICOES QUE CONTRIBUEM A POLIMERIZACAO PERIGOSA: Kao ha.

1. MEDIDAS E PROCEDIMENTOS PARA PROTECAO AMBIENTAL

UAZAMENTOS E DERRAMAMENTOS: er derramamentos ou vazamentos do material para a aimosfera, devem ser toma-
1das para_conter os liquidos e evitar que entrem nos riachos e sistemas de
e controlar ou parar a perda de materials volatels para a atmosfera,Vazamen-
egrananentos dever ser comunicados, se necessario, aos orgaos locals, estadu-
ederals.

DESCARTE E ARMAZENAMENTO: Acoes de limpeza devem ser cuidadosamente planejadas e executadas. Embarque, armazena-
Mentos e/ 0L Descartes de residuos sao requ ameniados € _as acoes Ppara manusear mate-
rials derramados ou vazamentos devem cumprir regras apiicaveis. Se houver duvidas, os
0rgaos apropriados devem ser contactados, para assegurar que sejam executadas as acoes
corretas

w
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I11. MEDIDAS DE CONTROLE DE HIGIENE INDUSTRIAL

NECESSIDADE DE VENTILACAO: Trzbalhe em area bem ventiiadas. Use bons control
Cal exausiora onGe poszam ser gerades borrifos, n

EQUIPAMENTOS DE PROTECAQ INDIVIDUAL ESPECIFICO

RESPIRATORIO: Use um respirador apropriade e aprovade, seguindo as insirucoes do fabricante, onde possam ser ge-
ragos gases, vapores, fumos, borrifos ou nevoas,

igenharta, Use ventijacao lo-

de enag
JOAZ. g25. VAPOTES ou fumos,

B

OLHOS: proietores facials 2 oculos, ou oculos quiMicos devem ser usades.
LUVAS: devem cer ucadas luvas impermeaveis, Tem side sugeridas luvas de borracha natural.
OUTRAS ROUPAS E EQUIPAMENTOS: Roupa e calcade impermeaveis. Chuveiros e lava-olhos dever ser acessivels,

'« PRECAUCOES ESPECIAIS

PALAURA SINAL: PERIGO
DECLARACAO DOS PERIGOS:

forrosive - Causara severz gueimaduras a peie e olhos,

Pode CAUSAT Gan0 PErmManente aos 0lnos.

Pode ser fatal se ingerido ou inalado. ) e

Contato com metais pode liberar gas explosive (hidrogenio),

DECLARACAO DE PRECACOES:

Ao manusear, use oculos quimicos & protetor facial, luvas e vestimenta de protecae, Evite respirar vapores,
use com ventilacao adequada. Se houver possibilidade de exposicao, use protecac respiratoria apropriada.
Lavar-se 3pos 0 Mapuselo. ) ) ) )

Hantenha o caior, faiscas, chamas abertas, chama piloto e cigarros longe da area de uso, uma vez que podem
ser forMmacos gases 10Xic0S, COPTOSIVOS & explosivos,

Hanienha o recipiente Dem fecnadot quando nao em Uso, ) ) o ol ! 3

freiazene em area {resca e ventilada, longe de substancias inflamavels e materials oxidantes, pariicularmen-
te acido nitrico, cloratos e mipeclorites, )

Abra ¢ recipiente culdadosamente, para evitar respinges.

Nao adicione agua diretamenie ao produto. ) : ) )

Kao misture com alcalis, tais como hidroxido de sodio (soda caustica) ou metals alcalines.

EM CASO DE FOGO: tsfrie os recipientes com neblina de agua, Use protecao respiratoria, umMa vez ?ue podem ser
formados gases toxicos e corrosivos, Use C0z ou po quimico seco para apagar o fogo.

EM CASO DE UAZAMENTO OU DERRAMAMENTO: Neutralize com barrilha ou cal, Use protecao respiratoria adequada. Lave
? area ¢oM agua, itomando cuidado para conter e desfazer—se da agua de
avagem,

ARMAZENAMENTO E DESCARTE

ARMAZENAMENTO: Nao armazene em recipientes sem revestimento ou perto de alcalis fories, Reciplentes com vaza-
#Mente devem ser rmeovidos para fora (ar livre) ou para Uma area 1solada ¢ pem ventilada e o seu
conteudo transferido para um recipiente apropriade ou descariado de maneira segura,

DESCARTE: 0 descarte depende de condicoes locais e devem cer sequidos. Pode ser necessaria neutralizacao com
materx?l alcaiine, antes de descarregar para ¢ sistema de agua ou para o0 Sistema de esgote mu-
nicipal.

S T T T B A S O e T P T e L ot EA T TR s e LT g TP

mite de Tolerancia (MR 45) - Srel: Short Term Exposure Limit, 0s dades e informacoes aqui transcritos se reyvesiem
ater meramente complementar, fornecidos de boa fe, e representam o que de melhor se iem conhecido sobre a materia,
gnificando, porem, que exauram compietamente o assunto. Nenhuma garantia e dada sobre o resultado da aplicacac

fados e informacoes, .nao eximindo os usuarios de suas responsabiiidades em qualguer fase do manuseic do produto.
ece sobre o5 dados aqul contides o disposto nos requlamentos governamentals existentes.

nte: Compilagao (Carbocloro; Abiclor).
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ANEXO 1 (2}

FiCHA DE
EMERGENCIA

ACIDO CLORIDICO | CORROS1U0

JMERD DA OMU:

s B0

"(Acido Muriatico) :

tinvacad...

e fan
. ey

SPECTO:

~iGUIG0 FuMedanie. transparente. ligeiramente amarelado. cheiro acre.

FOGO:

RISCOS

Hao inflamave..

Olhos: - Poder sofrer queimadurzs graves e poszivel perda de visao

SAUDE: Btas

- Pode sofrer queimaduras graves,

Uias respiratorias: - Vapor extremamente irritante.

E1O-ANBIENTE 5,y ,

s rios, a fiora, ¢ zoio e o ar, ¢ prejudica a fauna.

I,

EEEEEE LA &

/11111111171/]
EM CASO DE ACIDENTE 4,,,,,///////1

SE ISTO OCORRER

- |8

A

FACA ISTO

—
J [
N

VUAZAMENTO

- Avise imediatamente a Defesa Civii, o Corpo de Bombeiro ou a Policia Rodovi-

arlz. pocendo TaMDEM avisar z empresa mals proxima, conforme consta verso,

- uze_o equipamento de protecac individual: luvas, botas e avental de borracha

ou PUC, oculos de protecao, tipo angla visap, mascara panoramica com filiro
quimMicoe para fases acidos, e capacete de seguranca.

- Procure eiiminar o vazamento, contendo-o com terra ou areia. Evite que o5

residugs penetrem em buelros, esgotos ou cursos d’agua. RpPos, JoQue agua, na
forma de neblina, sobre & area # cubra-a com carbonato de sodio ou leite de

¢al (hidroxido de calcio). ISOLE A AREA.

FOGO

- Kao e inflamavel, Pode-se usar agua na forma de neblina para resfriar o re-

cipiente. Em contacto com metais libera hidrogenio com consequente risco de
explozac,

POLUICAO

- - Na agua - Ligeiramente toxico.

- No ar - Toxidez moderada,

ENUOLUIMENTO
DE
PESSORAS

. - Remova 3 pessoz atingida para o ar livre. Deite-a de tronco erguido; mante-

nha-a aguecida. Se a respiracac tor dificii, apilque o0xigenio Qu ar respi-
ravel a Dalxa pressac, <ob orientacao medica. Em caso de contacto com o
produte, lave imediatamenie a pele & o5 olhos com bastante agua durante
quinze MInUios no MiniMo. Remova imediatamente a roupa e o5 sapatos conta-
minaaos, CHAME SEMPRE UM MEDICO.

INFORMACOES
nO MEDICO

- lndicar o estado da vitima e o grau de exposicao ao produto.

R e e e ]
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MODELO Dn

FICHA__TECNICA z

Ay ot man m

NN DO TEODUTO  Sopa CAUSTICA SRS
P » i
TI‘I‘ZNTIFICACKO Do PRODUTO
MARCA OU NOME DO PRODUTO SINONTMIA

SoDpr. CAUSTICA | SODA CAUSTICA 1

NOME QUIMICO

HIDROXIDO DE SODIO

FCRMULA QUIMICA DA MISTURA T T T R T T AT I T T R AT A R TR S TS S AT
FABRLCACAO

SObA CAuUSs.iCh ~
NOME DO PRODUTO - SOLUCAO LIQUIDA

NaOli

NOME DO FABRICANTE - DOW QUTMICA

— ————— e e e e e e

COMPOSIGAO ISOIERICA

NAO CONSIDERALO

MISTURAS ALTERN.;\TI JAS USANDO O MATERIAL

NAO CONSIDERADO

‘_—_‘;l £O7 TR T T RS TS 2 - SR R T Tt o i a2 R, .

onte: Campilagdo (Carbocloro; REFSA). 1149 ;
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FEICHA  TECHLCA

B T - LU,

o

HE DO PRODUTO SODA CAUSTICA 1-::-:\'15;;\-\-.1 ATA | recina i
s o PREETN DR -

¥

B o S ————— e i RO S e —— = — ¢ ot — —— s :t.
1- INFORMACCOES DE SACDE OCUPrACIONAL . i
L o = e e
EXAME CLINICO - A principal manifestagao no contato com o Hadll & a corro |
sao. T4
k

Na Intoxicacae Aguda por ingestao, o paciente aprecenia dor intensa, voni (

tos, diarreia e colapso. Os vomitos conlém sangue ¢ rovestinconto musos g
descamado. 8¢ nao sobrevém a morte, nas 24 priwmcivas horas, por  choepes ¥
ou asfixia devido ao edema de glole, « paciente pode wcelhoyay durante us i
periodo de 2 a 4 dias. Depois poderaapmescntar ropont iyaawente dor  odei !

minal intensa, rigidez abkdominal com aspecto de abdiomem acludlalo, ¢ .05 &
da queda de pressao artecial que indicam perfuragciao g3 frica on ean] Fiea i;
na rctardada. £
13
Na exposigao a2os fumos de hidroxido de sndic, o pacicole apvesonla vy E
tacao mais ou menos intensa dos olhos, pele imeosac, 3
O contato dos olhos com solug&o concentrada de dlernli preciuz odem da £
conjuntiva e coestruigao da cornca. b
Em caso de contato com a pele, a extencac da lesao dependera do tewpo de %
contato pois o alcali penetra lentamente na mesna. !
Na intoxicacao cronica o contato cutanz2o o pacienle pode apresentar  uma
dermatite cronica. '
EXAMES DE LARORATIRI1O
4
Hemograma: o n® de eritrocitos ¢ o hem~tocrito estao aumentados (homoton- §
centracgdo devida a perda de liquidos pcr vomitos o diarrcia). ok
OUTROS EXAMES ~ .
Exame derimatoldaico
Exame oftalmoldgizo
EsGfago e gastroscopia
S B e P e IS - - - i

nte: Campilacio (Carbocloro; RFFSA). e




FICUA _ TECHLCA

i DO PRODUTO i | f{}lﬁl:iruit |

PAGTIHA
?

+ SODA CAUSTICA

1- INFORMAGOES DE SACDE E PROTECAO INDIVIDUAL

1. RELACAO ABSORCAO/EFEITO

1.1 - EFE1TO ACUDO NA EXPOSIGAO

VIA RESPIRATORIA/CUTANEA E MUCCOSA - os fumos cm quantidade sufi
cientemente alta, podem causar irriLagSo severa para os clhos,
pele e membranas mucosas do trato respiratorio superior.

Os alcilis fortes combinam-se com os tecidos para formar os al
buminatos e com as gorduras naturais formando saboes. I'les gela
tinizam os tecidos para formar compostos soluveis, podendo as
sim produzir destruigao profunda e dolorosa nos tecidos por eles
atingidos.

Seguramente, o mainr dano provocado pelos materiais algalinos &
no seu contato com os olhos. -

2. CONTROLE DA FXPOSICAO

2.1 - CONTROLE AMBIENTAL - a prote;ao do trabalhador pode ser obti
da pelo uso de roupas impermeaveis, botas de borracha, vrote
cao facial e ocular, e respiradores especiais.

2.2 - CONTROLE DO TRABALHADOR

2.2.1 - CONTROLE DA ABSORGAC - nao considerado

2.2.2 - CONTROLE DO EFEITO

R a0

1te: Compilacao (Carbocloro; RFFSA). 121




FICHA _TECNICA

TR L0 T WL TS AT S T e -

# DO PRODUTO

DATA | PAZIRA
i 3

TEIN EEE

T [wevisao
+ SODA CAUSTICA l l i

T

ORMACOES PARA  TRATAMENTO MEDICO

WA Ry Fh T

TAMENTO

- INTOXICACAO AGUDA

3.1.1 - PIRIMEIROS SOCORROS E TRATAMENTO MEDICO

* Em caso de ingestao € necessario diluir
o hidroxido de s6dio administrando, ime
diatamente, agua ou leite. Suco de Iiru
tas, vinagre diluido em igual quantida
de de agua, ou suco de limio fresco, po
dem ser administrados com a finalidade
de neutralizar o alcali. Sao necessari
o0s, no minimo, 2 litros daesuco de fru
tas para se neutralizar 30g de alcali in
gerido, e pode ser utilizada também so
lugdo de acido acético a 1%, para so reu
tralizar completamente o alcili.
Evitar lavagem gastrica cu eméticos que
auwmentem a possibilidade de perfuragao.
Administrar prednisolona, p>r via oral, -
em coses graduais até a cicatrizagao do
esGiago, que leva geralmente 3 semanas.
Se o paciente apresentar feore ou outros
sinais que indicuem a possibilidade de 1
perfuragao, administrar jurio com a pred 1
nisolona um antibidtico de largo espec
tro,. e doses macigas de penicilina por :
via parentenal. Uma vezpassala a fase
aguda, introduzir diariamer.te,durante ‘1
més, um balaozinho de lcm d: ‘diamet-o,
chcio de mercirio, até que atinja o es
tcnago. .

i o b g Se b ol Lo gl S N
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nte: Compilacdo (Carbocloro, REFSA). T
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ORMACOES

PARA TPRATAMENTO MEDICO * Em caso de contato com a pele, lavar a

mesma com agua ¢corrente, até eliminar o
alcali, o guc e 1ndlcado pelo desapareci
mento do aspecto sapondiceo da pele.

* Em caso de contato com os olhos,lavar du
rante 5 minutos ccm adgua cerrente, ¢ eon
tao irrigar por 30-60 minutos con SOro
fisiologico. Aplicar compressas estireis
e aliviar a dor com administragic siste
matica de analgésicos. Subme toer o paci
ente a uma consul*a oftalmologica, para
avaliacao da lesac o mais rapidamsnte
possivel.

3.2 - INTOXICAGAO CRONICA

3.2.1 - TRATAMENTO - remover o paciente de noves conta
tos e tratar a dermatite.

PROGNOSTICO - aproximadamente, 25% das pessoas gue ingerem
hidroxido de sddio, morrem devido aos efeitos imediatos. As
lesbdes esofageanas e gastricas que aparecem depois da inges

tao podem progradir por um periodo que vai de 2 a 3 sa2manas,
e a norte por peritonite pode ocorrer até 1 més depois da in
gesti ao. _
Aproximadamente 95% das pessnas qun ingerem-hidroxidc de sO
dio ¢ escapam dcs efeitos imediatos, apresenta estanos2 eso
fa]oana persistente com dificuldade de deglutigao.

As lesoes da cOrnca sao, guase sempre, permanentes.

-
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hUJI UU FROUUTO ll\l\A: S o
SOGDA CAUSTICA ' PACINA j

DATA

11 - DADOS SOBRE RISCOS DE INCFNDIO E EXPLOSOES

PONTO DE FULGOR (METOBO}'. LIMLTES DE lni'L:\.ml LIDADE - 7 DbE AR

NAO INFLAMAVEL TEMPERATURA DE 1GNICAQ

NAO THFILAMAVI,

RISCOS DE FOGO E EXPLOSAO — GENERALIDADES
Pode provocar fogo ein contato com outros combustiveis e taubdém pode haver
producao de gases inflamaveis apd0s o contato com metaic.

' IlI - COMBATE A INCENDIO

PROCEDIMENTOS DE COMBATE A INCENDIO

Esfriar os recipientes com agua

2} - . . e h L - B

IRU])UTO!_% PERIGOS0S DA COMBUSTAO NAO CONSIDERADO G ek
PRECAUGOES ESPECIAIS

Manter a soluqao aquosa afastada de zinco, a]umlnlo, estanho e ligas,con
tendo estes metais, como © bronze, o latac, magneésio e cromo.

1V - PROCEDIMENTO PARA CUMTROLE DE VAZAMENTO E DERRAMES

VAZAMENTOS-

Se possivel, o liquido deve 'ser recolhldo em baldes e de"peJado em recipieon
tes maiores.

DERRAMES SOBRE O SOLO

Canalizar o 11qu1d0 para as depressoes do terreno, fora das ostrnd as, (as
valas de aguas corrente e esgotos. Usar material absorvente que nao qo;a
reativo com a soda, como: areia, terra, cinza ou gualguer outro dl'pﬁnj
vel, até absorver todo o ligquido e retira-le, de maneira gque nao apresan

te riscos de contaminn*ao.

.

DERRAMES SOBRE A AGUA

Se em peguenas quantidades, neutralizar com uma solugao acida.
Em grande guantidade, dar-se-3 a dissolugao na*turalmente.

LT N T T T R e e i -
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NOLE DO IRODULO KEVISAO B |
soba CAUSTICA FAGERA ) 1
- ; . - = ___g
" = PROPRIEDADLS FYSICAS E QUIilicas LaEaEee i
ESCRICAO (ASPECTO ) PRESSAO DE VAI'OR- 3
:0R- BRANCA ~ 1 mm Hg a 739°C §
BOR- 1NODORO = _ - §
SOLUBILIDADE RA AGUA = 2 DO I'ESO 2 3
4 1
'ONTO DE IBULICAO &5 . HIGROSCOPTCO? H
142 = 148 C
ONTO DE CONGELAMENIO PESO MOLLCULAR B
5 ©c 40,0
IENS1DADE ESPECTFICA COEFICIENTE DE DILATACAG
2,13 a 20° (sdlido)
ENSIDADE ESPECIFICA DO VAPOR VISCOSIDADE DO 1.7QUIDO
.1 Atm DE AR =1 ) 50% 90-1'! 2;)OC
STAY0  FISICO :
. LIQUIDO ;
s
= p— e T e e e A RPN
1 - DADOS DL REAT1VIDADE
QXDICOES D REATIVIDADE U kT
'OM AGUA Dissolva em H20 com libera- CoM G AR
¢ao de calor.
. a—-—am-;‘ﬂ"ﬁj
IQTAVTY \ OF TT 1AL
SRR LB INSTAVEL CONDIGOES A LVITAR

ESTAVEL

NAO CONSTDERADOS

AWTERIALS - CONDIQGES A EVITAR (INCOMPATIBILID

Aluminio, zinco, estanho, sendo gue com alguns mctais pode formar hicroge

nio explosivo.

ADE)

RODUTOS PLER1COSOS DA UECOH[’OS]CI\O-
lidrogénio explosivo

1SCOS DL POME.., - CONDIGUES A EVIIAR i
OL1MERIZAGAO |=T LR . e
i NAU Contato com os produtos incompativels
QOCORRERE

AGENTES NEUTRALLIZANTES-

Solugoes acidas (acido acético)

——

11 - INFORMAGOES DE CLASSIFICAGAO DE R1SCOS

JMEIO DA ABNT CLASSIFICAQCAQ DE RISCO - ABIT
1824 8
IMERO DA ONU CI.ASSI’._ OU  SUB-CLASSE
1824 - i
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]
FIEH A TECNICA
H0ME DO KODUIS Sopp CAUSTICA RLVEROT PAGINA "
l DATA T
~ e — e T S e ————pe—rom e B e T S T — e e—— - =y
VIII - ARMAZENAGEM E TRANSFORTE
RECIPIENTES USUAIS PAKA EMBARQUE RISCO DI ACUMULACAO DE ELETROSTATICA? o
. NAO 'CONS IDERADO
VAGAO TANQUE PRESSAO DE ARMAZENAGIN/TRANGPOLTE
AIMU'JYITLA
TEMPERATURA DE ARMAZENAGEM/TRAKSPORIE TEMPERATURA DE

MAMBIENTE

VISCOS1DADIL
CARGA E

CARGA/DLESCARGA
MIBTENTE
A TEMPERATURA DE

DESCARCGA

NAO CONSIDERAD

IX = l‘l.ATl-RIA'lS E Rl\’l.STI‘lLl\TOS PARA ‘IOV]H[’.\I’:\CHO E :\]\ ANZENAGEM

ADEQUADO

1INADEQUADU

licas de niquel e
plasticos, revestimento com
borracha, neuprene, vinil, epo
xi, poliestileno, etil-celulo-
se epoxifenolico, etc.

Ago carbono,

Aluminio,
estercs metaisf{latao,

estanho, ligas
bronze) maqgno

zinco, com

sio e cromo.

X-0BSERVAGOES

EQUIPAMENTOS DE PRCTECAO INDIVIDUAL

- Oculos de Seguranga

- Protetor Facial .
- Luvas de PVC

- Botas de Borracha ,

- Macacao de PVC

- Respiradores para poeira

LIMITES DE EXPOSICAC

2mg/m3

nte: Campilagcao (Carbocloro; RFFSA).
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INFORIMACOES DE EMERGENCIA PARA TRANSPORTE

i ML S o =i el s v -—— Balb e e i
NOME DO PRODUTQO: SODA CAUSTICA M SULU(,'./-'\O A SO dHUI\U)\ll)U DE \-()[)l()l )
PROPRIEDADES FISICAS: Forma: Liguioa, incolor Reatividade:

Densidade: 1.5 K?)/L REAGE COM ,‘\.Ulnfuin' zinr“' !’st‘m!m, Cor
Solubilidade em Agua: Soluvel bre, liberandy udroginio, RCAGT VIOLE N
Ponwo de Congelamento: 15° € TA OU EXPLOSIVAMENTE COM muinos
Ponto de Ebuligio: 142° C compostos orginicos. Especificamente 0 REA
i Ponto de Fulgoi: Nio ha. CAO COM COMPOSTOS ORGANICOS CLO-
I Limite de inflamabilidade: Nio ha. RADOS € VIOLENTA Quando diluida em |
Perigos do Vapor: Muito irritante. agua hibera aprecravel f}l!_”_:lr:_(]j_(]p C"lr‘t _’J
lrf’"""'"""" - — N e o R o - e ———TTT ™ -~ o - TR P S e
'..p.-.-r.m.du.n.. .—-—unMM;\hMﬁ—u&kummd; i dobotet o Tan ) TRARS N W AL ] o Vi e I w AN Vi A ok et b P ._._"‘
ANIMAILS Corrosivo. Evite o contato e ingrstio.
AMBIENTE: PEIXES Toxico. Evite a entrada do produto em Jguas naturais.
l PLANTAS
OLHOS Pod: causar queimaduras graves e possivel perda da vis3o.
I EXPOSICAO:
PELE Pode causar gueimaduras graves.
l INALAGAOQ: Vapores muito irritantes. Poce causar danos nas vias respiratorias.
INGESTAOD: Acio corrosiva aos tecidos. Pode causar queimaduras.
e — -
g plalin o T p— s a2 | —— T il s S T AR s e e e sl il
EM CASO DE EMI RGe NC\A

P

i A i b L s, WA PP RTL T SR, B P E PRITELLT g PR DTN 15 TL - J LMy -- O 1Y PR S UGN/ SUPR TN T S8.) SO . |

Evacue e interdite a area. Se possivel, interrompa o vazamento. N3o penetre na area atingida sem eguipa-

quantlidade de agua, porém evite que o5 residuos penetrem em bueiros, esgotos ou cursos de agua. Para

VAZAMENTO
Qu

(]
[
-
W
- - s = » - . . . - .
= mento ge protecac fluvas, potas ae borracha e oOculos anti-respingos). Lave a area atingida comn abuiidonie
=
<
(1 o ; - .
o destruicao do material remanescente, contatar o fabricante e 3% autonidades.

w

0o

N3o é inflamdvel.

Use neblina para o resfiiamento do tangque ou recepiente exposto ao fogo.

Ni3o dirija jatos de 3gua 2 soda caustica, pois isto podaria causar respingos de liguido quente.
Evitar a entrada de residuos em bueiros, esgotos, cursc; de jgua.

Para combate ao fogo em contato direto com o produto, use os meios de extingio de incéndiu alequa
dos ao material er: combustao.

A
INCENDIO

Roupas: Use roupas de seguranga e eguipamento de respirazao.

1

A RAPIDEZ £ ESSGNCIAL.

OLHOS: Lave-os imediatamente com &4gua corrente em baixa pressdo, por no minimo 15 minutos.
_ Mante.aha os olhos bern abertos. Continue a levar o2 olhos enquanto a caminhio ou 3 espera a0 Medico.

PELE: Lauve 2 pele inteiramente por 30 minutos. Se grande parte do corpo foi afetada, ou se aj.5recerem i
ritagoes, chame o médico.

ROUPAS: Remova a roupa contaminada e os sapatos imediatamente. Lave-a intciramente antes do rou
. Destrua os objetos de couro.

PRIMEIROS
SOCORROS

INALACAO: Se ccoirerem sinais de doenca, dirija-se a local arejado e respire o ar puro. Chame um meyica.

Fonte: Compilacao (Carbocloro, Abiquim). S e e
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ANEXO 2

MGCDELO

DA FICHA DE INSPECAO 1

INSPECQU DE UEICULOS DE CARGA A GRANEL NR.

TRANS BORTADORA: VEICHLO: :
FRODUTO TRANSPORTADY [4eZIC IS Clagle B/
WREA D CHEGA/DESCARGH: i'"Efi:) N
VEICULO TIPO CHAPA PROCED. DEST. ;m iﬁﬁﬂ—i B M?j
1. DO MOTORISTH | g
P4l DO- CARTEIRR DE RREILITRLRD I PROFISOIGNAL 2R
E iRt~ | GRRTEIRE DE adBILITWCRC G D3k ARG
T et el
a L REFECTO FISTCO DUCIDUSD (ERERIQGUES. SONILEIS(I& e
‘A 7 FFRESEN- - TRASE ADEQUADD (CALLK COAPRIDA. CANMISA, SRPATD i
AU EPI'S D RLURVG COK & CRRGE IRANSPIRTAD C L
A 2. DA DOCUMENTACAO
o g4 L CERTIFICADO DE BEGISTRS R
S | i | CERTIFICADS BE CAPACITACAD iR
N ' CDE (PRSSUL BL POSSUIRE Ke SRIDR) AR
o LI, D FICHR DE CHERGERCIR ; BRI
—  CERG6 | ENeELIPE PARE T TRONSPORI: Do 117
P 3. DO VEICULO
0 , o ROTOLYG DE RISCO (LOSKNGE 5 BEENT7774
i? ; :z;;;;— ; FRINEL DI SCAURANCE (RET. LERANJE i///f‘ ; 74 |
R § . LTARCCAD DE CRPACIDADE DE CARSH IR I
A . CRRGROAZRINO DO LIRITE NARCADC L leees
co | PNEUS DANIFICEDDS (CRRECA Ob COR CORTES) ! 7
E | LUZES DI SINALIZACAY © FORGIS (UEERADOS/ OUEIRADOS i
L FIBS DAAIFICADOS (SGLTOS. DESERCRPALDS. ETO) 1147
§ Ezr;§o | CHEINE DANIFICADE (ANASSADA, COX CORROSA0, ETO) 11714 e
e % FREIDS DE PE I 4AD FUNCIZHAS 7
: | TARIUL DI COMBUSTIVEL (RDTORY DANIFICADL 11t
| CONSERVR- - — — —
L | mELAS (FEIXE) DANIFICADRS (SOLTAS. QUEBRADAS. £10) Lo
U RUTOR DE ARRANGIZ FUNCIONE Y73
A [ LifFRIUR DL PARA-ERIGA FuSCiONG 117 Vi
; L BUZING FUNCIGHS L 1117
| T PaRE-cHOGUT £n BT TR R4
; TENGUE EN BON ESTADO (CORRESAD, UAZANENTC, ETO) o
R | VALUULAY DE DESCARGR LACRAAG © SEF URZAMENTD I 27
j | TRNPE SUPERICR LACRADR £ SEM VAZGRENTO VL4 /117
; o0 | 1117
7T UESTEFE. ARCAGE. JOGE DE CHRUES [ TRIANGULG 17117 \12¢1
. EQUIPR- | CINTD NG CARDGN E PARA-EARRG AR
. coa-Cans V2GR RZd
E e | EQUIFARENTOS DE ERZRGENCIE el
? é TEHCOGRAF T jf//f i iid j
T 1
- TATE MOK&RLC FORTSXIA L
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SSloale BE SEGLRANTE

7
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W22

Lk MODELO DA FICHA DE INSPECAO Tentiveacsi,
. 4. DO UVEICULD Ditoshzé Zied nab
P Il flalan 1. G0 TiTRe 10 Rz 2itel TS
o BiFTeie ‘ Lt Iin iiten D oeiieal i 2000
B Lol V7RV
r BEEERERT ez
4 eI VAR

PaRY LEORACA a7 f

S. DA AREA DE CARGA, DESCARGH T |

EadpTE DE DESCARGK EX BT ESTADL e

FARE RS PIRCAS ER EOR 3TADC 117 a7 |
RNICAD 185 FLENAEL ©F BOR £STADA GG

RCRD DI FIVRCAD £X BOF EATADE et

V28

"% FRAR OFERADORZE £h BOM £STRDD

1107

CiEZAENTS RAG BOARAS AR
LITFITR © ARNGMACAD AREOURDAS 77722 e
s
| : [ |

6. DA OPERACAO DE CARGA. DESCARGH

MOTORIETR COM IHSTRUCAD BE ENERGENCIE

772

WEICuLG CORRSTASENTE £57

KA
RETONGDD

W

AQTCR Dh CRNINRRE DESLIGADD

I CHRUED RO CORTATE

97273

FRCIGE RFLICRDOS £

(DR cgLiADAS

W7

ARCETRA RETIRAER £ APROVADE

T T v 1
i i P
!

! i |

EMPC

DE CaRGA F DESCARGA:

ESER

GACOES DO CPIRADIR:

Rorarin

frez

Carga’ Descarga

DA

DOCUMENTACAOD

s 17¢7)

e 17!

noTarlic

Fortarla

S
A

I

D

£

g ExvELOPT FERR & TRANGPORT 1 17471 i
- N R I R
i 8. DO VUEICULO :
R R
- GEReg

0 s

E V2% 7

;? - Y 7
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Fonte: Campilagao (Carbocloro; Abiquim).
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HGDELC DE FICHH DE CAREEGAMENTO

STECAC DE CARRESAHENTO - ACIDO CLORIDICO

:Data

MOTORISTA

i OPERRCRO

03 STEN: APRIXO ESTAO EX PLENAS CONDICOES DE 50:

- AGTORISIA PORTRADD 0.,

- SLSPENSRG < FREISS ROTOR PLACK DE 0 DE ALORDO COF CAFACITACAD i
- (KAEIG © DIFERERCIAL / EMEREROLH -~ FRODUTO £ ACIDD CLORIDICH? ;
- BETERIS . ILGALNACAE - ELTIRG | ESTADO GERAL: » CANINHA (TRUCK

- Bt EVTINTGR DE IHCENDIG ; * CAMIHKRO TRATOR ?

B4 CRLOOY €3nGE1LITACAD DR UEICULDS

*» Sini-REBOQUE

* PREYS ER USO / ESTEPE

180 rrIROE DE FiTh PLASTICR-1SOLARENTO
£

i % MOTORISTA COM EF1°S / ACESSORIOS

LA

B4 CRVBLETZS » TRIFEL PARA RFIMAR FITA
hd
Ly

BL CRLOH  BLUSAL / LUVAS - EDTAS DE PUCS

[ % 84 CALCOS / IROBILIZACAG YEICULD

AL DCUL0S COKTRA RESFIMGAS

% 1B@ RETROS D FI1Tk PARA ISOLAMENTC

B1 CAFARLETE DE STGULRENCH

% P& CRURLETES / TRIPES - RFIXACAD DR FITA

.r|

W FACIAL - FILIRO 6

{ALSR / BLUSAC / LUVRS / BGTRS D PUC

BL moEif
<
b

OCULDS CORTRA RESPINGOS

ENYEDR é
PL CAIXA DE PRIMEIROS SOCORROS '

CREACETE

# B NRECARA rAcCIAL - FILIREG GRS ACIDE

AL LANTERNA CIN I it 3 PilAC
T

- FiTRRY TELEFUKICAS ¥ B4 CAINE DE FRINDIROS SOCORROS :
- @5 LITRES 1E AGeR POTRUEL | % 81 LANTERNR COF 3 PILHAS ;
- TACGGRATD | % B4 ENYADA |

CURED PARETORISTAS-TRANS,PROD.PERIGOSES

# BS LITRDE DE aGlg FUTAVEL

83 ROTELOE DE RISCE

CORROEIVO

MOTORISTA

;% TREGGRAFD

% FICHAS TELEFONICRS

ESTRO INSTALADOS:

© % @23 ROTULOS DE RisCO

| % B4 PAINES DE SEGURANCA

. = TRRQUZ INTERRARENTE LinPQ

i ESTAO EX BOX ESTADO:

Y% VALUULA DE DESCARGH

VIGILANCIA

! % DRENG / (RP

T yryme
CLIEHTE

.

TRRHAFORT

i % UEDACRD DA BOCA DE CARREGANENTO
| - UALVULA Df DESCARGR FECHADR

ALORA i

IDENTIFICACAG DO VEICULO

{ FORAM LACRADOS:

CANIKHEAL CTRUCK ;

|
t
{ % YALUULA DE DESCARGH
]
%

rrrrrr

* :
= CARINRAD CTRATIRS 5 # LRENG / AP §
& SEMI-REROGUF ‘ |« BOCK DE CARREGRNENTO ?
C.N.KH. - CARTEIRA NACIONAL DE HﬁBILITRCﬁO ' - ISERTO DI VRZANENTE?

* YINCIRENTE | OBSERVUACAO:

* CATEGORIk

- RERISTRO SIREL KR,

- CURSD F/HOTORISTA-TRASE.PROD.PERIGOSDS |

- ROTORISTA EN CONDICUES? : ! oPERADGR

Fonte: Campilacio YCarbocloro; Abiquim).
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RERD 4 g ".‘LL(: "u£ L‘;'iJEbCiPE
ESTE ENUELUF’E CONTEM INFORMQCOES IMPURTHNTES
LEIA-0 CUIDADOSAMENTE ANTES DE INICIAR A SUA VUIAGEM

EM CASO DE EMERGENCIA ESTACIONE, SE POSSIVEL, EM AREA UAZIA.
AVISE A POLICIA (198) E A0S BOMBEIROS (193). TELEFONE A COBRAR (167)
PARA SEU PONTO DE CARREGAMENTO OU PaRa O TELEFONE (8132) 74.1608

Frente)

EM CASO DE EMERGENCIA

Siga as recokendacoes transcritas no verso deste
envelope

Se possivel, transmita o maximo de informacoes:

Ex.: Localizacao, condicoes da carreta, se ha
vazamentos, etc.

ESTE ENVELOPE DEVE CONTER LISTA DE TELEFONES
=/ BOTHCS) FISEALLIBY . vco novin wrmmminoains o min avniw wiain - CORPO DE BOMBEIRODS 193
= FIJUETE ‘DE BRLANCH s s vis smoimvamv s saxings - POLICIA RODOVIARIA
- CERTIFICADO DE DESPACHO E EMBARQUE ......... - POLICI& TECNICA
= EICHRESY DE ERERGERCIN ovn oicvimmimss be wm o - DELEGACIf DE POLICIA
= lilnate i sien SRR STS Sl e R e S T R - PRONTO SCCORRO

TRANSPORTARDORA
e e e e e T e T e IR el

(Uerso)
P o R R T e e Y S TR S N A S P e o S

OUTRAS PROVIDENCIAS

- ISOLAR & ARER AFASTANDO 0S5 CURIOS0S;
- SIRALIZAR ¢ LOCAL DO ACIDENTE;

- ELIKINAR OU KANTER LONGE DE TODOS 0S5 FOCOS DE IGNICAO - CIGARROS, MO-
TORES, LANTERNAS EIC;

- PROCURAR ATENDER TODRS AS RECOMENDACOES DAS FICHAS DE EMERGENCIR;
= gg%REGAR RS FICHAS DE ENERGENCIA AOS SOCORROS PUBLICOS ASSIM QUE CHE-

- AVISAR IMEDIATAMENTE RO TRANSPORTADOR, A0 EMBARCADOR DO FPRODUTO, &0
CORPO DE BOMBEIROS E A POLICIA;

- OUTRAS INFORMACOES JULGADRS NECESSARIAS;
- NAO DEIXAR O VEICULO SEM ACOMPANHAMENTO. PEDIR AUXILIO;
- EM CASO DE DEVOLUCAO, OBSERVE ¢ PROCEDIMENTO RBAIXO;

a} - Devolucao Total - ¢ cllente deve declarar o motivo no verso da
nota fiscal original: a ficha de emergencia e
envelope devem retornar anexos ao Processo;

b) - Devolucao Parcial - 0 cliente deve emitir uma nota fiscal de de-
volucao correspondente a quantidade devolvi-
da:; a ficha e envelope de ewmergencia devenm
retornar anexos a0 processo;

¢) - Caso ocorra devolucao, cabera ao motorista contactar-nos antes

pelos telefones:

M_
Fonte: Camilacao (Carbocloro; Abiquim).
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finexo 4 (1) HODELO DE ENVELGPE (Frente)

P e P e L T 7 S S T o iy i - M e Sy e e LA i e .—n_-m_a.—m

- ESTE ENUELOPE CONTEM INFORMACOQES IHPORTQNTES

- LEIA-0 CUIDADOSAMENTE ANTES DE INICIAR A SUA VIAGEM
- EN (RSO DE ENERGENCIA ESTACIONE, SE POSSIVEL, B AREA UAZIA.

- AVISE A POLICIA (198) E A0S BONBEIROS (193). TELEFONE A COBRAR (9) PARA SEU PONTO DE CARREGAMEKTO OU
PARA O TELEFONE ABAIXO MENCIONADO.

EM CASO DE ACIDENTE:

1> AFASTE 0O VEICULO PARA LUGAR SEM TRAMSITO.

2> COMSULTE A _FICHAR DE_EMERGENCIA MO INTERIOR DESTE
ENVELDPE DR BUﬁL FIGURANM AS PROVIDEHNCIAS BUE
DEVERAO _SER ARDOTADAS BEM_COMO A INDICARCAOD 03
BESEh AL AR TELERSNER BERERERa c1 0K, TRR coRED
FODERADO OFERECER-LHE ASSISTENCIA.

3> ACOMPANHANM ESTE_ENVELQOPE A FICHA DE EMERGENCIA
A RESPECTIVA NOTA FISCAL. -

TRANSPORTADORA

OUTRAS PROUIDENCIAS

- ISOLAR f AREA AFASTAHDO 05 CURIQS0S;
- SINALIZAR O LOCAL DO ACIDENWTE;

- ELIMINAR OU HANTER LONGE DE TODOS 05 FOCOS DE IGNICAO - CIGARROS, MO-
TORES, LANTERNAS

- PROCURAR ATENDER TODRS RS RECOMENDACOES DAS FICHAS DE EXERGENCIA;

= WHEGHR AS FICHAS DE EXERGENCIA A0S SOCORROS PUBLICOS ASSIM QUE CHE-

- AVISAR IMEDIATAMENTE AQ TRANSPORTADOR, AC EMBARCADOR DO PRODUTO, RO
CORPO DE BOMBEIROS E & POLICIA;

- NO CASO DE HLGUH CLlDﬂ'E QUERER DEUOLUER 0 H-'ITERIRL N SUA TOTALIDA-

DE OU KESMO PARCIALMENTE, POR OUALOUER MO Ch-LHE POR FAUOR QUE
ERTRE PRI!EIRRNIHTE EX CONTACT kg NOSS50 ESCfllTOR!O DE UVENDAS, Rft

E%MCA AGUARDE A DECISRO DELES. INFORME TAMBEM A0S SEUS SUPE-
- SE FOR CONFIRMADA f DEVOLUCAO TOTAL, SOLICITE A0 CLIENIE ¢ KQTIVO DO
RETORNO/R DATA/@ CARIMBO I RSSINATURA DO DECLARANTE, NO UVERSO DA PRI-
MEIRA VIR DA HOTR FISCAL.
- APOS CONFIRMADA # DEVOLUCAO PARCIAL, SOLICITE A¢ CLIFNTE QUE ACEITE E
EMITA UMA HOTA FISCAL DE IIEUOLUCRO DECLARANDO O ROTIVO B2 RECUSR E &
REFERENCIA DE HOSSA NOTA FISCAL Fafuma.
= SE HOUUVER DIFERENCA & MEWOR, SOLICITE A0 CLIENTE QUE ACEITE A NOTR

FISCAL PELO CORREIO E INFORKE NOSSO ESCRITORIO DE VENDAS.
- (S:REE O PROCEDIKENTO DOS ITENS ACIMA HAO PODEREMOS RECEBER TRL DEVOLU-

- SE FOR ESPERADO OU SE OCORRER ALGUM ATRASO DURANTE A DESCARGR, FAUOR
INFORMAR SEUS SUPERIORES IMEDIATAMENTE.

- TENHA CERTEZA DE QUE O COMHECINKENTO DO EXBAROUE SEJA PREENCHIDO COR-
RETRKENTE, TANTO PELO CLIENTE CONO POR UOCE MESMO.

e e R T T T T A T S TR T
Fonte: Campilagao (Carbocloro; Abiguim).
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fnexo 5 - A CLASSIFICACAG DOS PRODUDOS PERIGOSOS £ RESPECTIURS CORES DAS ETIQUEIAS
] i ¥
| NUKERO ] PEODUT O 44}7 COR D ETIQUETAR
; ) - OEXFLOSIUD (4.1, 1.2 e 1.3) o
i EXPLOSIVD (1,4 ¢ £,5) CREARELD ]
, GAS NAO-INFLANAVEL UERDE-ESCURR ]
GRS INFLANAUEL VERNELHA 1
| 3 LIQUIDO INFLANAVEL VERMELHA ]
SOLIDOS IMFLANAVELS 1a, listra - DBRANCK i
(facil combustiao) 2&. listra -~ ULRNAELHA
3a. listra - BRANCR
4 4a. listra -~ VERBRELHA etc. ]
SUBSTANCIRS DE CGHBUSTAO ESPONTANER Ketade superior: BRANCR ]
fetade inferior: UERHRELHR ]
SUBSTANCTAS REAGERTES & RGUR 4ZUL ]
SUBSTAMCIAS OXIDANTES ) .
5 {materiais oxidantes ¢/ou percxidos organices) AMARELR
UENENGS _ , '
(¢lasses de venemos R, B e § ou substancias toxicas)
6 BRANCA
UVENENDS
(danimhos; deverac cer estivados em separade de alimento)
) BRANCA
Traco vertical: VERHELHD
Hetade su erior: QHRRELA
NRTERIAIS RADIGATIVOS 11 Metade inferior: BRANCR
. Traces uertlcaxs VERNELKOS
Betade superior: AHARELA ]
111 Ketade inferior: ERANCR
Tracos verticais:VERHELHOS
" HRTERIAIS CBRROSIVOS Hetade superior: BRRNCR ]
(acidos, ligquidos/solides cerrosivos e alcalinos) Netade inferior: PRITA )
g MATERIAIS PERIGOSOS ]
diveersos {nao ha etiqueta especifica autorizada) }
. Fonte: GEIPODY



ROTULOS DE RISCOS

05-38
[ CLASSE 1 - EXPLOSIVOS
|
SUBCLASSE 1.4 SUBCLASSE 1.5
SUBCLASSE 1.1, 1.2 F 1.3 RISCO PEQUENO SIX RISCO
|

FIGURA 2 FIGURA 3

CLASSE 2 - Gases

FIGURA 4

CLASSE 2 - Gases CLASSE 3 - Liquidos

Subclasse 2.1 e 2.2

FIGURA §




5o

continuacac,..

CLASSE 4 SOLIDOS

Subclasse 4.1

! Subclasse 4.2 Subclasse 4.3

| FIGUR4 8 FIGURA 9

CLASSE 5 - SUBSTAHCIAS OXIDAKTES E FERIOXIDOS ORGANICOS

SUBCLASSE 5.1 E 5.2

FIGURA 18

CLASSE 6 - TOXICOS

SUBCLASSE 6.1

SUBCLASSE 6.2 SUBCLASSE 6.3

CLASSE 7 - RADIGATIVOS

- Categoria 1]

16URA 14

FIGURA 15

Fonte: Campilagao (Abiguim; Abiclor). 136




* ANKEXD 6 HIDELO DE PAINEL DE SEGURANCA

Likite de corte

Formato para "Moldura™ geral

Nota: Este’e o padrio, podendo ser ampliado ou reduzido, desde que mantida esta proporcgo.

Fonte: Campilacao (Abquim; Abiclor).
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ANEX0 6

FODELO DE PAINEL DE SEGURANCA

1

+;+ T

39, 00

(3]
+”°

,..
=
o

o

i0.98

(2
m*

o

Fonte: Campilacao (Abgquim; Abiclor).
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Legenda
1 - Painel de seguranga (30cm X 40cm)

2 - ROtulo de risco (30cm X 30cm)
3 - Inscricgoes

Fonte: RFFEA.



nexo 6
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Fonte: RFF&A,
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ANEXO 6
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Detslhe

Fonte: RFFSA.



AMEXOD 6
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Legenda

1 - Painel de seguranga (30cm X 40cm)
2 - Rétulo de risco (30cm X 30cm)

3 - Inscrigdes

Pairel d _ [ : ic%o

Fonte: RFFSA.
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Diversos produtos e um s§ risco

Diversos produtos com diferentes riscos
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fmexo 7 HODELO DE PLACA DE IDEXTIFICACAO

e N R S T T oo "
i FABRICANTE E
FROUTO | | ESPESSURA ORIGINAL

| NORMA DE PABRIC. | B caLota | - |
PRES. MAX. DE OPERAC. | s | 00STAD0 | | .
PRES. CAL. WAL. SEGUR. | ®a ] yo sepig og pamic. ]
PRESSA0 DE TESTE | % ] pars o pesmicocs0 |
CAPACTDADE | ton | TRp, DE OPERACAD | ]
THRA ORIGINAL | ton | pammaza 0o mrmiaLl__ €]
ESPES. NIN. DE PROJETO | w | cpacn. cooEmica L
| 160 |
] unid.: mm *

Fonte: Abiquim.
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ANEXO 8 - MODELO DE ROTULO PARA EMBALAGENS (TAMBOR)

I

B METILETIL CETONA c©".c0 c.n,

rnSPECTOz Liquido incolor, com odor caracteristico

»

. Huito inflamavel, Pode formar misturas explosivas no ar

CUIDADOY ., Hocivo para a ﬁle olhos e vias respiratorias
. Harcotico em altas concentracoes
CUIDADOS MO MANUSEIO: ) ARMAZENAGEM: ol
» Rlterar os equipamentos quando tranferir . Conservar o recipiente bem
o produto fechado e em local ventilado
i gao fumar ! Son$ervar afastad? de fontes
vitar contato com a pele, olhos e roupas e igricao. Nao tumar nas
» Evitar a inalacao dos vapores groxinldades
» Utilizar oculos modelo "amplavisao”, luvas onservar afastado do calor

de PUC cano longo, mascara respiratoria e chamas }
com filtro para vapores oraganicos » Nao armazenar alimentos

ORIENTACOES SOBRE EMERGENCIA:

VAZAKENTO: KT
. lsolar a area. Sinalizar o local

LRl o0 o nto Tt uen %ty  BaDEs N6 RaRydRT Ry o xini dades
. Recolher o produto

FOGO:

. Utlizar po quimico seco, gas carbonico ou espuma mecanica para
ﬁolyentes polaﬁei .

. Resfriar as embalagens expostas ao fogo com agua pulverizada

POIUICAO: .

. Lavar o local com agua e recolher-lo num dique

: lnpegnr que o vazamento atinJga os cursos naturais de agua ou o
esgoto

ENVOLVIMENTO DE PESSOAS:

. Retirar a pessoa do local

. Retirar as roupas contaminadas

. Lavar as partes atingidas com agua

INFORMACOES A0 MEDICO:

. Ilrritante dos olhos e mucosas
. £ depressor do SNC

. gode penetrar atraves da pele
. Tratamento sintomatico

r

-

LIQUIDO INFLAMA-
VEL

e e e M

Fonte: Abiquim.
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finexo 11

1.8 - TRONCO SUL

MODELO DE DESCRICAO DOS RECURSOS A0 LONGO D# ROTA
W

"COMDIGCOES DE ACESSO AS ESTACOES™

1.1. - TRECHO: Mafra - Lages

MAFRA: fAcesso atraves da cidade de Mafra. & estacao situa-se
§r0x1no ao centro da cidade. Distancia da ferrovia ao
ospital mals proximo: 2 kM, situado em Hafra,

MAJOR VALENTIN: fAcezso pela BR-146, km 85 a esquerda. Esira-
da de 2 km asfaltada sttancxa da ferrovia
ﬁofhospxtal Mals proximo: 5 km, situado em

afra

CAPITAO RIDIL: chsso pela BR-146, km 15 a esquerda, Estrada
de 3 km, boa. Distancia da ferrovia ao hospi-
tal mais proximo: 18 km, situado em Hafra.

ITAIOPOLIS: Acesso atraves da BR-116, km 25 a esquerda. Es-
trada de 7 km asfaltada. D:stancxa a ferrovia
ao hospital mais proximo: 3 kM, situado em Ita-

1opolis,

"MAJOR PASTOR: Acesso pela BR-146, km 31 a es uerda. Estrada
de 8 kM, razoavel. "Distancia ferrovia_ao
hosp}tai mals proximo: 21 km, 51tu¢do em Ita-
1opolis.

CAPITAO CAIRRAO: Acesso pela BR-146, km 42 a esquerda, Es-
trada de 5 kM, razoavel. Distancia da fer-
rovia ao hospital mais proximo: ii km, s1-
tuadoe em Papanduva,

PRPANDUVA: Rcesso pela BR-146, km 48 & esquerda. Estrada  de
de 2 km, boa. Distancia da ferrovia a0 hospital
mais proximo: 4 km, situado em Papanduva.

CAPITAO SOTER: #Acesso pela BR-116, km 61 a direita. Estrada
de 30@m, boa. Distancia da ferrovia ac hospi-
tal mais proximo: 19 km, situado em Papandu-
va.

MONTE CASTELO: Rcesso pela BR-116, km 66 a direita. Estrada
asfa;»ada. Distancia da ferrovia _ao
hosgltai mals proximo: 18 km, situade em Pa-

panduva,

RIO SERRA: Acesso pela BR-116, km 74 a direita. Estrada de
kM, pessima. Distancia da ferrovia ao hospital
mals proximo: 51 km, situado em Papanduva.

ARIGOLANDIR: ficesso pela BR-146, km 91,5 a direita. Estrada
de 16 km, pessima. sttanc:a da ferrovia ao
gnspltal mais proximo: 39 km, situado em Papan-

va.

MIRHOCAOQ: Sem acesso.
FERRADURA: Sem acesso.
COROMEL KELVIN: Sem acesso,

CORONEL BUAROUE: A o pela BR-116, km 111 a direita, Es-
o e S
rovia a0 hospital mals proximo: 31 km, si1-

tuado em Santa Cecilia,

CAMPO ALTO DO SUL: Rcesso pela BR-146, km 148 a esquerda.
tstrada de 6 km, hoa Distancia da ferro-
via ao nhospital mals proximo: 3B km, si-

tuado em Santa Cecilia.

CORONEL ULHOA: Rcesso Sela BR-116, km 148 a esquerda, Estra-
km, pessima. Distancia da f{ferrovia
ao hos 1tal mais proximo: 13 km, situado em

fanta Cecilia.

UBATA: Acesso pela BR-116, km 144 3 esquerda. Estrada de 4

¥m, razoavel. Distancia da ferrou1a ao hospital mais
proxime: & km, situado em Santa Cecilia.
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fmexo 11 MODELO DE DESCRICAC DOS RECURSOS A0 LONGO Dd ROTA

CORONEL SILVESTRE: Rcesso peia BR-116, km 158, & esquerda. Es-
irada de {6 km, pescima. Distancja da fer-
rovia ao hosglta mMals Proximo: 22 km, si-
tuado em Santa Cecilia.

FEITOR JUVENCIO: Acesso pela Br-146, km 166 a esquerda, Es-
trada de 18 km, pessima. Distancia da ferro-
viz ao hospital mais proximo: 43 km, situade
em Curitibanos.

FEITOR ELOI: Acesso pela BR-116, km 167 a esquerda. Estrada
de 14 km, pessima. Distancia da ferrovia ac hos-
pital mals proximo: 38 km, situado em Curitiba-
nos.,

BAROMBAS: fAcesso pela BR-116, km 195 2 esquerda. Estrada de
1€ km, pescima, Distancia da ferrovia aoc hospital
tals proximo: 27 km, situado em Curitibanos.

SAO FELIPE: Acesso pela BR--16, km 287 a ezquerda. Estrada de
14 km, pessima, Distancia da ferrovia ao hospital
mals Proximo: 26 km, situado em Curitibanos,

CORREIR PINTO: ficesso pela ER-116, km 220 a esquerda. Estrada
de 4 km, boa, Distancia da ferrovia aec hospi-
tal mals proximo: 36 km, situado em Lages,

1.2. - TRECHO: Mafra - Engenheiro Bley

RI0 NEGRO: fcesso atraves_da cidade de Rio Negro, a cerca de 2
kM do centro. Distancia da_ ferrovia ao hospital
tals proximo: 1,3 km, situado em Rio Kegro.

RIO DA VARZEA: Acesso atraves da esirada da Lapa - Rio Negro,
entrando a direita, antes da ponite sobre ¢ Rio
Varzea, sequindo em estirada de chao batido, por
cerca de 3 km.

LAPA: Acesso atraves da rodovia do Xisto (ER-476), na cidade
de Lapa, entrande a esguerda no Fosto Molinari, seguindo
por cerca de B,5 kw. Distancia da ferrovia ao hospital
Mals Proximo: 2 km, situade em Lapa.

2.8 - CORREDOR DE EXPORTACAO DE PARANAGUA
2.1. - TRECHO: Engenheiro Bley - Iguacu
Engenheiro Bley: Nao tem acesso rodoviario.

GENERAL LUCIO: fcesso pela rodovia Araucaria - Balsa Nova, por
estrada de chao batido, entrando a esguerda. a-
coMpanhando a kzlinha de alta tensao da COPEL,

ARAUCARIA: Acesso pela rodovia do Xisto (BR-476), _entrando a
direita apos 2 Refinaria da Fetrobras, Distancia da
gerrou1a ao hospital mais proximo: 3 kM, situade em

raucarila.

IGUACU: Acesso atraves da cidade de Curitiba, seguinde _ pela
Rua Marechal Floriano, a {2 km do centro” da cidade.
Distancia da ferrovia ac hospital mais proximo: 4 km,
situado em Curitiba,

2.2, - TRECHO: Iguacu - Paranagua

PINHAIS: ficesso atraves da PR-413, pelo_asfalto, entrando a
direita em direcao da Ugla de Pinhais, onde se loca-
liza a estacao, Distancia da f{ferrovia ac hospital
mals proximo: 680w, situado em Curitiba.

PIRAQUARA: ficesso atraves da cidade de Piraguara, por asfalto,
proximo_ac centro da cidade, Disfancia da ferrovia
a0 hospital mals proximo: 3BBm, situado em Piraqua-
ra.

150 -
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fivexo 11 MODELO DL DESCRICAC DOS RECURSOS A0 LOMNGO DA ROTA

Continuatad. .,

ROCA NOVA: fcesco atraves da PR-445. ao chegar na estrada de
DIr:Guara. wOMar @ Gireita, fequinde pol estrada
d¢ chac Datide por cerca de 9 im,

BAMHADD: Sem acesso rodoviario.
UEl DE NOIUA: Sem acezse radoviario.
MARUMBI: Sem acesso rodoviario.

ENGEMHEIRO LANGE: Rcecse atraves da estrada da Graciosa, sem
ponto de referencia especifice; informa-
coes na Yila az Forio de Cima,

PORTO DE CIMA: Acesso atraves da Vila de Porto de Cima, dis-
tante & kM em estrada carrocavel,

MORRETES: fcecso atraves da cidade de Norretec, por asfalte,
ProxiMe ao cenire da cidade, Distancia da ferrovia
%o nrospital mals proximo: 400¢, situade em Morre-

€s,

SAOUAKEMA: ficesso atraves da _BK-277, enirande a esquerda
{sentide Curitiba-Paranagual, junto a ponte sobre
¢ Rio Jacarei, seguindoe em estrada de chao batido
PUT cerca de 3 XM,

HLEYANDRA: fBcesso peia BRE-277, entrande a esquerda (sentide
Curitiba-Paranagua) no treuo_agps o postoe fiscal,
seguindn em estrada de chao batide numa exiensao
de ¥ rm,

TERMINAL BM 5: Acesso atraves da BE-277, pelo asfajio, a es-
guerdz da redoviz {semntldo Curiiiba-Farana-
aya), 4,5 km apes ¢ treve  para ag pralas.
Distancia da ferrovia ap hospital mals proxi-
mo: 5.5 km. situado em Paranagua.

M

Fonte: RFESA. 151
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TABELAR DE ROTULOS DE RISCOS SUBSIDIARIOS

R o
GRUPO DE RISCO SUBSIDIARIO Classe ou Subclasse de Risco Subsidiario
3 41 142 43 |31 | ¢a 8 J‘
I X : S x X x X x
Il ¥ X X X % x x
111 X -
__ﬁ—h—-—u—-i_-_ﬁ—-—_.u—

NOTR: Em tedos os casos assinalados com "x” deve haver rotulos de riscos subsidiarios.
0s produtos cujo risco principal os enquadra na Classe 8 e que sejam tambem toxicos estao
dispensados da aposicao do rotule correspondente a Subclasse 6.1.

Fonte: Abiquim.
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PROPOSTA DE CURSO DE TREINAMENTO

1 - JUSTIFICATIVA

Visando_ cumprir um objetivo do plano de pesquisa,
elabora-se aqui, um Plano para um Curso de Treinamento de pessoal,
sobre Cargas de Produtos Perigosos e seu transporte.

O curso atinge todos os funciondrios da empresa envolvidos
no transporte dessas mercadorias.

Considera-se de antemdo que as pessoas treindveis disponham
de instrucgao indispensdvel a fungdo que exercem no tréafego.

2 = PLANO PREVISTO

2.2. - CARGAS DE PRODUTOS PERIGOSOS E SEU TRANSPORTE

OBJETIVO: Conhecer © nome, numero da O.N.U., componentes e
perigos, propriedades fisico-quimicas, riscos para a saude,
medidas e procedimentos de controle e protecao ambiental,
legislacdo especifica do modal, etc., da mercadoria cujo
transporte se necessita a especializacéao.

RECRUTAMENTO: Areas e pré-requesitos do pessoal a ser treinado -
condutor do veiculo, equipes de manutenc¢do, manuseio, armazenagem,
auxiliares dos pontos de apoio nas vias, Corpo de Bombeiro,
Policia Rodovidria, Defesa Civil, etc.

INSCRICAO: Os inscritos apresentarao ficha cadastral.

LOCAL: Industria, Corporagdes, Sindicatos, etc.
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Legislacao e Normas

- legislagdo especifica do transporte

CRPgR NOTBAYIA i sivwis o a s & B A e e iwew AS Win.

Normatizagdo Brasileira

- explanacgdo, citagao sobre as NBRs

CArgS BOYBEIA cccovonvenes o e e e e e e B « 15 min.

Responsabilidade no transporte

- deveres e responsabilidades do fabricante da mercadoria, do
expedidor, do destinatdrio, da empresa transportadora, detalhando
aspectos referentes a equipagenm.

carga horédria ......cssvccnnses S A 8 ssss 20 Min.

Documentagao obrigatéria

- documentos pessoais

- cédula de identidade

- = certificado de aprovagao no treinamento



- documentos da mercadoria
* nota fiscal
* conhecimento de transporte
* manual da empresa
* ficha de emergéncia

* manifesto consular, guando destinado ou proveniente do
outro Pais

* guia de trdfego do Ministério do Exercito, caso seja
um explesivo

- Documento do Veiculo
* boletim
* fatura
* guia

* despacho

CEEGS BOTATED oo vn vo 3is wemenuns walon e mavnipnns we s S8 MEHL

Transporte especifico

- disposigdes gerais do transporte de cargas

* cloro

*

gasolina
* gas butano

* benzeno

CATHR DOTELLA « oo svsvin s e ss s ven s on v wasee W AN
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Acondicionamento, movimentagcdo, estocagem e compatibilidade

- disposigao regulamentares e normalizadoras
CHEOA DOPRELS sccsiscrescspsvasr AR sarsscrisiness 20 min.
Infragoes e penalidades
- disposigbes aplicdveis da legislagao
Carga ROFAFIA ...cccsisanennenonevanasusasas e e 20 WiN.
TOTAL DE CARGA HORARIA DO 1° MODULO ..vvveeecons 2,45 h
MODULO II - CLASSIFICACAO
Simbologia e marcacgéao
- funcao importéncia
- tipos de simbolos de risco
- rotulagem e painéis de seguranca
- identificacdo e utilizacdo dos recursos visuais
carga horriad ...sssss e B B W T B Y e e 50 min.
Ficha Técnica e Ficha de Emergéncia
- objetiﬁo

- utilizacao e interpretacao

- exemplificacdo com a utilizacdo de recurso visual
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CArga NOTArila ....iiiiiviiveneneoonenensssenvees 20 min.

Estados Fisicos da matéria

- conceitos bdsicos dos estados fisicos da matéria (sélido,
liguido, gasoso)

carga horaria ............iii0vvverneereenneans., 20 min.

Classe de Risco

EXPLOSIVO

Conceituar explosivo, demonstrando experimentalmente ou através de
outro recurso didatico.

Comentar sob a legislagédo especifica regulamentada pelo Ministério
do Exército.

Orientar quanto ao comportamento preventivo de pessoal e
procedimentos no caso de ocorréncia (emergéncia, avaria,
acidente).

carga hordria ..........iiieerecreecncencaanenss 40 min.

Conceituar gas, através de demonstragdo experimental ou outro
recurso didatico (gds, permanente liquefeito, dissolvido sob
presséao, altamente refrigerado).

Comentar exemplificando, as subclasses, com os respectivos roétulos
. de risco.

l6l



Orientar guanto ao comportamento preventivo de pessoal e
procedimentos no caso de ocorréncia.

CArga@ NOTArla ..uuieeeeecscsrorssacsansasacannsas 30 min,
LIQUIDO INFLAMAVEL

Conceituar liquido inflamdvel através de demonstracgdo experimental
ou outro RD.

Comentar exemplificando, grupo de risco liquido inflamdvel (baixo,
médio, ato e os respectivos rétulos de risco).

Orientar quanto aco comportamento preventivo de pessoal e o
procedimento em caso de ocorréncia.

CArga NOTATi& .eevevoecccssanneascaneassannssanass 30 min.

SOLIDO INFLAMAVEL

Conceituar sé6lido inflamavel (substéncia sujeita a combustao
espontédnea, em contato com a Adgua emite gds inflamavel), através
de demonstracdo experimental ou outro R.D.

Oorientar gquanto ao conportamento preventivo de pessoal e o
procedimento em caso de ocorréncia.

€arga NOTAria ..cccceeveessccsoocacansannnssraas 30 min.
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SUBSTANCIAS OXIDANTE E PERGXIDO ORGANICO
Conceituar esta classe por demonstracdo experimental ou outro R.D.
Mostrar os respectivos rétulos de risco.

Orientar no casc de ocorréncia.
Ccarga hOrdria@ ...ccecessseecaccccccsacesonssanan 20 min.

SUBSTANCTIAS TOXICAS E INFECTANTES

Conceituar essas substancias téxicas conforme procedimentos
didaticos ja referidos.

Mostrar os rdétulos de risco.
Orientar para o caso de ocorréncia.

carga hordria ......evee. Cesessasssecasecannanen 40 min.

SUBSTANCIAS RADIOATIVAS

Abordar, por meio de exemplos, o conceitc de substéancias
radioativas e seus respectivos rotulos de risco.

Comentar a legislagdo especifica (Comissdo Nacional de Energia
Nuclear).
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Orientar gquantc ao comportamento preventive de pessoal e
procedimentos em caso de ocorréncia.

- carga horaria ........ ceaann cerseeaan ceceacassas 30 min.
SUBSTANCIAS CORROSIVAS
Conceituar através de demonstracéao e&perimental ou outre R.D.
Observacdo dos rotulos de risco.

Orientar guanto ao comportamento preventive de pessocal e os
procedimentos em caso de ocorréncia

carga hordaria ..... teccasireecuacnesesssacsenunen .. 30 min.
SUBSTANCIAS PERIGOSAS
Conceituar exemplificando.
Orientar gquanto ao comportamento preventivo de pessoal e o
procedimento em caso de ocorréncia.

carga hordaria .......... cescacesaversasanse ceesee. 10 minm.

TOTAL DE CARGA HORARIA DO 22 MODULO ....cveevew- 6:00 h
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MODULC I1I - MOVIMENTAGAQ

Alcool e droga, disputa no trifego, fadiga.
- Problemas decorrentes desses fatores sobre o organismo humano.
- Seus riscos gquando em atividade.

- Alteragdo de reflexos e outros.
carga hordria .....ciiieneenineesneansenneann-n. 20 min,

Controle e Seguranca do Veiculo

- objetivo

- funcdo, normas de execucaoc

- tipo e utilizagao do equipamento

- velocimetro, tacdégrafo, sistema de freios

- conceituagdes, comentdrios
carga hOraria@ ...eceecessscvscnesessacnasnssnasss 30 min.

Acondicionamento, movimentagao, estocagem

- condicdes de seguranga no acondicionamento, carregamento,
descarregamento & armazehagem.

- comentdrios, exposicao
carga hOrdria .....eoceeeeeecacsccncvsssnssasass 30 min.

Meio Ambiente

-~ Riscos e problemas ao meio ambiente e a comunidade, com
ocorréncia envolvendo Mercadoria Perigosa e sua respectiva
prevengao.

Carga horéria O B R R R R A A B N B R N N R B A B B B L B 20 minn
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EPI’S

- Objetivo, fungéoj tipos e utilizagdoc de EPI necessdrio ao
pesscal para inspegdo, avaliagido de emergéncia e fugas.

- Prevengao e combate a incéndio

— Nogdes bdsicas de prevengdo e combate a incéndio com parte
tedrica e prética.

carga hordria ...oveeeca.. teessssesencesssesa. 120 min.
TOTAL DE CARGA HORARTA DO 3¢ MODULO ..vvvee.. 5:00 h
MODULO IV - PLANC DE EMERGENCIA

Mercadoria transportada

- Condigbes de seguranca das principais mercadorias transportadas
e suas rotas.

carga hordaria ....cecceceeeescanes cesean ceeeanna .. 60 min.

Comunicagaco de Emergéncia
- tipos de comunicacao

- a guenm se dirigir numa situagdo de emergéncia
carga hordria ......cceeveeee ceeesasestsescaanens 60 min.

Atendimento de Emergéncia

- Acgbes desenvolvidas no controle de situacdo de emergéncia -
exposigdo - pratica.

- Equipe de Emergéncia

166



- Definigdes dos diversos tipos de eguipe.

- Explanacao e comentdrios.
CEIRIR DOCEAEIR cosvie s moninois v rabnessenenesnns L0 M.

Auxilio Mituo

- Participagdo conjuntas de equipes de terceiros (Defesa Civil,
Bombeiro, e Plano de Auxilio Mutuo PAM.

CHTO8 NOTATIA sisvrnvmorasssnmbrnmnsessen seawansse 30 Win.
Primeiros Socorros
- Treinamento bdsico com parte tedrica e préatica.

CETTA DOTAEIE soivsennsssnmsiosssusmenesss vewass 120 MR,

EPI’S

- Treinamento com os vdrios tipos de equipamente individual usado
pelo pessoal numa emergéncia - parte tedrica x pratica.

CAYGE BOBBTIE o vesvm ss oo o wim wnig i 5w w5 w0 9o wn wa s B0 WL

Meio Ambiente

- Exposicéo de planos de agdo para protecdo do meio ambiente numa
emergéncia.

carga hOrdria@ ....sssoceeccecsscscccccsccasccssss 30 min.
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Evacuagao de

- Exposigao
evacuacao de

Area

com orientagcdo sobre cuidados a serem tomados na
drea em situagdo de emergéncia.

carga horédria ..... e PR oPRe s R R R R R R R 60 min.
TOTAL DE CARGA HORARTA DO 42 MODULO ...veveeese 10 h
TOPAL: DE CARGE HORARIA DO CURSO 55w #is ois 5 e o wje s56 66 5o . 23:45 h
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