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RESUMO 

Este t r a b a l h o de p e s q u i s a t r a t a basicamente de aspectos 

de Seguranga no T r a n s p o r t e de Cargas de P r o d u t o s P e r i g o s o s . 

Na p r i m e i r a p a r t e se i n t r o d u z i n f o r m a g o e s sobre a 

e v o l u g a o dos caminhos, o s u r g i m e n t o da Engenharia de E s t r a d a s , 

os p r i m e i r o s t r a n s p o r t e s , seu c r e s c i m e n t o nos v a r i o s modais, a 

nova t e c n o l o g i a para e s t r a d a s e v e i c u l o s , s e g u i d a de uma a n a l i s e 

do comportamento dos f a t o s socio-economicos e Seguranga 

O p e r a c i o n a l dos T r a n s p o r t e s de c a r g a . 

A segunda, c o n c e i t u a , c l a s s i f i c a e r e l a c i o n a P r o d u t o s 

P e r i g o s o s , i n f o r m a dos procedimentos e p r e s c r i g o e s g e r a i s sobre 

o t r a n s p o r t e de Cargas de Produtos P e r i g o s o s , r e v i s a sobre a 

L e g i s l a g a o a n t i g a e v i g e n t e e r e l a c i o n a as l e i s e normas 

e s p e c i f i c a s n e s t e s t r a n s p o r t e s . 

A t e r c e i r a p a r t e , e n f o c a , em termos p r a t i c o s um p i a n o de 

a t e n d i m e n t o a emergencia no t r a n s p o r t e de Cargas de Produtos Pe 

r i g o s o s j u s t i f i c a n d o e d e f i n i n d o as r e s p o n s a b i l i d a d e s e propon-

do agoes de c o n t r o l e . 

x i i i 
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I d e n t i f i c a - s e a problematica da seguranga e formagao do 

p e s s o a l que l i d a com o tran s p o r t e de Cargas P e r i g o s a s , mostra a 

necessidade de uma reformulagao p o l l t i c a na area , destaca metas 

a serem p r i o r i z a d a s ezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA prop5e a cur t o e a longo prazos, medidas 

de maior p a r t i c i p a g a o da sociedade, compreendida a i , como empre 

s a s , t e c n i c o s p r o f i s s i o n a i s e s i n d i c a t o s , numa agio p r e v e n t i v a 

de c o n s c i e n t i z a g a o , c o n t r o l e e a v a l i a g a o da r e a l i d a d e . 

No s e t o r governamental destaca a necessidade de maior 

atuagao na f i s c a l i z a g a o e c o n t r o l e dos ambientes de trabalho, na 

a v a l i a g a o e c o n t r o l e e s t a t i s t i c o , na formagao e e s p e c i a l i z a g a o 

do p e s s o a l envolvido diretamente no Setor. 

Apresenta-se ainda uma proposta para urn curso r e g u l a r 

de treinamento e f e t i v o e o b r i g a t o r i o para todas as pessoas en-

v o l v i d a s no processo de t r a n s p o r t e , e s t i v a e armazenagem de Pro 

dutos Perigosos. 

+ 

x i v 
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ABSTRACT 

Thi s r e s e a r c h work i s b a s i c a l l y about the a s p e c t s of 

s a f e t y t r a n s p o r t a t i o n of dangerous products. 

I n the f i r s t stage the information about the development 

of the road ways are introduced, the beginning of road 

engineering, the f i r s t t r a n s p o r t , i t s development i n v a r i o u s 

ways, the new technology for roads and v e h i c l e s , followed by a 

behavior a n a l y s i s of the s o c i a l economic f a c t s and the 

o p e r a t i o n a l s e c u r i t y of load t r a n s p o r t a t i o n . 

The second stage d e s c r i b e s the concepts, c l a s s i f y i n g and 

making a l i s t of dangerous products, informing general 

proceedings and r u l e s about the t r a n s p o r t a t i o n of dangerous 

products and looks over the o l d and c u r r e n t l e g i s l a t i o n and 

connects lews and r u l e s s p e c i f i c to t h i s t r a n s p o r t a t i o n . 

I t a l s o puts forward a p r a t i c a l plan of attendance to 

the emergencies o c u r r i n g i n the t r a n s p o r t a t i o n of dangerous 

products, i t j u s t f i e s and d e f i n e s the r e s p o n s i b i l i t i e s and 

proposes a c t i o n s of c o n t r o l . 

F i n a l y i t i d e n t i f i e s s a f e t y and t r a i n i n g questions 

concerning people who work i n the t r a n s p o r t a t i o n of dangerous 

loads, showing the needs of a p o l i t i c a l renovation i n t h i s area, 

emphasizing the aims to be of p r i o r i t y and proposes short/long 

term, plans f o r major p a r t i c i p a t i o n i n s o c i e t y , i n c l u d i n g , 

companies, t e c h n i c a l p r o f e s s i o n a l s and s i n d i c a t e s , i n a 

p r e v e n t i v e a c t i o n of consciousness, c o n t r o l and e v a l u a t i o n 

of the r e a l i t y . 

xv 
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I n t h e government s e c t o r , i t h i g h l i g h t s more a c t i o n i n 

s u p e r v i s i n g and c o n t r o l l i n g e n v i r o n m e n t a l work, s t a t i s t i c a l 

e v a l u a t i o n , i n t r a i n n i n g and s p e c i a l i s a t i o n o f people who work 

d i r e c t l y , i n t h i s s e c t o r . 

I t ends w i t h a p r o p o s i t i o n f o r a r e g u l a r t r a i n i n g course, 

e f f e c t i v e and mandatory t o everybody who works i n t h e 

t r a n s p o r t a t i o n , h a n d l i n g and s t o c k i n g o f dangerous p r o d u c t s . 

xv i 



B£da B a r k o k e b a s J u n i o r zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

CAPl T UL O I  

I  N T R O D U C A O 

Traduzindo o que se deduziu da l e i t u r a de obras, t r a b a -

lhos e artigos. e s p e c i a l i z a d o s , p a l e s t r a s e c o n f e r e n c i a s que de 

algum modo vao dar embasamento a e s t e t r a b a l h o , a n a l i s a - s e aqui 

aspectos da seguranga de t r a n s p o r t e , nao apenas a seguranga de 

t r a f e g o , mas, exatamente a seguranga o p e r a c i o n a l do Transporte 

de Cargas com Produtos Perigosos. 

Universalmente se conceitua seguranga como uma questao 

de c o n s c i e n c i a e, evidente, so p r a t i c a a seguranga aquele que 

compreendeu o que e l a s i g n i f i c a . 

"A seguranga r e l a c i o n a d a com o t r a f e g o , no sentido 

g l o b a l , i m p l i c a a reuniao de c o n c e i t o s , t e c n i c a s e 

procedimentos que tem por o b j e t i v o a redugao da 

i n c i d e n c i a e/ou a gravidade dos a c i d e n t e s " .zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA (1) 

I n f e r e - s e d a i que, estudar todos os aspectos e/ou p r o b l ^ 

mas r e l a c i o n a d o s com o t r a n s p o r t e , em e s p e c i a l o Transporte de 

Cargas de Produtos Perigosos, e urn o b j e t i v o que se pode c o n s t i -

t u i r um preambulo para a a n a l i s e e/ou solugao e s p e c i f i c a dos 

a c i d e n t e s que envolvem o trafego de cargas com Produtos P e r i g o -

sos e os r i s c o s que d i s s o advem para a humanidade. 

Por se c o n s i d e r a r oportuno, reproduz-se n e s t a d i s s e r t a -

gao, o e x t r a t o do que f o i p o s s i v e l captar em e s s e n c i a , sobre o 

assunto. 
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1 . - TRANSPORTES, DADOS HISTORICOS 

F o i f e i t a por Herodoto, por v o l t a do ano 300 a . C , a 

p r i m e i r a r e f e r e n d a h i s t o r i c a a e x i s t e n c i a de uma e s t r a d a . E r a 

a e s t r a d a c o n s t r u i d a para t r a n s p o r t a r m a t e r i a l s n e c e s s a r i o s a 

construcao de Queops, a grande piramide no E g i t o . 

A B a b i l o n i a t i n h a e s t r a d a s importantes e uma d e l a s t i n h a 

600 Km de extensao. 

No Imperio Romano c o n s t r u i u - s e enorme rede de caminhos 

ligando a metrdpole as extremidades do mundo conhecido e, 

referem os h i s t o r i a d o r e s que a p e r f e i c a o da t e c n i c a de e s t r a d a s 

do povo romano s6 f o i suplantada no f i n a l do s e c u l o XIX. 

Na America, os In c a s do Peru, construiram e s t r a d a s de 

mais de 4.000 Km ; no Mexico,zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA OP Maias estenderam suas 

comunicacoes a t r a v e s de uma imensa rede de e s t r a d a s da mais 

e x c e l e n t e pavimentacao 

Na Franca f o i c r i a d a em 1716 a Corporacao dos Engenheiros 

de Pontes e E s t r a d a s e, no fim do s e c u l o X V I I I , a l l j a se 

c o n s t r u i r a 40.000 Km de e s t r a d a s . 

As t e c n i c a s de construcao de e s t r a d a s tiveram grande 

desenvolvimento no comeco do s e c u l o XIX com os t r a b a l h o s dos 

esc o c e s e s Thomas T e l f o r d e John MacAdam que evidenciaram a 

necessidade de drenagem e determinaram as es p e s s u r a s das camadas 

de pedra b r i t a d a de d i f e r e n t e s dimensoes para se obter uma zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

2 
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s u p e r f i c i e de rolamento desempenada e de e s t r u t u r a r e s i s t e n t e . 

Depois com a chegada em 1830 das p r i m e i r a s f e r r o v i a s , as 

rodovias passaram a t e r a funcao de alimentadoras das e s t r a d a s 

de f e r r o . 

Pelo f i n a l do secu l o XIX quando apareceu o automdvel 

v o l t o u o i n t e r e s s e p e l a s e s t r a d a s de rodagem comecando entao a 

pavimentacao das v i a s e x i s t e n t e s . 

0 prim e i r o v e i c u l o de carga no mundo, movido a pe t r d l e o 

f o i a vagoneta, f a b r i c a d a por Panhard e La v a s s o r , P a r i s , em 

1893. 

Em 1894 apareceram os caminhoes l e v e s , construcao dos 

p i o n e i r o s Peugeot, Benz e Daimler. ; '\ . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A p a l a v r a caminhao o r i g i n o u - s e do fr a n e e s "camion", 

caminho . D e f i n i a - s e como v e i c u l o automotivo destinado ao 

t r a n s p o r t e de cargas s u p e r i o r e s a 1.500 k i l o s " . 

Nos Estados Unidos o l i m i t e de carga por e i x o de 16.000 

l i b r a s (7,2 toneladas) f o i fixado em I l i n o i s com os pri m e i r o s 

estudos para o dimensionamento de pavimentos i n i c i a d o s em 

1922/23. No Estado de V i s c o n s i n , o l i m i t e e s t a b e l e c i d o f o i de 

18000 l i b r a s (8,2 t o n e l a d a s ) , que a t e hoje ainda p r e v a l e c e na 

mai o r i a dos Estados. 
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Em 1897, Thormycroft, c o n s t r u t o r i n g l e s de c a r r o c e r i a s , 

acoplou um s e m i - t r e l l e r a um automdvel a vapor para u s a - l o no 

t r a n s p o r t e de carga e d a i , nasceu o prim e i r o v e i c u l o a r t i c u l a d o 

de que se tem r e f e r e n d a na h i s t d r i a . 

Na Europa em, 1904 precisamente a FIAT produziu seu 

primei r o caminhao; seguindo-se, j a em 1905, os irmaos Mac 

fabricavam mais um caminhao; Saurer adaptava aos seus, f r e i o a 

a r comprimido e os exportava para os Estados Unidos, onde mais 

t a r d e e l e f o i produzido sob l i c e n c a , como uma e n t u s i a s t i c a 

a c e i t a c a o . 

Em 1920 a MAN e a MERCEDES lancaram no mercado os 

pr i m e i r o s caminhdes com motor DIESEL. 

Nos anos 20 houve um e x t r a o r d i n a r i o desenvolvimento dos 

caminhdes pesados que, alem do motor DIESEL tambem receberam 

pneumaticos. 

O sistema de f r e i o h i d r a u l i c o f o i i n t r o d u z i d o nos Estados 

Unidos pelos caminhdes WHITE e, pelo f i n a l da decada de 20, a 

maior p a r t e dos caminhdes t i n h a l u z e l e t r i c a , espelhos, cabines 

com porta s e, j a n e l a s que se abriam. 

Por sugestdes f e i t a s pelos m o t o r i s t a s , muitos f a b r i c a n t e s 

e n t r e os qua i s especialmente Kenworth, comecaram a o f e r e c e r 

caminhdes com camas que se tornaram p r e f e r i d o s pelos condutores 

de grande percurso. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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Para e n f r e n t a r as cargas mais pesadas e o l i m i t e de peso 

por e i x o , o eixo Tander t r a z e i r o comecou tambem a aparecer, 

especialmente nos Estados Unidos onde as firmas faziam 

conversdes. Houve a d i f u s a o do uso dos semi-reboques com dois 

e i x o s e, em alguns Estados, de reboques duplos. 

Em 1930 a s s i s t i u - s e a ordenacao do t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o 

de cargas em ambos os lados do A t l a n t i c o , onde a l e g i s l a c a o 

f i x o u a Jornada d i a r i a maxima de t r a b a l h o em 10 horas. 

Em 1933 f o i c r i a d o na I n g l a t e r r a o p r i m e i r o sistema de 

licenciamento comercial de v e i c u l o s . Dois anos mais tarde a 

Motor C a r r i e r S a f e t y Act colocou as empresas americanas de 

t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o sob a regulamentacao da Comissao 

I n t e r e s t a d u a l de Comercio. 

O desenvolvimento dos caminhdes pesados comecou 

paralelamente nos d o i s lados do A t l a n t i c o onde se confrontava o 

e s t i l o dos v e i c u l o s f a b r i c a d o s p e l a Gra-Bretanha ou Estados 

Unidos. 

F a b r i c a n t e s americanos ofereciam potentes motores a 

g a s o l i n a em seus caminhdes pesados, os quais eram muito maiores 

que os europeus a DIESEL. Tambem as e s t r a d a s americanas eram 

normalmente l a r g a s e as r o t a s mais longas, para maiores 

v e l o c i d a d e s . 

Apesar d i s s o f o i demorada a expansao do t r a n s p o r t e 

r o d o v i a r i o nos Estados Unidos, o que se deveu a t r e s f a t o r e s : zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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a) - as empresas possuiam concessdes de poucas l i n h a s de c u r t a s 

distancias e s t a b e l e c i d a s pela regulamentacao que, por sua vez 

ocorreu antes do desenvolvimento i n d u s t r i a l ; 

b) - a ampliacao dessas empresas enfrentou o combate das 

empresas afetadas e da poderosa organizacao f e r r o v i a r i a ; 

c ) - os l i m i t e s de carga por eixo e a competicao e f i c i e n t e do 

sis t e m a f e r r o v i a r i o completavam as d i f i c u l d a d e s para e s s a 

expansao. 

A evolucao do caminhao, o aperfeicoamento dos motores 

DIESEL e o grande f l o r e s c i m e n t o de engenharia r o d o v i a r i a 

tornaram v i a v e l economicamente o t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o de cargas 

p a r a e n f r e n t a r a concorrencia dos demais modais. 

Quando se sabe que no i n i c i o um caminhao deslocava uma 

car g a de apenas duas toneladas e hoje, a s s i s t e - s e p e l a s 

r o d o v i a s , v e i c u l o s transportando carga u t i l de 56 toneladas, 

observa-se que houve notavel evolucao no t r a n s p o r t e de cargas 

por r o d o v i a s . 

1.2 - TRANSPORTES NO BRASIL 

No B r a s i l , o t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o de cargas s u r g i u 

no f i n a l dos anos 20 e desenvolveu-se lentamente durante as decadas 

de 30 a 40. 

O aumento da f r o t a b r a s i l e i r a de v e i c u l o s de carga passou 

a e x i g i r a melhoria das e s t r a d a s a n t i g a s e a construcao de v i a s 

que pudessem atender as p o s s i b i l i d a d e s de maiores v e l o c i d a d e s 
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e ao t r a n s p o r t e de cargas. Em 1950 f o i inaugurada a V i a Dutra 

e em . 1953 a F a b r i c a Nacional de Motores - FNM - comecou a 

fabric a g a o de caminhdes n a c i o n a i s dando impulso ao Trafego 

Rodoviario de Cargas. Em 1956 com a implantacao da i n d u s t r i a 

a u t o m o b i l i s t i c a e o programa r o d o v i a r i o , componente do Piano de 

Metas do Governo Kubitschek, o t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o teve 

s u b s t a n c i a l desenvolvimento; foram co n s t r u i d o s 11.000 Km de 

novas e s t r a d a s ; o t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o passou a l i d e r a r os 

demais modais, alcangando em 1960 a r e s p o n s a b i l i d a d e por mais 

de 70% do t o t a l de cargas t r a n s p o r t a d a s no p a i s . 

No periodo 1950/56, o governo b r a s i l e i r o fez opgao de 

desenvolvimento a t r a v e s do sistema r o d o v i a r i o , que repres e n t a v a 

a a l t e r n a t i v a de r e s p o s t a mais r a p i d a a s s o c i a d a ao menor 

investimento, permitindo tambem o crescimento econdmico 

acele r a d o , gerando empregos e c r i a n d o polos de desenvolvimento 

no i n t e r i o r . 

Com a ac e l e r a d a i n d u s t r i a l i z a g a o , a t r a v e s do processo de 

s u b s t i t u i g a o de importagdes, o sis t e m a de t r a n s p o r t e teve que 

f a z e r f r e n t e aos f l u x o s a d i c i o n a i s de bens i n t e r m e d i a r i e s e 

f i n a i s , para atendimentos ao mercado i n t e r n o . Entao se deu a 

d i f u s a o da capacidade de t r a n s p o r t e s r o d o v i a r i o ao lado de maior 

p a r t i c i p a g a o deste modal no deslocamento de f l u x o s r e s u l t a n t e s 

da r a p i d a expansao da o f e r t a f i n a l . Tambem houve aumento dos 

f l u x o s de produtos p r i m a r i o s , no momento n e c e s s a r i o para o 

mercado urbano em crescimento, bem como, os f l u x o s de 

manufaturados, cujo a l t o v a l o r j u s t i f i c a v a a suplementagao da 

capacidade de t r a n s p o r t e a t r a v e s de ro d o v i a s . Na atualidade, neste 

p a i s , o modal r o d o v i a r i o e mais v i a v e l e, dentro de uma o p t i c a 

r a c i o n a l , o unico capaz de promover sua expansao 

econdmica. Apesar de s e r o p a i s , r i c o em b a c i a s h i d r o g r a f i c a s 

de grande porte, e n f r e n t a - s e d i f i c u l d a d e s g e o - f i s i c a s para zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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v i a b i l i z a r o t r a n s p o r t e f l u v i a l v i s t o que nao ha r i o s 

i n t e r l i g a n d o o l i t o r a l com o i n t e r i o r , na r e g i a o de maior 

crescimento, onde as grandes cidades nao est a o l o c a l i z a d a s ao 

longo dos cur s o s d'agua navegaveis; as r e f i n a r i a s , os depositos 

de g a s o l i n a , a l c o o l , t e r m i n a l s de carvao, u s i n a s s i d e r u g i c a s , 

i n d u s t r i a s quimicas, s i l o s , f a b r i c a s de cimento e t c . tambem nao 

esta o posicionados nas proximidades dessas v i a s . Alem d i s s o nao 

se dispoe aqui, de i n t e r l i g a g a o f l u v i a l de nossas r e g i o e s 

produtoras de p e t r o l e o , de minerio de f e r r o , de carvao com os 

grandes c e n t r o s consumidores. 

Por outro lado, a rede f e r r o v i a r i a b r a s i l e i r a , 

c a r a c t e r i z a - s e como um conjunto de l i n h a s independentes, na 

d i r e t r i z indo do i n t e i r o r para l i t o r a l , tecnicamente 

d e f i c i e n t e s , tragado preponderantemente sinuoso com curvas e 

rampas acentuadas. E s t a s c a r a c t e r l s t i c a s limitam o peso das 

composigoes e sua velo c i d a d e , elevando o cust o de manutengao e 

impedindo um s e r v i g o e f i c i e n t e e rapido. 

Para o f e r e c e r s e r v i g o s com padroes modernos,as f e r r o v i a s 

b r a s i l e i r a s precisam s e r r e c o n s t r u i d a s na maior parte da extensao 

de suas l i n h a s , exigindo-se para i s s o tao elevadas somas que, 

conjugadas com o momento de t r a n s p o r t e esperada, 

elevam o custo da tonelada x Km, i n v i a b i l i z a n d o , portanto, o 

si s t e m a no c o t e j o com o t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A s i n g u l a r i d a d e do B r a s i l , nao se consubstancia apenas 

nos aspectos p o l i t i c o s mas, se r e f l e t e no que d i z r e s p e i t o a sua 

malha de d i s t r i b u i g a o . No seu t e r r i t o r i o de 8,5 milhoes de Km2, 

dispoe de 1,5 milhoes de Km de v i a s pavimentadas, c e r c a 1,5 

milhoes de v e i c u l o s de carga e 29.200 Km de f e r r o v i a s . Enquanto 

os Estados Unidos possuem 9,3 milhoes de Km2, com 41 milhoes de 

8 



B6«3a Barkokdbaa J u n i o r 

v e i c u l o s de carga, 6,3 milhoes de v i a s pavimentadas e 506.600 

Km de f e r r o v i a s . 

Observa-se que o povo americano com 27 vezes mais 

caminhdes, fazem e x p r e s s i v o uso de sua ampla e s t r u t u r a 

f e r r o v i a r i a ; e que aqui, apesar de um t e r r i t o r i o c o n t i n e n t a l , 

com area aproximada a dos Estados Unidos, nao acompanhou as 

necessidades de d i s t r i b u i g a o . 

No B r a s i l o caminhao superou a f e r r o v i a em toneladas x 

quilometro transportado, a p a r t i r de 1951 (vi d e Quadro n B 1 ) . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

QUADRO 1 - 0 caminh3o s u p e r o u a f e r r o v i a em t o n . X km desde 1901 

B i l h S e s de I o n . X km 

10NELADAS-QUILOMETRO 

F o n t e : Rev. D.E.R., A g o s t o / 1 9 6 2 . 
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0 M i n i s t e r i o dos Transportes faz uma e s t i m a t i v a para o 

ano 2.000 onde pressupde esforgo gigantesco para a t i n g i r c e r c a 

de 20% de p a r t i c i p a c a o do sistema f e r r o v i a r i o no t r a n s p o r t e de 

carga no B r a s i l . E ntretanto, o volume de carga v a i c r e s c e r de 

t a l forma que para t r a n s p o r t a - l a nesse modal ha que se d e c i d i r 

j a , quais as f e r r o v i a s a serem c o n s t r u i d a s , uma vez que, do seu 

p r o j e t o ate a sua u t i l i z a c a o , l e v a - s e normalmente nada menos que 

15 anos. Deste modo, mesmo que sejam cumpridas para a f e r r o v i a 

as etapas de planejamento e de investimentos, o t r a n s p o r t e 

r o d o v i a r i o c o n t i n u a r a liderando pesadamente, exigindo portanto, 

as atengdes adequadas, notadamente quanto a seguranga. 

A grande extensao de c o s t a maritima no B r a s i l , com seus 

7.500 Km, os numerosos portos n a t u r a i s e a concentragao da 

populagao ao longo da area l i t o r a n e a , deveriam determinar que o 

t r a n s p o r t e por cabotagem f o s s e predominante para as cargas 

b r a s i l e i r a s . Mas i s s o nao acontece, p r i n c i p a l m e n t e com o 

t r a n s p o r t e de carga g e r a l onde o modal r o d o v i a r i o e responsavel 

desde 1956, por c e r c a de 70 a 80% do t o t a l movimentado. 

Para as condigdes g e o g r a f i c a s do p a i s em e s t a g i o de 

desenvolvimento e a posigao c r o n o l d g i c a de sua i n d u s t r i a l i z a g a o , 

o t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o apresenta vantagens sobre os demais., 

como se pode observar: 

a) - e rapido; o caminhao comega o seu deslocamento logo 

apds s e r carregado j a que nao e s t a s u j e i t o as t a b e l a s de 

h o r a r i o s e as paradas o b r i g a t d r i a s , integrando-se ao processo 

de produgao e de comercializagao e promovendo as entregas em 

pequenos l o t e s em fungao das necessidades, o que permite a 
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redugao de estoques, f a t o r fundamental n e s t e s d i a s onde o 

c a p i t a l e e s c a s s o e muito caro; 

b) - tem grande f l e x i b i l i d a d e , permitindo a entrega de porta a 

porta, acabando o tempo de espera e o custo de manuseio 

i n t e r m e d i a r i o nos armazens, diminuindo o r i s c o de roubos ou 

a v a r i a s na carga, podendo ainda u s a r d i f e r e n t e s t i p o s de 

e s t r a d a , atingindo assim area g e o g r a f i c a maior que a de outros 

s i s t e m a s , servindo aos grandes c e n t r o s de producao e consumo, 

bem como aos v i l a r e j o s ou fazendas; 

c) - exercido, na maioria, por empresas p r i v a d a s , promove maior 

e f i c i e n c i a o p e r a c i o n a l ; 

d) - admite o deslocamento da f r o t a de v e i c u l o s para as r e g i d e s 

onde h a j a a necessidade de t r a n s p o r t e , c a r a c t e r i s t i c a e s t a que 

tem grande importancia dado o e s t a g i o de desenvolvimento que se 

a t r a v e s s a , no qual a producao e s t a subordinada a grandes 

flutuagdes de tempo ou de espago ge o g r a f i c o ; 

e) - nao p r e c i s a de v i a e x c l u s i v a , usa as mesmas e s t r a d a s 

c o n s t r u i d a s para o t r a f e g o de automdveis ou caminhdes l e v e s ; 

sendo e s t a s e s t r a d a s i n d i s p e n s a v e i s a i n f r a - e s t r u t u r a do 

t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o apenas n e c e s s i t a de investimento 

suplementar, correspondente a ampliagao e s t r u t u r a l e se p o s s i v e l 

geometrica da e s t r a d a e x i s t e n t e para v e i c u l o s l e v e s ; 
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f ) - e, pode s e r promovida a ampliacao g r a d a t i v a da capacidade 

v i a r i a em funcao do crescimento das necessidades, vantagem e s s a 

i n d i s c u t i v e l no caso das v i a s p i o n e i r a s de ocupacao de novas 

a r e a s geometricas. 

Naturalmente que todas e s s a s vantagens se tornam 

e s p e c i a i s analisando-se que as condicoes g e o g r a f i c a s do B r a s i l , 

l o c a l i z a c a o de seus r i o s e a posicao r e l a t i v a dos seus c e n t r o s 

de producao e desenvolvimento sao p e c u l i a r e s ; v e j a - s e S.Paulo, 

c e n t r o da maior r e g i a o i n d u s t r i a l i z a d a do p a i s , e s t a implantada 

no P l a n a l t o de P i r a t i n i n g a a 750m de a l t i t u d e ; noutro aspecto, 

aqui a i n d u s t r i a l i z a c a o se processa em e r a t e c n o l o g i c a d i f e r e n t e 

daquela em que aconteceu a i n d u s t r i a l i z a c a o dos p a i s e s 

desenvolvidos; i s t o , aqui e s t a ocorrendo na e r a do petr61eo, da 

h i d r o e l e t r i c a , do aviao, do oleoduto, e t c ; e n e r g i a e l e t r i c a e 

t r a n s p o r t a d a pelos f i o s e o p e t r o l e o pelos oleodutos; para os 

produtos i n d u s t r i a l i z a d o s , o f a t o r tempo e o t r a n s p o r t e de porta 

a p o r t a , passam a s e r condicoes determinantes da economia; e, 

em t a l e s t a g i o de desenvolvimento, d i f e r e n t e daqueles que 

c a r a c t e r i z a m as condicoes dos Estados Unidos e da Europa, onde 

o volume da producao e f l u x o de cargas e bem i n f e r i o r . 

Na navegacao tem-se apenas a i n f r a - e s t r u t u r a que, 

geralmente possui d i r e t r i z e s previamente f i x a d a s p e l a natureza. 

Na f e r r o v i a , o f e r e c e - s e a i n f r a - e s t r u t u r a e o meio de 

t r a n s p o r t e - o trem; a i , f i c a - s e na dependencia dessa o f e r t a . 
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No sistema r o d o v i a r i o basta o f e r e c e r a i n f r a - e s t r u t u r a 

que, logo e implantada para s e r v i r a v a r i o s o b j e t i v o s ao mesmo 

tempo (v i d e QuadrozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA n szyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 2 ) . 
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Os modais, f e r r o v i a r i o s e h i d r o v i a r i o s no B r a s i l , p e l a s 

c a r a c t e r i s t i c a s de seus a c e s s o s , tornam-se r i g i d o s , 

especialmente p e l a f a l t a de meios f i s i c o s e o p e r a c i o n a i s capazes 

de melhorar a sua competitividade. 

Pelo que se apreende dessas informacdes, os t r a n s p o r t e s 

por outros modais perderam t e r r e n o para o t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o 

e evidentemente a medio prazo, nada v a i a l t e r a r e s t e quadro, o 
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que c o l o c a e s t e p a i s numa s i t u a c a o muito p e c u l i a r em r e l a c a o ao 

r e s t o do mundo, pela importancia da massa g l o b a l de t r a n s p o r t e 

que f l u i a t r a v e s do modal r o d o v i a r i o , numa demanda sempre 

c r e s c e n t e . 

No Quadro n B 3, abaixo, pode-se observar que os p a i s e s 

desenvolvidos tem 30% de seu t r a n s p o r t e de cargas r e a l i z a d o nas 

ro d o v i a s . Os p a i s e s comunistas, que no p r i n c i p i o do se c u l o 

f i z e r a m a l t o s investimentos em sua malha f e r r o v i a r i a , tem 7%. 

Os p a i s e s do t e r c e i r o mundo tem 42% desse t r a n s p o r t e nas 

rodov i a s , enquanto o mundo i n t e i r o (e a i , os comunistas pesam 

b a s t a n t e ) n a media tem 22% (vide Quadro n E 0 3 ) . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Q U A D I  0 N°  3 

DI S T R I B UI C AO I NTERHODAL DOS TRANS P ORTE NO MUNDO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

( E V O L U C A O P E R C E N I U A L )  

MOD A I S PAI SES 
RI COS 

PAI SES 
COMUNISTAS 

TERCEI RO 
MUNDO 

MUNDO 
I NTEI RO 

BRASI L 

R0D0VI A 38,1 7, 8 42, 3 22, 1 79, 2 

FERROVI A 48,0 73, 8 38, 5 53, 8 11, 1 

|  HI DROVI A 14, 8 11, 8 18, 9 12, 4 6, 9 

|  NJTOVI A 15, 8 8, 8 8, 1 12, 8 2, 6 

|  AEROVI A 8, 2 8, 2 8, 2 8, 2 8, 2 

FONTES:  Uni t e d Nat i ons  S a t a t i s t i c a l  Ye ar  Book,  

GEI POT,  Anuar i o  Es t a t i s t i c o dos  Tr a ns po r t e s , zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 1 9 8 5 .  
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Assim, o B r a s i l detem posicao e s p e c i a l com os seus quase 

80%, o que numa a n a l i s e da p a r t i c i p a c a o de cada modalidade de 

t r a n s p o r t e na movimentagao de m a t e r i a l s , mostra haver um quase 

monopolio do t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o . 

Constata-se que nada menos que 80% do movimento de cargas 

neste P a i s , se faz por v i a r o d o v i a r i a , 11% em f e r r o v i a s , 7% em 

h i d r o v i a a i , sendo computada a cabotagem. 

E s s a s i t u a c a o e j u s t i f i c a d a p e l a : 

a) - p o l i t i c a de investimentos que favorece a construcao de 

rodovias, i n i c i a d a no governo do P r e s i d e n t e Washington L u i z ; 

b) - implantacao da i n d u s t r i a a u t o m o b i l i s t i c a que produziu e n t r e 

1957 a 1986 c e r c a de 16 milhoes de v e i c u l o s , dentre os quais 

c i n c o milhoes foram caminhoes; 

c) - c r i a c a o do parque n a c i o n a l de r e f i n a c a o de p e t r o l e o ; e, 

d) - a v a s t a extensao g e o g r a f i c a do p a i s que tem a ma i o r i a dos 

Municipios i n a c e s s i v e i s por outros meios de t r a n s p o r t e ; dos 4000 

Municipios, somente 1.130 sao s e r v i d o s p e l a rede f e r r o v i a r i a . 

* O B r a s i l sendo um P a i s em desenvolvimento onde as 

a t i v i d a d e s economicas acham-se d e s c e n t r a l i z a d a s e d e l a s 

p a r t i c i p a m dezenas de mi l h a r e s de unidades de d e c i s a o , o 

empresario deve s e r l i v r e para optar pelo s e r v i c o de t r a n s p o r t e 
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que responda s a t i s f a t o r i a m e n t e as suas necessidades. 

A i n f r a - e s t r u t u r a e x i s t e n t e e a malha r o d o v i a r i a , apesar 

das evidentes d e f i c i e n c i a s e pr e c a r i e d a d e s , cobrem basicamente 

todos os pontos do t e r r i t o r i o n a c i o n a l . Sendo esse modal de 

tr a n s p o r t e v e r s a t i l e f l e x i v e l , e s u p e r i o r aos demais sistemas 

de d i s t r i b u i c a o , por p e r m i t i r ao u s u a r i o maior acuidade no 

c o n t r o l e dos percursos e da seguranca o p e r a c i o n a l . Pode-se 

a f i r m a r que todas as cidades b r a s i l e i r a s tem pelo menos uma 

transportadora por menor que s e j a e, e l a s somam milhar e s em todo 

o P a i s . 

O sistema r o d o v i a r i o responde p e l a c i r c u l a c a o de toda 

r i q u e s a que neste P a i s se produz, e x t r a i e consome sendo o 

e s t e i o b a s i c o de nossa economia. 

As rodovias representam o f a t o r p r i n c i p a l de in t e g r a c a o 

n a c i o n a l e r e g i o n a l do P a i s , i n t e r l i g a n d o os conglomerados 

urbanos entre s i e e s t e s aos assentamentos r u r a i s mais 

d i s t i n t o s , afirmando a sua posicao de pr i m a z i a no sistema de 

t r a n s p o r t e para o i n t e r i o r do B r a s i l . # 

Quanto ao desempenho dos v e i c u l o s , observa-se 

e x t r a o r d i n a r i o crescimento em pouco mais de v i n t e anos de 

e x i s t e n c i a da i n d u s t r i a a u t o m o b i l i s t i c a n a c i o n a l . 

Tambem o M i n i s t e r i o dos Tra n s p o r t e s , t r a n s f e r e grande 

f a t i a de sua verba ao s e t o r r o d o v i a r i o . 
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2 - OBJETIVOS 

Cada uma das p a r t e s p r i n c i p a l s deste estudo - a v i a , o 

modal, a carga, o homem e objeto de a n a l i s e na i d e n t i f i c a g a o dos 

pontos negativos do conjunto, voltados para a Seguranca do Trans 

porte de Cargas de Produtos Perigosos, sem perder o ensejo de 

a p a r t i r da i d e n t i f i c a c a o dos problemas, imaginar, c o n j e c t u r a r 

e r e g i s t r a r o desenvolvimento de p o s s i v e i s melhorias, a n a l i s a n -

do-se ao mesmo tempo a l e g i s l a g a o v i g e n t e na t e n t a t i v a de i n d i -

car eventuals modificagoes e/ou complementacoes. 

No campo op e r a c i o n a l , o t r a b a l h o procura v e r i f i c a r os 

elementos p r i n c i p a l s que promovem o t r a n s p o r t e de cargas, as 

d i v e r s a s variagoes do empreendimento, t i p o s de cargas, notada -

mente as cargas de produtos perigosos, enquanto t e n t a f o c a l i z a r 

as c i r c u n s t a n c i a s que envolvem a operagao, bem como i d e n t i f i c a r 

as causas dos acid e n t e s que em sua ma i o r i a sempre estao ligados 

a forma de carregamento, manuseio e t r a n s p o r t e . 

J u l g a - s e n e c e s s a r i o j u s t i f i c a r com e s t e estudo a impor -

t a n c i a de bem e s c l a r e c e r as populagSes sobre o t r a n s p o r t e de 

cargas com produtos perigosos, os procedimentos e p r e s c r i c o e s 

usados pelos v a r i o s modais v i a r i o s , a fim de que se possa, com 

a ajuda das comunidades, autoridades e empresas, confer os inci _ 

dentes que ocorrem com r e l a t i v a f r e a u e n c i a e trazem como saldo 

negativo - mortes, mutilacoes, doencas c r o n i c a s dos p r o f i s s i o -

n a i s , agressoes ao meio-ambiente que culminam com o desa p a r e c i 

mento de especimes da f l o r a e fauna, a e s t e r i l i d a d e dos s o l o s , 

a contaminacao dos recursos h i d r i c o s deste P a i s . 
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3. - FATORES SOCIO-ECON6MICOS E A SEGURANCA OPERACIONAL DO 

TRANSPORTE DE CARGAS 

Reportando a h i s t o r i a , ve-se que a necessidade do 

t r a n s p o r t e s u r g i u para o homem p r i m i t i v o quando e l e quiz l e v a r 

a outros lugares, os f r u t o s do seu t r a b a l h o p o i s , a sua producao 

de bens l o c a l superava a sua capacidade de consumo. 

Foi buscando r e s o l v e r e s t a d i f i c u l d a d e que se chegou 

as p r i m e i r a s solucoes t e c n o l o g i c a s , c u j o apice f o i a descoberta 

da roda. 

Passaram-se s e c u l o s ate a Revolucao I n d u s t r i a l quando a 

t e c n o l o g i a ganhou novo estimulo e, em d e c o r r e n c i a , surgiram mais 

l u g a r e s onde o produto u l t r a p a s s a v a as necessidades l o c a i s de 

consumo, gerando mais problemas de acumulo dos produtos. 

Buscou-se entao, a t r a v e s da t e c n o l o g i a achar a 

c o n t r a p a r t i d a na d i s t r i b u i c a o com a promocao de vendas em massa 

e, ao mesmo tempo, com o suprimento e a d i s t r i b u i c a o f i s i c a em 

massa. As d i v e r s a s i n s t i t u i c o e s e n v o l v i d a s na c o m e r c i a l i z a c a o 

de um determinado produto e de sua materia prima - por exemplo, 

do t r i g o ao pao - sao chamados CANAIS DE MARKETING, enquanto, 

as i n s t i t u i c o e s u t i l i z a d a s no deslocamento f i s i c o no tempo e no 

espaco do produto a g r i c o l a , a te a mesa do consumidor, 

constituem os CANAIS LOGISTICOS. 

As vezes e s s e s d o i s t i p o s de CANAIS se confundem, porero 

e bom saber-se que, enquanto a promocao (MARKETING) v i s a c r i a r 

a " u t i l i d a d e de p o s s u i r " , a l o g i s t i c a preocupa-se em c r i a r as 
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" u t i l i d a d e s tempo e l u g a r " . 

A u t i l i d a d e LUGAR e c r i a d a pelo t r a n s p o r t e , ao passo que 

a u t i l i d a d e TEMPO e c r i a d a p e l a d i s p o n i b i l i d a d e do produto ou 

s e r v i g o , no momento do consumb. 

E importante entao s a l i e n t a r o in t e r r e l a c i o n a m e n t o 

e x i s t e n t e entre a administragao de t r a n s p o r t e e a de m a t e r i a l s . 

A e x i s t e n c i a de estoque no l o c a l da demanda, p o s s i b i l i t a 

a t e n d e - l a sem a necessidade de se r e c o r r e r ao t r a n s p o r t e . 

Qualquer organizagao que produza ou use bens tem que se 

preocupar com os problemas de movimenta-los de um lug a r para 

outro, i s t o e, com os problemas de t r a n s p o r t e , e n t r e os qua i s 

estao a estocagem que, muito embora t r a n s m i t a uma i d e i a 

e s t a t i c a , move as mercadorias para mais perto do seu consumo no 

tempo. A empresa so tem uma opgao: r e d u z i r os custos ou, entao 

aumentar seus rendimentos na medida em que as condigoes 

competitivas do mercado permitam. 0 f a t o e que os empresarios 

em todas as c i r c u n t a n c i a s , deverao u t i l i z a r meios que possam 

r e d u z i r os custos em rela g a o aos rendimentos obtidos. Neste 

contexto os cu s t o s serao maiores ou menores e, por conseguinte 

merecerao maior ou menor cuidado, tudo dependendo das 

c a r a c t e r i s t i c a s que envolvem o c a n a l l o g i s t i c o , a empresa e o 

t i p o de bem a s e r transportado. 

Os sistemas l o g i s t i c o s possuem elementos f i x o s e moveis. 

Os f i x o s sao basicamente de dois t i p o s : as armazenagens 

propriamente d i t a s e os t e r m i n a l s de t r a n s p o r t e , onde se e f e t u a 

a concentragao dos suprimentos de mercadorias e, de onde p a r t e 

a d i s t r i b u i g a o . Os-elementos moveis sao os que mais chamam a 
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atencao do p u b l i c o em g e r a l , despertando maior i n t e r e s s e ; sao 

os v e i c u l o s do sistema, com suas inovacoes anuais, algumas de 

consequencia t e c n i c a , mas a maioria decorrente da maneira 

o b s o l e t a , com que e planejada. 

A p a l a v r a l o g i s t i c a vem do f r a n c e s LOGER, que s i g n i f i c a 

acomodar ou receber. Seu uso f o i a p r i n c i p i o a p l i c a d o a a r t e 

m i l i t a r , onde cuidava do t r a n s p o r t e dos suprimentos e 

acantonamento de t r o p a s . Com o tempo passou a s e r usada na a r e a 

e m p r e s a r i a l , como a r t e de a d m i n i s t r a r o f l u x o de m a t e r i a l s , 

produtos ou homens, entre os v a r i o s pontos do t e r r i t o r i o de 

operacao de uma organizagao. 

O o b j e t i v o da l o g i s t i c a e a maximizacao do v a l o r 

economico dos produtos ou m a t e r i a l s , colocando-os no tempo e no 

espaco, quando n e c e s s a r i o s , dentro do custo t o t a l menor 

p o s s i v e l , com e f i c i e n c i a e, portanto com seguranca o p e r a c i o n a l . 

A u t i l i d a d e de urn produto nao depende apenas da sua forma 

ou do seu conteudo i n t r i n s e c o mas, tambem de onde e s t a e quando 

e s t a r a . A gestao do estoque e importante na l o g i s t i c a p o i s , 

mesmo sem movimentacao f i s i c a , e s t a r e a l i z a n d o funcao dentro do 

s i s t e m a l o g i s t i c o , ao e f e t u a r e s s a aproximacao no tempo. 

Um sistema l o g i s t i c o deve d i s p o r de urn sistema de 

comunicagao para c u i d a r dos pedidos dos c l i e n t e s (demanda) e 

encaminha-los ao s u p r i d o r e s ( o f e r t a ) ; deve dar i n s t r u c o e s que 

autorizem a movimentacao e/ou a remessa de m a t e r i a l e v e r i f i c a r 

qual o comportamento dos f l u x o s de movimentacao, p o s s i b i l i t a n d o 

a coordenacao de o f e r t a / p r o c u r a em termos de suprimentos e 
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d i s t r i b u i g a o f i s i c a ; as comunicagoes p o s s i b i l i t a m o planejamento 

e o c o n t r o l e da o f e r t a de s e r v i g o s ; sua e f i c i e n c i a e o ponto 

chave para o bom desempenho do sistema l o g i s t i c o . 

Atualmente existem mais sistemas l o g i s t i c o s de que em 

qualquer outra epoca. Ha algumas decadas o t r a n s p o r t e i n t e r n o 

e r a r e s t r i t o exclusivamente a f e r r o v i a e a navegagao f l u v i a l . 

Hoje, apesar de em v a r i o s l u g a r e s do mundo e s s e s meios serem 

muito importantes, o caminhao e o t r a n s p o r t e aereo abriram novas 

p e r s p e c t i v a s e mercados. 

A parte o p e r a c i o n a l do t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o de carga, 

como de r e s t o nas demais modalidades, e s t a em grande p a r t e , sob 

a r e s p o n s a b i l i d a d e do s e t o r privado. 0 s e t o r p u b l i c o , alem de 

s e r o responsavel p e l a operacao de determinados s e r v i c o s o r i e n t a 

simplesmente ou, o que e mais frenquente, constroe e mantem a 

i n f r a - e s t r u t u r a do sistema. E s t e f a t o determina i n f l u e n c i a 

acentuada do s e t o r p u b l i c o sobre a o f e r t a dos s e r v i c o s e d a i , 

a e s t r u t u r a da p r o p r i a demanda. A i n f l u e n c i a do s e t o r p u b l i c o 

na evolugao dos s e r v i c o s de t r a n s p o r t e nao se l i m i t a a o f e r t a , 

a t i n g e a demanda diretamente a t r a v e s de regulamentos e da 

p o l i t i c a t a r i f a r i a . Em resumo, os s e r v i c o s do t r a n s p o r t e de 

c a r g a s , sofrendo a i n f l u e n c i a d i r e t a e i n d i r e t a do s e t o r p u b l i c o 

e destinando-se a toda e qualquer a t i v i d a d e economica que se 

desenvolve no p a i s , devem t e r sua e s t r u t u r a e operacao f i x a d a s 

segundo c r i t e r i o s condizentes com os o b j e t i v o s mais amplos da 

sociedade. 

Os custos r e a i s do t r a n s p o r t e no s e t o r de cargas d i v i d e - s e 

em duas p a r t e s . Uma sob a r e s p o n s a b i l i d a d e do s e t o r privado que 

opera os v e i c u l o s , c o n s t i t u i d a dos s e g u i n t e s i t e n s : 
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a) - depreciacao e j u r o s de c a p i t a l i n v e s t i d o em v e i c u l o s e 

outras i n s t a l a c o e s complementares; 

b) - pneus, combustiveis, l u b r i f i c a n t e s , s a l a r i o s e 

c o n t r i b u i c o e s s o c i a i s , manutencao e reparos, l i c e n g a s e despesas 

d i v e r s a s . 

As c a r a c t e r i s t i c a s economicas do t r a n s p o r t e mostram que 

e s t e nao pode s e r armazenado, sendo o seu uso v e r i f i c a d o no 

proprio ato de producao ou s e j a , o v e i c u l o ao se d e s l o c a r c r i a 

a o f e r t a de s e r v i c o que se nao f o r u t i l i z a d a se perde; portanto, 

as toneladas e quilometros o f e r e c i d o s e nao usados nao se 

estocam para o f u t u r o , determinando o dimensionamento do 

sist e m a . Demonstram tambem que o t r a n s p o r t e e s t a condicionado a 

i n f r a - e s t r u t u r a ; assim as r e g i o e s c a r e n t e s de c e r t o t i p o de 

s e r v i c o podem importd-las de outras a r e a s desde que h a j a i n f r a -

e s t r u t u r a p o s s i v e l . 

Por outro lado, v e r i f i c a - s e , p e l a s suas c a r a c t e r i s t i c a s 

p r i n c i p a l s que o t r a n s p o r t e e i n t e r m e d i a r i o no sistema 

economico. A a t i v i d a d e economica n e c e s s i t a dos t r a n s p o r t e s que 

funcionam como eixo entre a producao e o consumo ou s e j a , como 

um e l o do processo produtivo. Sao s e r v i c o s de uso i n t e r m e d i a r i o 

e difundidos por toda a economia. Deste modo, os d e s e q u i l i b r i o s 

e d i s t o r c o e s no s e t o r de t r a n s p o r t e s se transmitem com maior ou 

menor i n t e n s i d a d e a todas as a t i v i d a d e s economicas de um P a i s . 

Os t r a n s p o r t e s de carga, principalmente o modal 

r o d o v i a r i o , representam f a t o r de cust o ponderavel em quase todas 

as a t i v i d a d e s produtivas e, por i s s o podem c o n f e r i r e f i c i e n c i a 

ou s i g n i f i c a r obstaculo e estrangulamento para a economia do 
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p a i s como um todo. Os s e r v i c o s de t r a n s p o r t e s estao s u j e i t o s a 

continua evolucao t e c n i c a . A e s t r u t u r a dos s e r v i c o s de 

t r a n s p o r t e s r e s u l t a da i n t e r a c a o continua entre f a t o r e s 

v a r i a v e i s e co n s t a n t e s como por exemplo: condicoes geogr&ficas, 

h i s t o r i c a s , economicas, p o l i t i c o - s o c i a i s e t e c n o l o g i c a s . 

No B r a s i l , p a i s em desenvolvimento, qualquer modificacao 

na e s t r u t u r a da economia r e f l e t e - s e na d i s t r i b u i c a o dos f l u x o s 

i n t e r n o s e externos de intercambio, sendo que muitas vezes o 

surqimento de novos f l u x o s r e s u l t a da reducao ou e x t i n c a o de 

outros j a e x i s t e n t e s . 

0 mais u s u a l e que todos os f l u x o s e x i s t e n t e s crescam 

ainda que modificando sua o r i e n t a c a o e composicao. Na maior 

p a r t e das vezes nos p a i s e s em desenvolvimento, e s t e crescimento 

se mostra e x p l o s i v e Mas, e s s e s p a i s e s , i n c l u s i v e o B r a s i l , tem 

experimentado e x t r a o r d i n a r i o s progressos em t r a n s p o r t e embora 

sem o n e c e s s a r i o aperfeicoamento na sua e s t r u t u r a s o c i a l . 

Basta v e r que sendo a o i t a v a economia no mundo o c i d e n t a l , 

em desenvolvemento s o c i a l , o B r a s i l e s t a ocupando atualmente o 

quinquagesimo segundo lugar, s i t u a g a o incompativel para uma 

sociedade que se auto d e f i n e como moderna, l i v r e , p r o s p e r s e 

j u s t a . 

O papel p r i m o r d i a l de expandir a o f e r t a i n t e r n a de 

alimentos, aumentar a importacao e c r i a r novas oportunidades de 

ocupacao permanente do s e t o r r u r a l , e s t a evidentemente reservado 

a a g r i c u l t u r a . 
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Mas, f a z e - l o c o n s t i t u i - s e t a r e f a i m p r a t i c a v e l , v i s t o que 

o s i s t e m a de e s t r a d a s na area r u r a l e pessimo. 

Vale c o n s i d e r a r que grande p a r t e da carga t r a n s p o r t a d a 

p e l a s rodovias f e d e r a l s e e s t a d u a i s deste P a i s provem da Zona 

R u r a l , c i r c u l a n d o por e s t r a d a s de t e r r a que, p e l a sua 

c a r a c t e r i s t i c a , mesmo em bom estado, aumentam em 50% os c u s t o s 

de t r a n s p o r t e . Alem do que, e s s a s v i a s c a p i l a r e s do sistema 

encontram-se muitas vezes interrompidas, causando a perda do 

produto a g r i c o l a ou a reducao do seu v a l o r . 

Sabe-se que a producao h o r t i f r u t i f e r a b r a s i l e i r a 

a p resenta perdas na ordem de 40%, o que se deve a f a l t a de 

t r a n s p o r t e , r e f r i g e r a c a o e armazenamento, alem evidentemente, 

da especulacao c o m e r c i a l . 

0 B r a s i l e um p a i s com aproximadamente 130 milhoes de 

h a b i t a n t e s , populacao s u f i c i e n t e para p l a n t a r e f a z e r c r e s c e r 

qualquer c o i s a que se q u e i r a , tanto para o consumo i n t e r n o , como 

para exportacao. Com a area c o n t i n e n t a l de quase 8,5 milhoes de 

Km2 p o s s u i 4.000 Municipios e mais de 13.000 l o c a l i d a d e s para 

atender com d i s t r i b u i c a o de mercadorias. 

Ao t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o de cargas r e s e r v a - s e o 

importante papel de promover e a s s e g u r a r o desenvolvimento 

economico do P a i s a t r a v e s de medidas capazes de g e r a r , de um 

lado boa prestacao de s e r v i c o s e de outro, a capacidade de 

s e g u i r progredindo e servindo a evolucao m a t e r i a l do seu povo. 
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0 t r a n s i t o otimo e funcao de boas v i a s e a boa prestagao 

dos s e r v i c o s de t r a n s p o r t e gera a e s t a b i l i d a d e economica. 

0 t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o apesar de s e r responsavel p e l a 

movimentacao de 80% do t r a n s p o r t e de bens no B r a s i l e sustentado 

por uma i n f r a - e s t r u t u r a p r e c a r i a . A obra de i n f r a - e s t r u t u r a e 

um meio. 0 o b j e t i v o ultimo e o atendimento das necessidades 

economicas e s o c i a i s do u s u a r i o . 

C o n c l u i - s e que, c o n t r i b u i r para que a operacao do 

t r a n s p o r t e em todos os seus modais s e j a r e a l i z a d a com maior 

e f i c i e n c i a e seguranca e propocionar os b e n e f i c i o s de s e r v i c o s 

mais economicos e p o s s i b i l i t a r a g e n e r a l i z a c a o do bem e s t a r e 

do aperfeicoamento do padrao de v i d a da c o l e t i v i d a d e . 
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CAPlTULO I I 

CARGAS CONSIDERADAS PERIGOSAS 

2.1 - CONSIDERACOES E DEFINIC5ES 

0 desenvolvimento da Engenharia Quimica tem propiciado 

ao homem a obtencao de imensa variedade de s u b s t a n c i a s . E s s a s 

s u b s t a n c i a s muitas vezes, b a s i c a s para o desenvolvimento de 

outras, sao produzidas num l o c a l e u t i l i z a d a s em outro o que 

gera a necessidade de seu t r a n s p o r t e . Algumas vezes p e l a sua 

e s p e c i f i c i d a d e e r e a t i v i d a d e , e s s a s s u b s t a n c i a s se tornam agres 

s i v a s quando l i b e r a d a s no meio ambiente, colocando em r i s c o a 

saiide e a p r o p r i a v i d a do homem. 

Dai, pode-se d i z e r que Cargas Per i g o s a s sao aquelas que 

por serem de natureza c o r r o s i v a , e x p l o s i v a , i n f l a m a v e l , r a d i o a -

t i v a s , e t c . , constituem perigo a v i d a do homem e do seu e c o s i s -

tema. 

0 t r a n s p o r t e das Cargas Per i g o s a s f e i t o a t r a v e s de q u a l -

quer v i a i n t e g r a um sistema maior que abrange o t r a b a l h o com 

e s s a s s u b s t a n c i a s e produtos que vao desde a sua origem ate o 

seu d e s t i n o . Assim, acondicionantes, ou s e j a , embalagem, manu-

s e i o e uso desses produtos devem s e r c r i t e r i o s a m e n t e estudados 

e a p l i c a d o s . 

2.2 - CONCEITUACAO, CLASSIFICAQSO E DIVISAO DOS PRODUTOS PERIGO 

SOS. (2) 

Substancia e x p l o s i v a e a s u b s t a n c i a s o l i d a ou l i q u i d a (ou 

mistura de s u b s t a n c i a s ) que, por s i raesma, a t r a v e s de reagao 

quimica, s e j a capaz de produzir gas a t a l temperatura e pressao 
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e a t a l velocidade que possa causar danos nas imediagSes. Subs-

t a n c i a s p i r o t e c n i c a s incluem-se nesta d e f i n i g a o mesmo que nao 

desprendam gases; 

Substancia p i r o t e c n i c a e uma s u b s t a n c i a ou m i s t u r a de 

su b s t a n c i a s concebida para produzir um e f e i t o de c a l o r , l u z , 

soro, gas ou fumaga, ou combinagao d e s t e s , como r e s u l t a d o de r e a 

goes quimicas exotermicas a u t o - s u s t e n t a v e i s e nao detonantes; 

0 a r t i g o explosivo e o que tem uma ou mais s u b s t a n c i a s 

e x p l o s i v a s . 

Relacionando os Produtos Perigosos, aqui no B r a s i l , t o -

ma-se por base a c l a s s i f i c a g a o da Organizagao das Nagoes Unidas 

que os agrupa em nove c l a s s e s de r i s c o . De um modo g e r a l , os 

produtos sao c l a s s i f i c a d o s de acordo com t r e s grupos de r i s c o : 

a l t o , medio e baixo. 

Para algumas c l a s s e s , sao indicados os c r i t e r i o s para 

i n c l u s a o de produtos em um dos t r e s grupos; para outras c l a s s e s , 

o grau de r i s c o deve s e r a v a l i a d o p e l a semelhanga com produtos 

j a conhecidos. Mas, sempre e s s a i n c l u s a o e f e i t a levando-se em 

consideragao o seu r i s c o p r i n c i p a l . A determinagao do ; r i s c o 

p r i n c i p a l para produtos nao designados especificamente na r e l a -

gao de Produtos Perigosos e que apresentem mais de um r i s c o , po 

de s e r f e i t a com a Matriz de Procedencia da ONU, no grupo de 

maior r i s c o , exceto se houver uma indicagao, e x p l i c i t a ou i m p l l 

c i t a , em c o n t r a r i o . (vide Quadro n9 4 ) . 
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Q U A P R 0 4 

H AI R J Z DE P R O CE D E N CI A DE C A R A C T E R I S T I C A S DE R I SCO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1 

4.2 

5 .1 6 .1 8 

1 4.2 4. 3  
I I I I I I 1 

( l n a l )  

I 

( Pe l e )  

I 

( Or a l )  

I I I I I I 

( Li q . )  

I 

( So l . )  

I I 

( Li q . )  

I I 

( So l . )  

I I I 

( Li q . )  

I I I 

( So l . )  

| 3  3 3 3 6. 1 3 3 3 3 3 - 3 - 3 -

' l  11 3 3 3 6. 1 3 3 3 3 8 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA- 3 - 3 -
3 111 3 3 3 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 3 8 - 8 - 3 -
4. 1 1  4. 2 4. 3 4. 1 4. 1 4. 1 6. 1 6. 1 4. 1 4. 1 4. 1 - 4. 1 - 4. 1 - 4. 1 

4. 1 11 4. 2 4. 3 4. 1 4. 1 4. 1 6. 1 6. 1 6. 1 4. 1 4. 1 - 4. 1 - 4. 1 - 4. 1 

4. 1 111 4. 2 4. 3 4. 1 4. 1 4. 1 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 4. 1 - 8 - 8 - 4. 1 

4. 2 I  4. 2 4. 2 4. 2 4. 2 6. 1 4. 2 4. 2 4. 2 4. 2 4. 2 4. 2 4. 2 4. 2 a. 2 4. 2 

4. 2 11 4. 2 4. 2 4. 2 4. 2 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAi.i 6. 1 4. 2 4. 2 4. 2 4. 2 8 4. 2 4. 2 4. 2 4. 2 

i 4. 2 111 4. 3 5. 1 5. 1 4. 2 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 4. 2 8 8 8 8 4. 2 4. 2 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

14. 3 I  5. 1 4. 3 4. 3 6. 1 6. 1 4. 3 4. 3 4. 3 4. 3 4. 3 4. 3 4. 3 4. 3 4. 3 

4. 3 I I  5. 1  4. 3 4. 3 6. 1 6. 1 4. 3 4. 3 4. 3 8 8 4. 3 4. 3 4. 3 4. 3 

14. 3 111 5. 1 5. 1 4. 3 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 4. 3 8 8 8 8 4. 3 4. 3 

I s . i 1 6. 1 6. 1 5. 1 5. 1 5. 1 5. 1 5. 1 5. 1 5. 1 5. 1 5. 1 

5. 1 11 6. 1 6. 1 5. 1 5. 1 5. 1 8 8 5. 1 5. 1 5. 1 5. 1 

15. 1 I I I  6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 5. 1 8 8 8 8 5. 1 5. 1 

' 6. 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA! ( l n a l )  6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 

6. 1 ( Pe l e )  8 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 

| 6. 1 ( Or a l )  8 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 

6. 1 11 ( l n a l )  8  6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 6. 1 

6. 1 11 ( Pe l e )  8 6. 1 8 5. 1 6. 1 6. 1 

6. 1 11 ( Or a l )  8 8 8 6. 1 6. 1 6. 1 

6. 1 

1 

111 8 8 8 8 8 8 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Fonte: Organizagao das Nagces Unidas. 

Notas: 

1) Nao se t r a t o u da precedencia dos produtos das classes 1,J2 e 7 e da subclasse 5.2, 
pois o r i s c o p r i n c i p a l desses produtos tem sempre precedencia. 

2) Ainda nao se dispoe" de c r i t e r i o s para se determinar os graus de r i s c o dos produtos das 
subclasses 4.1, 4.2, 4.3 e 5.1. Por enquanto, o grau de r i s c o deve ser avaliado poi 
analogia com as substancias incluidas na relacao dos produtos perigosos, alocando-os a 

grupos de ri s c o I ( a l t o ) , I I (medio) ou I I I (baixo). 

3) A precedencia das caracteristicas de ri s c o de substancias com um conponente oxidantezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA I 
fornecida arenas como uma d i r e t r i z . Como a corrfoinacao proporciona reatividade crescen-

— t e , cada substancia deve ser avaliada individualmente. 

4) 0 s i n a l (-) indica uma combinagao irrpossivel. 
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2.2.1. - CLASSE 1 - EXPLOSIVOS 

A c l a s s e 1 compreende: 

a) - s u b s t a n c i a s e x p l o s i v a s , exceto as que forem extremamente 

p e r i g o s a s para serem tr a n s p o r t a d a s e aquelas c u j o r i s c o 

dominante indique s e r mais apropriado c o n s i d e r a - l a s em outra 

c l a s s e (uma s u b s t a n c i a que, nao sendo e l a p r o p r i a um e x p l o s i v o , 

possa gerar uma atmosfera e x p l o s i v a de gas, vapor ou p o e i r a nao 

e s t a i n c l u i d a na c l a s s e 1 ) ; 

b) - a r t i g o s e x p l o s i v o s , exceto os que contenham s u b s t a n c i a s 

e x p l o s i v a s em t a l quantidade ou de t a l t i p o que uma i g n i c a o ou 

i n i c i a c a o a c i d e n t a l ou i n v o l u t a r i a , durante o t r a n s p o r t e , 

provoque qualquer manifestacao externa ao d i s p o s i t i v o de 

protecao, s e j a fogo, fumaca, c a l o r ou ruido a l t o ; 

c ) - s u b s t a n c i a s ou a r t i g o s , nao mencionados em "a" e "b" 

c i t a d o s , que sejam manufaturados com o fim de produzir, na 

p r a t i c a , e f e i t o e x p l o s i v o ou p i r o t e c n i c o . 

E proibido o t r a n s p o r t e de s u b s t a n c i a s e x p l o s i v a s 

excessivamente s e n s i v e i s ou tao r e a t i v a s que estejam s u j e i t a s a 

reacao espontanea, exceto sob l i c e n c a e s p e c i a l das autoridades 

competentes. 
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A Classe 1 e s t a d i v i d i d a em c i n c o s u b c l a s s e s : 

Subclasse 1.1. - Substancias e a r t i g o s com um r i s c o de 

explosao em massa (uma explosao em massa e o cue a t i n g e p o t e n -

c i a l m e n t e t o d a a c a r g a , i n s t a n t e n e a m e n t e ) ; 

Subclasse 1.2. - Substancias e a r t i g o s com r i s c o de p r o -

j e g a o , mas sem r i s c o de explosao em massa; 

Subclasse 1.3. - Substancias e a r t i g o s com r i s c o de f o g o 

e com pequeno r i s c o de e x p l o s a o , de p r o j e g a o ou ambos, mas sem 

r i s c o de explosao em massa. 

Esta s u b c l a s s e abrange s u b s t a n c i a s e a r t i g o s que: 

a) - produzem grande q u a n t i d a d e de c a l o r r a d i a n t e ; 

b) - queimam em sucessao, p r o d u z i n d o pequenos e f e i t o s de e x p l o -

sao, de p r o j e g a o ou ambos. 

Subclasse 1.4. - Substancias e a r t i g o s que nao apresentam 

r i s c o s i g n i f i c a t i v o . E s t a subclasse abrange s u b s t a n c i a s e a r t i -

gos que apresentam pequeno r i s c o na e v e n t u a l i d a d e de i g n i g a o ou 

i n i c i a g a o d u r a n t e o t r a n s p o r t e . Os e f e i t o s e s t a o c o n f i n a d o s , pre 

dominantemente, a embalagem e nao se espera p r o j e g a o de fragmen 

t o s de dimensoes a p r e c i a v e i s ou a grande d i s t a n c i a . Um f o g o ex-

t e r n o nao deve p r o v o c a r e x p l o s a o i n s t a n t a n e a de, v i r t u a l m e n t e , 

t o d o o conteudo da embalagem; 

Subclasse 1.5. - Substancias m u i t o i n s e n s i v e i s , com um 

r i s c o de explosao em massa. E s t a s u b c l a s s e abrange s u b s t a n c i a s 

. e x p l o s i v a s t a o i n s e n s i v e i s que a p r o b a b i l i d a d e de i n i c i a g a o ou 

de t r a n s c r i g a o da queima p a r a a detonagao, em condigoes normais 

de t r a n s p o r t e , e m u i t o pequena. A e x i g e n c i a minima e que nao de 

vem e x p l o d i r no t e s t e de f o g o . 
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A Classe 1 e uma c l a s s e r e s t r i t i v a , i s t o e, de modo ge-

r a l , apenas as s u b s t a n c i a s e a r t i g o s c o n s t a n t e s da Relagao de 

Produtos P e r i g o s o s podem ser a c e i t o s para t r a n s p o r t e . Porem, o 

t r a n s p o r t e , para f i n s e s p e c i a i s de p r o d u t o s nao i n c l u i d o s naque 

l a Relagao pode ser f e i t o sob l i c e n g a e s p e c i a l das a u t o r i d a d e s 

competentes, desde que tomadas precaugoes adequadas. Para permi 

t i r o t r a n s p o r t e desses p r o d u t o s foram i n c l u i d a s designagSes 

g e n e r i c a s , do t i p o " s u b s t a n c i a s e x p l o s i v a s , N.E.", mas, t a i s de 

signagSes so devem ser usadas se nenhum o u t r o modo de i d e n t i f i -

cagao f o r p o s s i v e l . Outras designagoes g e r a i s , como " E x p l o s i v o s 

de demoligao, t i p o A" f o r a m adotados para p e r m i t i r a i n c l u s a o 

de novas s u b s t a n c i a s . Em p r i n c i p i o , o t e t r a n i t r a t o de p e n t a e r i -

t r i t a (PETN) seco, e c o n s i d e r a d o como o e x p l o s i v o mais s e n s i v e l 

que pode ser a c e i t o p a r a t r a n s p o r t e . 

Para os p r o d u t o s d e s t a Classe o t i p o de embalagem tem 

sempre um e f e i t o d e c i s i v o sobre o g r a u de r i s c o e, por conse-

g u i n t e , sobre a i n c l u s a o de um p r o d u t o em uma Subclasse. Por 

i s s o , determinados e x p l o s i v o s aparecem mais de uma vez na r e l a -

gao e sua alocagao a uma Subclasse, em fungao do t i p o de embala 

gem, deve ser o b j e t o de cuidadosa atengao. 

0 i d e a l s e r i a que a seguranga do t r a n s p o r t e de s u b s t a n -

c i a s e a r t i g o s e x p l o s i v o s f o s s e g a r a n t i d a p e l o t r a n s p o r t e sepa-

rado dos d i v e r s o s t i p o s , o que nem sempre e p o s s i v e l . Assim, 

f a z - s e o t r a n s p o r t e c o n j u n t o de e x p l o s i v o s de t i p o s d i f e r e n t e s , 

e x i g i n d o - s e apenas que h a j a c o m p a t i b i l i d a d e e n t r e e l e s . Produtos 

de Classe 1 sao c o n s i d e r a d o s " c o m p a t i v e i s " , se puderem s e r 

t r a n s p o r t a d o s conjuntamente sem aumentar, de forma s i g n i f i c a t i -

v a , a p o s s i b i l i d a d e de um a c i d e n t e ou a magnitude dos e f e i t o s 

de t a l i n c i d e n t e . Os p r o d u t o s e x p l o s i v o s sao c l a s s i f i c a d o s em 

c i n c o s u b c l a s s e s e doze Grupos de C o m p a t i b i l i d a d e d e f i n i d o s no 

Quadro n9 4. Essas d e f i n i g o e s sao mutuamente e x c l u s i v a s , e x c e t o 

para as s u b s t a n c i a s e a r t i g o s que possam ser i n c l u i d o s no Grupo 

S e, como o c r i t e r i o de i n c l u s a o n e s t e Grupo e e m p i r i c o , t a i s 

p r o d u t o s devem s e r r e l a c i o n a d o s a Subclasse 1.4. ( v i d e Quadro 5). 
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QUADRO 5 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

CLASSIFICfsCAO DE PEODUTOS EXPLOSIWS 

SEGUJSO OS GRUPOS DE CCHPAIIBILIEADE 

DESCRICAO DO PRODUTO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAGWJPOzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Dl COM-
Pf i Tl Bl Ll Dt t DE 

C0D1G0 DE 
CL1SSI FI CACA0 

Subs t anc i a e x pl o s i v a pr i Ha r i a .  A 1. 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAft 

Ar t i go cont endo una s us bs t a nc i a e x pl o s i v a pr i na r i a e  nao cont endo doi s  ou * a i s  
d i s po s i t i v o s  de  s e gur anc a i nde pe nde nt e s .  

1  1. 1 
1. 2 
1. 4 

P.  
1 
B 

Subs t anc i a e x pl o s i v a pr ope l e nt e  ou out r a s ubs t anc i a e xpl os i va de f l a g r a nt e ,  ou 
a r t i g o cont endo t a l  s ubs t anc i a e x pl o s i v a .  

C 1. 1 
1. 2 
1. 3 
1. 4 

C 
C 

1. 1 
1. 2 
1. 3 
1. 4 

L 

c  
Subs t anc i a e x pl o s i v a de t onant e  s e c unda r i a ,  ou pol vor a ne gr a,  ou a r t i g o cont endo 
una s ubs t a nc i a e x pl o s i v a de t ont ant e  s e c unda r i a .  en qual que r  c as o s ec .  ne i os  de  
i ni c i a c a o e  s e n c ar go pr ope l e nt e ,  ou a i nda ,  a r t i g o cont endo una s ubs t anc i a ex-
pl o s i v a p r i n a r i a e  cont endo doi s  ou na i s  di s po s i t i v o s  de  s e gur anc a i nde pe nde nt e s .  

1  1. 1 
1. 2 
1. 4 
1. 5 

i> 
i  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
i  
i 

Ar t i go cont endo una s ubs t a nc i a e x pl o s i v a det onant e  s e c unda r i a ,  s e n ne i os  de  
i n i c i a c a o ,  coi ;  una c ar ga pr ope l e nt e  ( e xc e t o s e  c ont i ve r  un l i qui do i nf l a na v e l  
ou h i pe r g o l i c o ) .  

E 1. 1 
1. 2 
1. 4 

i 
i 
i 

f t r t i go cont endo una s ubs t a nc i a e x pl o s i v a de t onant e  s e c unda r i a ,  con ne i os  r r o -
pr i o s  de  i n i c i a c a o ,  con c ar ga pr ope l e nt e  ( e xc e t o s e  c o nt i v e r UM l i qui do i n f l a -
nave l  ou hi pe r g o l i c o )  ou s e * c ar ga pr ope l e nt e .  

r  1. 1 
1. 2 
1. 3 
1. 4 

T 

r  
F 
F 

Subs t anc i a p i r o t e c ni c a ,  ou a r t i g o cont endo una s ubs t anc i a p i r o t e c ni c a ,  ou a r t i -
go cont endo t ant o una s ubs t anc i a e x pl o s i v a quant o una i l uni na nt e ,  i nc e ndi a r i a ,  
l a c r i no g c ne a ou f uni ge na ( e xc e t o a r t i g o s  ac i onave i s  por  agua e  aque l e s  cont endo 
f o s f o r o br anc o,  f o s f e t o ou un l i qui do ou ge l  i n f l a n a v e l ) .  

G 1. 1 
1. 2 
1. 3 
1. 4 

G 
G 
G 
G 

f t r t i go cont endo una s ubs t a nc i a e x pl o s i v a e  f os f or o br anc o.  1  1. 2 
1. 3 

1  

i  

Ar t i go cont endo una s ubs t a nc i a e x pl o s i v a e  un l i qui do ou ge l  i n f l a n a v e l .  J 1. 1  
1. 2 
1. 3 

1. 2 
1. 3 

J 
J  
.» 

Ar t i go cont endo una s ubs t a nc i a e x pl o s i v a e  un agent e  qui ni c o t o x i c o .  I  

1. 1  
1. 2 
1. 3 

1. 2 
1. 3 

u 

1  

I  

Subs t anc i a e x pl o s i v a ou a r t i g o cont endo una s ubs t anc i a e x pl o s i v a e  apres ent ando 
un r i s c o e s p e c i a l ,  que  e x i j a i s o l ane nt o par a cada t i po de  s ubs t a nc i a .  

L 1. 1 
1. 2 
1. 3 

L 
L 
L 

Subs t anc i a ou a r t i g o c onc e bi do ou enbal ado de  f or aa t a !  que ,  qual que r  r i s c o de-
c or r e nt e  de  f unc i c hane nt o a c i de nt a l  f i que  c onf i r nado dent ro da e nbal aye n,  a  ne-
nos  que  e s t a t enha s i do da ni f i c a da pe l o f ogo,  cas o en que  os  e f e i t o s  de  e xpl o-
s ao pr oj e c ao s ao  i i n i t a d o s ,  de  uodo a nao mpe di r  ou pr e , i udi c ar  s i g n i f i c a t i v a -
nent e  o  conbat e  ao  f ogo ou out r os  e s f or c os  de  cont encao aa  e ne r t r e nc i a nas  i ne -
di ac oe s  da  e nbal age n.  

S 1. 4 S 

Fonte: Associagao B r a s i l e i r a de Industria Cxiiinica - 1985. 
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e) - Gases I n f l a m a v e i s : gases ou misturas de gases que, em 

presenca de um comburente, se inflamam em uma determinada 

temperatura. 

Os gases venenosos ( t o x i c o s ) comprimidos poderiam s e r 

i n c l u i d o s na Sub c l a s s e 6.1., de vez que seu c a r a t e r venenoso 

pode s e r considerado como r i s c o p r i n c i p a l . Foram colocados n e s t a 

C l a s s e porque sao transportados nos mesmos t i p o s de r e c i p i e n t e s 

que os demais gases e devem atender as mesmas e x i g e n c i a s quanto 

a seguranca. 

• 

2.2.3. - CLASSE 3 - LIQUIDOS INFLAMAVEIS 

Liquidos i n f l a m a v e i s , m i s t u r a s de l i q u i d o s , ou l i q u i d o s 

contendo s o l i d o s em solucao ou em suspensao sao aqueles que 

produzem vapores i n f l a m a v e i s a temperatura de ate 60,5 2 C, em 

t e s t e de vaso fechado ou ate 65,6 2 C, em t e s t e de vaso aberto. 

Nesta r e l a c a o so foram i n c l u i d o s os produtos c u j o s pontos 

de f u l g o r nao ultrapassam o v a l o r l i m i t e acima c i t a d o . 

E n t r e t a n t o , o ponto de f u l g o r de um l i q u i d o i n f l a m a v e l pode s e r 

a l t e r a d o p e l a presenca de impurezas. Os produtos i n c l u i d o s na 

r e l a c a o devem s e r quimicamente puros. Acontece que produtos 

c o m e r c i a i s , com adicao de outras s u b s t a n c i a s ou contendo 

impurezas sao frequentemente expedidos sob t a i s designacoes. Por 

i s s o pode haver casos em que, l i q u i d o s nao i n c l u i d o s na r e l a c a o 

porque seu ponto de f u l g o r supera o v a l o r l i m i t e , sejam 

expedidos como produtos c o m e r c i a i s com ponto de f u l g o r i g u a l ou 

i n f e r i o r ao l i m i t e . Da mesma forma, a adicao de o u t r a s 

s u b s t a n c i a s ou a e x i s t e n c i a de impurezas pode o c a s i o n a r aumento 
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E s t e quadro mostra o Grupo de R i s c o para L i q u i d o s 

I n f l a m a v e i s . 

QUADRO 6 - Grupo de R i s c o para L i q u i d o s I n f l a m a v e i s 

GRUPO DE 

RISCO 

PONTO DE FULGOR 

VASO FECHADO 

PONTO DE EBULICAO 

INICIAL 

I < 35 Graus C 

I I < 23 graus C > 35 Graus C 

I I I > 2 3 Graus C, 

< 60 Graus C 

> 35 Graus C 

Fonte: Organizacao das Nagoes Unidas. 

Para os l i q u i d o s que possuam r i s c o a d i c i o n a l , o Grupo de 

R i s c o deve s e r determinado a p a r t i r do Quadro 6 e conjugado com 

a severidade do r i s c o a d i c i o n a l . Para f i x a r a c l a s s i f i c a c a o 

c o r r e t a do l i q u i d o , u s a r a Matriz de Procedencia constante no 

Quadro n B 4. 
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2.2.4 - CLASSE 4 - SOLIDOS INFLAMAVEIS, SUBSTANCIAS SUJEITAS A 

COMBUSTAO ESPONTANEA, SUBSTANCIAS QUE EM CONTATO COM A AGUA 

EMITEM GASES INFLAMAVEIS 

E s t a C l a s s e abrange t r e s S u b c l a s s e s . 

S u b c l a s s e 4.1. - S o l i d o s i n f l a m a v e i s : s o l i d o s , exceto os 

c l a s s i f i c a d o s como e x p l o s i v o s , que em condicoes normais de 

t r a n s p o r t e , sao f a c i l m e n t e combustiveis ou que, por a t r i t o , 

podem causar ou c o n t r i b u i r para o fogo. 

I n c l u i produtos auto-reagentes capazes de s o f r e r , a 

temperaturas normais ou elevadas, decomposicao fortemente 

exortermica provocada por elevacao de temperatura durante o 

t r a n s p o r t e ou por contaminacao. Em caso de i g n i c a o e s s e s 

produtos podem r e a g i r perigosamente mesmo sem a p a r t i c i p a c a o do 

a r . No caso de decomposicao sem chamas alguns desprendem gases 

ou vapores t o x i c o s . 

E s t e Grupo de produtos compreende azocompostos 

a l i f a t i c o s , s u l f o - h i d r a z i d a s aromaticas, compostos N-nitrosos e 

s a i s de d i a z o n i o . 

S u b c l a s s e 4.2. - S u b s t a n c i a s s u j e i t a s a combustao 

espontanea: s u b s t a n c i a s s u j e i t a s a aquecimento espontaneo nas 

condicoes normais de t r a n s p o r t e , ou que se aquecem em contato 

com o a r , e, por i s s q sao capazes de se i n f l a m a r . 

S u b c l a s s e 4.3. - Substancias que, em contanto com a agua, 
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emitem gases i n f l a m a v e i s : s u b s t a n c i a s que, por i n t e r a c a o com a 

agua, podem t o r n a r - s e espontaneamente i n f l a m a v e i s ou pr o d u z i r 

gases i n f l a m a v e i s em quantidades p e r i g o s a s . 

Ainda nao se dispoe de c r i t e r i o para determinar os graus 

de r i s c o dos produtos desta C l a s s e ; por enquanto, o grau de 

r i s c o deve s e r avalidado p e l a semelhanca com as s u b s t a n c i a s 

i n c l u s a s na Relacao de Produtos Perigosos, alocando-os a Grupos 

de r i s c o I ( a l t o ) I I (medio) ou I I I ( b a i x o ) . 

2.2.5 - CLASSE 5 - SUBSTANCIAS OXIDANTES, PERIXIDOS ORGANICOS 

E s t a d i v i d i d a em duas S u b c l a s s e s . 

S u b c l a s s e 5.1. - Substancias oxidantes: s u b s t a n c i a s que, 

embora nao sendo e l a s p r d p r i a s necessariamente combustiveis, 

podem, em g e r a l por l i b e r a c a o de oxigenio, causar a combustao 

de outros m a t e r i a l s ou c o n t r i b u i r para i s s o . 

S u b c l a s s e 5.2. - Perdxidos Organicos: s u b s t a n c i a s 

organicas que contem a e s t r u t u r a b i v a l e n t e O-O e podem s e r 

consideradas derivados do peroxido de hidrogenio, onde um ou 

ambos os atomos de hidrogenio foram s u b s t i t u i d o s por r a d i c a l s 

organicos; sao s u b s t a n c i a s termicamente i n s t a v e i s e podem s o f r e r 

uma decomposicao exortermica e a u t o - a c e l e r a v e l . Tambem podem 

apresentar uma ou mais dessas propriedades: s e r s u j e i t a a 

decomposicao e x p l o s i v a , queimar rapidamente, s e r s e n s i v e l a 

choque ou a t r i t o , r e a g i r perigosamente com ou t r a s s u b s t a n c i a s , 

c a u s a r danos aos olho s . 
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2.2.6. CLASSE 6 - SUBSTANCIAS T6XICAS, SUBSTANCIAS 

INFECTANTES 

Corapreende: 

Sub c l a s s e 6.1. - Substancias t o x i c a s : sao aquelas capazes 

de provocar a l o r t e , ou i n j u r i a s s e r i a s , ou danos a saude humana 

se i n g e r i d a s , i n a l a d a s ou por contato com a p e l e ; 

Subclasse 6.2. - Substancias i n f e c t a n t e s : sao aquelas que 

contem microrganismos v i a v e i s ou suas t o x i n a s , os qua i s 

provocam, ou ha s u s p e i t a de que possam provocar, doencas em 

s e r e s humanos ou animais; 

OBS. :Substancias i r r i t a n t e s : sao aquelas l i q u i d a s ou s o l i d a s 

que, expostas ao fogo ou ao a r , desprendem vapores que, em 

contato com a pele, por ingestao ou i n a l a c a o , provocam e f e i t o s 

l e v e s ou desconforto; nao se incluem nas s u b s t a n c i a s t o x i c a s . 

S u b c l a s s e 6.3. - Produtos b i o l o g i c o s : sao produtos 

acabados para uso humano ou animal, f a b r i c a d o s de acordo com as 

e x i g e n c i a s e s t a b e l e c i d a s pelo M i n i s t e r i o da Saude e 

tran s p o r t a d o s sob l i c e n c a e s p e c i a l das autoridades s a n i t a r i a s ; 

ou, produtos acabados, expedidos para f i n s de desenvolvimento e 

i n v e s t i g a c a o , antes de l i c e n c i a d o s para uso em pessoas ou 

animais; ou produtos para tratamento experimental de animais e 

que sao manufaturados de acordo com as e x i g e n c i a s e s t a b e l e c i d a s 

p e l o M i n i s t e r i o da Saude. Incluem tambem, produtos b i o l o g i c o s 

semi-processados, preparados de acordo com procedimentos de 

orgaos governamentais e s p e c i a l i z a d o s . V a c inas a t i v a s humanas e 
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para animais sao considerados produtos b i o l d g i c o s e nao 

s u b s t a n c i a s i n f e c t a n t e s ou t o x i c a s ; 

S u b c l a s s e 6.4. - Especimes para d i a g n o s t i c o s : sao 

quaisquer m a t e r i a l s humanos ou animais, i n c l u i n d o , mas nao se 

lim i t a n d o a: d e j e t o s , secrecoes, sangue e seus componentes, 

t e c i d o s ou f l u i d o s , expedidos para f i n s de d i a g n o s t i c o . 

Excluem-se animais v i v o s i n f e c t a d o s . 

OBS. : Produtos b i o l o g i c o s e especimes para dagnostico nao sao 

considerados perigosos, desde que nao contenham, ou se possa 

supor que nao contenham, s u b s t a n c i a i n f e c t a n t e ou qualquer outra 

s u b s t a n c i a p e r i g o s a . 

Os produtos da Subclasse 6.1., i n c l u s i v e p e s t i c i d a s podem 

s e r d i s t r i b u i d o s em t r e s Grupos de r i s c o : 

a) - s u b s t a n c i a s ou preparacao que apresentem um r i s c o muito 

elevado de envenenamento; 

b) - s u b s t a n c i a s e preparacoes que apresentem s e r i o r i s c o de 

envenenamento; 

c ) - s u b s t a n c i a s ou preparacoes que apresentem um r i s c o de 

envenenamento r e l a t i v a m e n t e baixo. 

Na c l a s s i f i c a c a o de um produto devem s e r a n a l i s a d o s casos 

conhecidos de envenenamento a c i d e n t a l de pessoas, bem como 

40 



B*da BarkokAbas J u n i o r 

quaisquer propriedades e s p e c i a i s do produto, t a i s como estado 

l i q u i d o , a l t a v o l a t i l i d a d e , p r o b a b i l i d a d e de penetracao e 

e f e i t o s b i o l o g i c o s e s p e c i a i s - Na ausencia de informacoes quanto 

ao e f e i t o sobre os s e r e s humanos, devem s e r f e i t o s experimentos 

com animais segundo t r e s v i a s de administracao: ingestao o r a l , 

contato com a pele e i n a l a c a o de po, n e b l i n a ou vapor. 

2.2.7. CLASSE 7 - SUBSTANCIAS RADIOATIVAS 

Substancia r a d i o a t i v a e aquela c u j a r a d i o a t i v i d a d e espe-

c l f i c a e s u p e r i o r a 0,002 m i c r o c u r i e por grama. 

Nesse contexto, a t i v i d a d e e s p e c i f i c a s i g n i f i c a a 

a t i v i d a d e por unidade de massa de um r a d i o n u c l i d e o ou, para um 

m a t e r i a l , em que o r a d i o n i c l i d e o e essencialmente d i s t r i b u i d o 

de maneira uniforme por unidade de massa do m a t e r i a l ; as 

recomendacoes i n t e r n a c i o n a i s r e l a t i v a s ao t r a n s p o r t e dessas 

s u b s t a n c i a s consideram principalmente suas propriedades 

r a d i o a t i v a s e f i s s e i s ; para e f e i t o de t r a n s p o r t e , porem, e 

n e c e s s a r i o l e v a r em conta propriedades que possam s i g n i f i c a r um 

r i s c o a d i c i o n a l . 

2.2.8. CLASSE 8 - CORROSIVAS 

Sao s u b s t a n c i a s que, por acao quimica, causam severos 

danos quando em contato com t e c i d o s v i v o s ou, em caso de 

vazamento, danificam ou mesmo destroem outras cargas ou o 

v e i c u l o ; e l a s podem, tambem, a p r e s e n t a r outros r i s c o s . 
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A c l a s s i f i c a c a o das s u b s t a n c i a s nos Grupos de R i s c o da 

C l a s s e 8 f o i f e i t a experimentalmente levando-se em consideracao 

outros f a t o r e s como r i s c o a i n a l a c a o de vapores e r e a t i v i d a d e 

com agua ( i n c l u s i v e a formacao de produtos perigosos decorrentes 

de decomposicao). A c l a s s i f i c a c a o de s u b s t a n c i a s novas, 

i n c l u s i v e m i s t u r a s , pode s e r a v a l i a d a pelo i n t e r v a l o de tempo 

n e c e s s a r i o para provocar v i s i v e l necrose em pele i n t a c t a de 

animal. Segundo ess e c r i t e r i o , os produtos desta C l a s s e podem 

s e r d i s t r i b u i d o s em t r e s grupos de r i s c o : 

GRUPO I 

Substancias muito p e r i g o s a s : provocam v i s i v e l necrose da pele 

apos periodo de contato de apenas t r e s minutos. 

GRUPO I I 

Substancias que apresentam, r i s c o medio: provocam necrose da 

pel e num periodo de contato s u p e r i o r a t r e s , mas nao maior do 

que uma hora. 

GRUPO I I I 

S u b s t a n c i a s de menor r i s c o , i n c l u i n d o : 

a) - as que provocam v i s i v e l necrose da pe l e num periodo de 

contato i n f e r i o r a quatro horas; 
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b) - aquelas com taxa de corrosao sobre s u p e r f i c i e s de aco ou 

de aluminio s u p e r i o r a 6,25mm por ano, a uma temperatura de 

t e s t e de 55 SC. 

2.2.9. CLASSE 9 - SUBSTANCIAS PERIGOSAS DIVERSAS 

Substancias que durante o t r a n s p o r t e , apresentam um r i s c o 

nao coberto por qualquer das outra s C l a s s e s . 

2,.3~ SIMBOLOGIA E SISTEMAS 

a) SIMBOLOGIA 

Os r i s c o s apresentados p e l a s c l a s s e s e d i v i s o e s sao 

i d e n t i f i c a d o s por simbolos que devem s e r colocados nos 

c o n t a i n e r s , nas embalagens, vagoes, tanques, c a r r e t a s que 

transportem as cargas de produtos peri g o s o s . 

A simbologia f o i c r i a d a tendo em mente os s e g u i n t e s 

o b j e t i v o s : 

a) - t o r n a r o produto perigoso f a c i l m e n t e i d e n t i f i c a v e l a 

d i s t a n c i a , p e l a a p a r e n c i a (simbolo, cor e forma) do r o t u l o que 

p o r t a r ; 

b) - t o r n a r a natureza do r i s c o f a c i l de i d e n t i f i c a r por meio 

de simbolos; 

c ) - dar, por meio das c o r e s nos r o t u l o s , uma o r i e n t a c a o p r e v i a 
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u t i l i z a v e l na movimentacao e e s t i v a dos produtos transportados. 

b) SISTEMAS 

Var i o s sistemas sao usados mundialmente para i d e n t i f i c a r 

a t r a v e s de uma simbologia os produtos perigosos. 

2.3.1 - SISTEMA DA O.N.U. 

0 sistema c r i a d o pelo Comite para t r a n s p o r t e de Produtos 

P e r i g o s o s da Organizacao das Nacoes Unidas procura sobrepor-se 

as b a r r e i r a s da linguagem, a t r a v e s de uma representacao p i c t o r i a 

do r i s c o . 

Os produtos foram ordenados em c l a s s e s de r i s c o analogo, 

com simbolos p r o p r i o s para f a c i l averiguagao e i d e n t i f i c a c a o do 

produto. 

As c l a s s e s ordenadas pelo s i s t e m a sao: 

I - e x p l o s i v o s ; 

I I - gases; 

I I I - l i q u i d o s i n f l a m a v e i s ; 

IV - oxidantes e peroxidos organicos; 

44 



Beda RarkokAbas J u n i o r 

V - s u b s t a n c i a s venenosas; 

VI - m a t e r i a l s r a d i o a t i v o s ; 

V I I - s o l i d o s i n f l a m a v e i s ; 

V I I I - s u b s t a n c i a s c o r r o s i v a s ; 

IX - s u b s t a n c i a s p e r i g o s a s d i v e r s a s . 

0 sistema tambem usa uma simbologia e f i x a aos produtos 

numeros para a i d e n t i f i c a c a o do r i s c o . E s t a simbologia e usada 

p e l a maioria dos p a i s e s . 

2.3.2-SISTEMA DOS FABRICANTES DE PRODUTOS QUIMICOS (U.S.A.) 

E um sistema elaborado a t r a v e s de uma guia para 

i n d u s t r i a s quimicas para a i d e n t i f i c a g a o dos produtos a s s o c i a d o s 

aos seus r i s c o s . 

A simbologia apresentada por e s t e guia se d e s t i n a a 

protecao em r e l a c a o aos r i s c o s e s p e c i f i c o s ou da combinacao dos 

r i s c o s . 

O sistema e n f a t i z a o f a t o de que o r o t u l o de 

i d e n t i f i c a g a o deve e s t a r baseado no r i s c o f i n a l do produto. 
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2.3.3-SISTEMA IATA (INTERNATIONAL AIR TRANSPORT ASSOCIATIONS) 

A Associacao I n t e r n a t i o n a l dos Transportes Aereos 

regulaitienta o Transporte ou Cargas p e r i g o s a s em aeronaves. E s t e 

sistema vem sofrendo frequentemente a l t e r a c o e s e tambem a c e i t a 

o Sistema da ONU. 

2.3.4 -SISTEMA DOT (DEPARTAMENT OF TRANSPORT - U.S.A.) 

E um Sistema regulamentar que exige a s i n a l i z a c a o de 

caminhoes, vagoes e qualquer t i p o de meio de t r a n s p o r t e que 

conduza m a t e r i a l s perigosos, ou volumes embarcados independente 

de quantidades. 

2.3.5-NORMA 704 - NFPA 

E um sistema bem mais abrangente, p o i s procura 

i d e n t i f i c a r os r i s c o dos produtos em: 

- l o c a i s onde serao u t i l i z a d o s ; 

- meios de t r a n s p o r t e s ; 

- embalagens; 

- entradas de l a b o r a t o r i e s . 
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0 sistema b a s e i a - s e na marcacao do m a t e r i a l de maneira a 

dar uma i d e i a g e n e r a l i z a d a r e l a t i v a aos r i s c o s e ao perigo que 

podem o f e r e c e r , f a c i l i t a n d o o c o n t r o l e dos a c i d e n t e s e da 

emergencia, diminuindo os r i s c o s de a c i d e n t e s p e s s o a i s , 

m a t e r i a l s e e c o l o g i c o s . 

O sistema e n t r e t a n t o so pode s e r i d e n t i f i c a d o por pessoas 

devidamente t r e i n a d a s e credenciadas a i d e n t i f i c a r o produto 

a t r a v e s de simbologia. 

Esse sistema b a s e i a - s e em um losango d i v i d i d o em quatro 

p a r t e s , tambem losangos de tamanhos menores, transformando-se 

em v e i c u l o v i s u a l que i n f o r m a t i z a quatro s i t u a c o e s sobre o 

produto: 

- i n f l a m a b i l i d a d e (vermelho); 

- r i s c o a saude ( a z u l ) ; 

- r i s c o de r a d i o a t i v i d a d e (amarelo); 

- informacoes e s p e c i a i s ( b r a n c o ) . 

E s t e s sistema f o i elaborado para s e r usado por pessoas 

t r e i n a d a s e conhecedoras principalmente das a t i v i d a d e s 

p r e v e n t i v a s de incendio e de combate ao fogo, p o i s sao 

informacoes s i n t e t i c a s e de c a r a t e r imediato. 
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2.3.6 -SISTEMA BRASILEIRO 

E baseado no Regulamento da ONU, para sua organizagao. A 

Associagao B r a s i l e i r a de Normas T e c n i c a s - ABNT - t r a t o u o 

assunto para a sua d i s c i p l i n a e normatizagao a t r a v e s das NBR 

7500, 7502, 7503, 8285, Ementa n 2 01 a NBR 7504. 

Na p r a t i c a , confronta-se com v e l c u l o s portando uma gama 

de numeros p o s s i v e i s e r o t u l o s , c u j a f i n a l i d a d e e a de 

i d e n t i f i c a r os produtos transportados e a l e r t a r ao p u b l i c o em 

g e r a l de que se t r a t a de cargas p e r i g o s a s , pelo menos esse e o 

e s p i r i t o . E n t r e t a n t o , como no sistema acima d e s c r i t o , na p r a t i c a 

as medidas adotadas esbarram no s i n c r e t i s m o da p r o p r i a 

simbologia conhecida s6 por pessoas que lidam com a t i v i d a d e s 

l i g a d a s ao t r a n s p o r t e , manuseio, armazenagem ou produgao de t a i s 

s u b s t a n c i a s ; e, o grande publico continua convivendo com os 

r i s c o s , apesar de organizado e normatizado em e x o t e r i c o sistema 

de i d e n t i f i c a g a o ( v i d e Quadro nfi 7 ) . 
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QUADRO ? - SISTEHA DE IDENIIFJCACAO DE RISCOS - ROTULO DE RISCO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Si s t PKi zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA de  i d e n t i f i c a c a o 
1 ••'  "-

Condi c ao de  r i s c o ( A)  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAN O da 
Fi gui »a 

Cl a s s e  Subc l a s s e  

Ex p l o s i v a 
1 

-  Ri s c o de  e x pl o s a ozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA enzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Mas s a  1. 1 1 

-  Ri s c o de  pr o j e c a o 1. 2 1 

-  Ri s c o dezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA c o Mb u s t a o e  ne nor  r i s c o 

de s e nv o l v e ndo gr ande  c a l o r  
de  p r o j e c a o ,  

1. 3 

-  COMO pouc o r i s c o 1. 4 i  

-  Kui t o i n s e n s i v e i s  1. 5 

( E)  2 '  i  

Ca s e s  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

-  nao i n f l a n a v e i s  2. 1 5 

- ft. o i n f l a n a v e i s  a l t a n e n t e  r e f r i g e r a d o 2. 2 
C 
• J !  

j  

Li q u i d o s  i n f l a n a v e i s  3  

-  Po nt o de  f u l g o r  ne no r  23 o r a us  C 

26, 6 g r a us  C vas o a be r t o 

vas o f e c ha do  ou 

3. 1 

-  Po nt o de  f v i g o r  d;  ( 23 a 69 , 5 )  g r a us  C v a s o f e -
c haoo ou a 65 , 6)  g r a us  C v a s o a b e r t o 3. 2 

!  

i  

i 

S o l i d o s  ou s u b s t a n c i a s  i n f l a n a v e i s  4  

1 

i  

-  S o l i d o s  i n f l a n a v e i s  4. 1 

-  Co nbus t a o e s po nt a ne a 4. 2 
•  

-  Pe r i g o s o quando no l hado 4. 3 

S u b s t a n c i a s  o x i da nt e s  e  pe r o x i de s  o r g a n i c o s  5 1 

-  Ox i da nt e s  5. 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA| 
-  Pe r o x i d e s  o r g a ni c o s  5. 2 16 j  

S u b s t a n c i a s  t o x i c a s ,  i n f e c t a n t e s  e  i r r i t a n t e s  6  j  

-  l o x i c a s  6. 1 11 

-  I n f e c t a n t e s  6. 2 12 

-  l r r i t a n t e s  6. 3 « 

S u b s t a n c i a s  r a d i o a t i v a s  7 

-  Ca t e g o r i a "br a nc a " ( " I " )  ( " I " )  14 

-  Ca t e g o r i a " a n a r e l a " ( "H")  e  ( "11")  15 

-  ( " I l l " )  ( " I I I " )  i 6 i 

Co r r o s i v o s  8 

1 

S u b s t a n c i a s  p e r i g o s a s  d i v e r s a s  9 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA- j 

i  

Fonte: NBR 7502 
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2.4 - ROTULOS E SIMBOLOS 

No B r a s i l qualquer carga p e r i g o s a , conforme NBR 7002, 

transportada por qualquer meio, deve receber os r o t u l o s de r i s c o 

(NBR 7500) adequados. Os r o t u l o s de r i s c o tem p r i o r i d a d e sobre 

qualquer outro simbolo e devem s e r d i s p o s t o s em l o c a i s que nao 

impecam a colocacao de outros simbolos n e c e s s a r i o s e regulados 

pelo NBR 8286. Para produtos nao c l a s s i f i c a d o s p e l a ONU (NBR 

7502) devem s e r colocados os r o t u l o s de r i s c o s compativeis. 

Os r o t u l o s de r i s c o s contem f i g u r a s que i d e n t i f i c a m 

pictoricamente o perigo que cada produto r e p r e s e n t a , fazendo 

co n s t a r no angulo i n f e r i o r do losango a numeracao da c l a s s e e/ou 

s u b c l a s s e a que pertence. 

O p a i n e l de seguranca devera e s t a r presente em todos os 

v e i c u l o s , c o n t a i n e r s , vagoes, e t c . , t r a n s p o r t a d o r e s de carga 

p e r i g o s a , em cor l a r a n j a comportando numeros de i d e n t i f i c a c a o . 

Na parte s u p e r i o r figuram ate t r e s algarismos e, se n e c e s s a r i o , 

a l e t r a x c o n s t i t u i n d o o numero de i d e n t i f i c a c a o do r i s c o . Na 

par t e i n f e r i o r , f i g u r a o numero do ONU, que i d e n t i f i c a o 

produto. 

A l e t r a X colocada antes do numero de i d e n t i f i c a c a o de 

r i s c o expressa a p r o i b i c a o de agua no produto, que provoca 

reacoes v i o l e n t a s . 
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E s s a numeracao-identificacao de r i s c o - tern por 

f i n a l i d a d e determinar imediatamente o r i s c o p r i n c i p a l . Para 

produtos nao c l a s s i f i c a d o s p e l a ONU, deve s e r colocado o p a i n e l 

de seguranca sem a sua numeracao. 

Exemplificando o uso da numeracao apresentada nas 

t a b e l a s , mostra-se no quadro 8 anexo, a nomenclatura de alguns 

produtos que sao geralmente os mais t r a n s p o r t a d o s . 

NOTA: Como e x i s t e uma quantidade muito grande de produtos nao 

e f a c i l uma pessoa guardar toda a numeracao de i d e n t i f i c a c a o e 

seu r i s c o em caso de ac i d e n t e s a nao s e r que os r o t u l o s de r i s c o 

nos q u a i s os produtos estejam agrupados, estejam expostos a 

v i s i b i l i d a d e . 

Mas, pode-se em caso de uma emergencia, r e c o r r e r a F i c h a 

T e c n i c a ou FIALE, que consta da documentacao que o v e i c u l o deve 

t r a z e r , dentro do envelope para o t r a n s p o r t e , onde, ha um resumo 

de informacoes sobre o produto e como proceder em caso de 

s i n i s t r o . 
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Quadro 8 - Nomenclatura dos Produtos mais Transportados 

PRODUTO NUMERO O.N.U. NUMERO DE RISCO 

Acetona 1090 33 

Acido P e r c l o r i c o 1873 83 

Isopropanol 1219 33 

Toluenio 1294 33 

G.L.P. 1075 23 

G a s o l i n a 1203 33 

Querosene 1223 332 

CLORO 1017 261 

Soda C a u s t i c a 1824 862 

Fonte: Associacao Brasileira de Industria Q^iirrdca - ABIQUIM. 
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2.5 - PROCEDIMENTOS E PRESCRICOES GERAIS 

2.5.1 - TRANSPORTE 

Sao considerados como meios de t r a n s p o r t e s de Cargas de 

Produtos Perigosos os s e g u i n t e s : 

- caminhoes fechados ou c a r r e t a s de c a r r o c e r i a de madeira ou do 

t i p o bau; 

- caminhoes ou carretas-tanque para o t r a n s p o r t e de l i q u i d o s 

i n f l a m a v e i s ; 

- c a r r e t a s p r e s s u r i z a d a s para t r a n s p o r t e de gases; 

- tanques i n s t a l a d o s em caminhoes, b a r c a s , vagoes f e r r o v i a r i o s 

ou n a v i o s ; 

- navios-tanque; 

- vagoes-tanque; 

- c o n t a i n e r s e s p e c i a i s para t r a n s p o r t e de g r a n e i s s o l i d o s ou 

i n f l a m a v e i s ; 
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- c i l i n d r o s para gases; 

- t r a n s p o r t e aereo. 

0 momento do r i s c o de a c i d e n t e s e s t a associado a um 

produto perigoso e depende: 

- das t e c n i c a s de t r a n s f e r e n c i a ; 

- das quantidades t r a n s p o r t a d a s ; 

- das t e c n i c a s de embalagens; 

- da compatibilidade com outros produtos no t r a n s p o r t e e na 

armazenagem. 

Durante o t r a n s p o r t e , apresentam-se as s e g u i n t e s 

s i t u a c o e s : 

- pane do v e i c u l o com ou sem necessidade de transbordo da carga; 

- a c i d e n t e do v e i c u l o sem vazamento ou derramamento de carga com 

ou sem transbordo de carga; 

- a c i d e n t e do v e i c u l o com o envolvimento d i r e t o de t e r c e i r o s , 
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vazamento ou derramamento de carga; 

- acidente ou panes no v e i c u l o em Zona Urbana. 

Quando i s s o acontece surgem f a t o r e s d i v e r s o s com os quais 

se deve t r a b a l h a r , como: 

- t i p o de produto; 

- c a r a c t e r i s t i c a s do produto; 

- quantidade vazada ou derramada; 

- l o c a l do acidente; 

- populacao envolvida; 

- m i s t u r a com outros produtos. 

Diante de tantos f a t o r e s condicionantes, e muito d i f i c i l 

p l a n e j a r uma s i t u a c a o modelo para a p a r t i r d e l a , c r i a r 

a l t e r n a t i v a s . 

0 que e i m p r e t e r i v e l e que nos meios de t r a n s p o r t e s 

usados para cargas de a l t o r i s c o o v e i c u l o nao s o f r a a c i d e n t e s , 
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vazamentos, principalmente quando o r i s c o e aumentado. 

2.5.2 - INFORMACOES SOBRE PRODUTOS 

Informacoes sobre o produto passam a t e r s i g n i f i c a c a o em 

deco: r e n c i a do uso que d e l a s se facam. 

Nos d e s a s t r e s com produtos de a l t o r i s c o ou perigosos, a 

informacao deve s a t i s f a z e r uma l i s t a de d e c i s o e s que envolve 

todos os elementos de seguranca, alem de outras entidades. 

E s s a s informacoes sao dadas ao p u b l i c o a t r a v e s da 

simbologia, que r e f l e t e uma mensagem de r a p i d a percepcao. 

Cada simbolo resume um elemento de c a r a c t e r i s t i c a do 

produto e n e c e s s i t a basicamente de um treinamento para 

entendimento l d g i c o das propriedades s i n t e t i z a d a s na simbologia. 

2.5.3 - RISCOS E PADROES DE SEGURANCA 

0 r i s c o apresentado por um produto como perigo ou 

p o s s i b i l i d a d e de perigo e decorrente do uso que dele se f a c a , 

ou, no primeiro momento de sua manipulacao e de seu movimento 

de t r a n s p o r t e , armazenagem ou estocagem. 
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Os n i v e i s de r i s c o sao uma graduacao numerica 

desenvolvida para "Coast Guard - USA", pela N a t i o n a l Academy of 

S c i e n c e para ordenar numericamente os r i s c o s apresentados pelo 

produto. 

E s t e s n i v e i s sao quanto ao fogo, a saude, a toxidade e a 

r e a t i v i d a d e . 

0 r i s c o maior das cargas p e r i g o s a s sao as explosoes que 

podem s o b r e v i r do evento, alem da contaminacao ambiental. 

Apresentar um padrao de seguranca no t r a n s p o r t e e 

manuseio de produtos de a l t o r i s c o s e r a um t r a b a l h o muito longo, 

dada a imensa variedade de produtos e x i s t e n t e s ; cada um d e l e s 

d e v e r i a s e r a n a l i s a d o individualmente para d a i se e s t a b e l e c e r 

os r i s c o s e s p e c i f i c o s e as medidas de seguranca adequadas para 

cada um. 

Uma t a r e f a e x a u s t i v a e sem muito s e n t i d o nessa 

d i s s e r t a c a o . 

As p r e s c r i c o e s que aqui se apresentam sao a p l i c a v e i s 

ao t r a n s p o r t e de produtos de qualquer C l a s s e . Reunem as 

precaucoes minimas que devem s e r observadas para p r e v e n i r 

i n c i d e n t e s , bem como para diminuir os e f e i t o s de um a c i d e n t e ou 

emergencia. Cada grupo, c l a s s e de produtos tem suas p r e s c r i c o e s 

e s p e c i f i c a s que devem s e r consultadas quando n e c e s s a r i o se f a c a . 
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2.5.4 - VEICULOS E EQUIPAMENTOS 

Qualquer unidade de t r a n s p o r t e carregada com produtos 

perigosos deve l e v a r : 

- E x t i n t o r e s de incendio p o r t a t e i s com capacidade s u f i c i e n t e 

para combater incendio do motor ou de qualquer outra parte da 

unidade. Os agentes de ex t i n c a o devem s e r equipados de modo que 

nao liberem gases t o x i c o s nem na cabine de conducao, nem sob 

i n f l u e n c i a do c a l o r de um incendio. Os e x t i n t o r e s destinados a 

combater fogo em motor, se u t i l i z a d o s em incendio de carga, nao 

devem agrava-lo; do mesmo modo, e x t i n t o r e s destinados a combater 

incendio de carga, nao devem agravar incendio do motor. No caso 

em que um reboque, carregado de produtos perigosos, s e j a deixado 

desatracado, em l o c a l p u b l i c o e l e devera t e r um e x t i n t o r de 

incendio na carga, e s p e c i f i c o para carga; 

- Um e s t o j o de ferramentas para reparacao do v e i c u l o ; 

- Por v e i c u l o , um c a l c o de dimensao apropriada ao peso do 

v e i c u l o e diametro das rodas; 

- V e i c u l o s e c o n t a i n e r s descarregados, nao limpos, que contenham 

r e s i d u o s do seu conteudo a n t e r i o r , e, por i s s o possam s e r 

potencialmente p e r i g o s a s , estao s u j e i t o s as mesmas p r e s c r i c o e s 

que os v e i c u l o s carregados e ficam p r o i b i d o s de c i r c u l a r se 

houver contaminacao em seu e x t e r i o r . 
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2.5.5 - PRESCRICOES DE SERVICO 

Os v a r i o s elementos de um carregamento que i n c l u a 

produtos perigosos devem s e r arrumados adequadamente no v e i c u l o 

e escorados entre s i , por meios apropriados de maneira a e v i t a r 

qualquer deslocamento, s e j a de um elemento em r e l a c a o a outro, 

ou de um elemento em r e l a c a o as paredes do v e i c u l o . Se o 

carregamento compreende d i v e r s a s c a t e g o r i a s de produtos 

perigosos, as embalagens que os content devem f i c a r separados das 

demais mercadorias. 

E proibido c a r r e g a r s e j a o que f o r sobre uma embalagem 

f r a g i l . 0 p e s s o a l de conducao ou acompanhamento nao deve a b r i r 

qualquer embalagem contendo produtos perigosos. E p r o i b i d o fumar 

-durante o manuseio, nas v i z i n h a n c a s de embalagem a espera de 

manuseio, em v e i c u l o s parados e dentro do v e i c u l o . E p r o i b i d o 

e n t r a r num v e i c u l o com aparelhos de iluminacao a chama. Os 

aparelhos de iluminacao u t i l i z a d o s nao devem t e r s u p e r f i c i e 

m e t a l i c a capaz de produzir chama ou f a i s c a s . 

Enquanto se faz a operacao de carga e descarga dos 

produtos perigosos o motor do v e i c u l o deve e s t a r d e s l i g a d o 

s a l v o , nos casos em que o uso do motor s e j a n e c e s s a r i o para 

funcionar os mecanismos de carga e descarga. 

Os produtos que se polimerizam f a c i l m e n t e so podem s e r 

transportados se forem tomadas medidas para impedir sua 

pol inter i z a c a o . 
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Depois da descarga, vagoes, c o n t a i n e r s , tangues e t c , que 

tenham sid o contaminados, devem s e r lavados com agua c o r r e n t e e 

t r a t a d o s com d e s i n f e t a n t e s apropriados, em l o c a l especialmente 

destinado para essa f i n a l i d a d e , antes de s e r relocado em 

s e r v i c o . 

2.5.6 - EMBALAGENS 

Os produtos perigosos devem s e r acondicionados em 

embalagens de boa qualidade, c o n s t r u i d a s de forma a e v i t a r que, 

por f a l t a de estanqueidade venham a p e r m i t i r qualquer vazamento, 

umidade ou pressao. E s s a s p r e s c r i g o e s tanto s aplicam a 

embalagens novas, quanto as usadas. Numa embalagem reusada, 

devem s e r tomadas medidas n e c e s s a r i a s para p r e v e n i r 

contaminagao. 

Substancias s o l i d a s e obje t o s devem s e r bem 

acondicionados em embalagens; quando f o r o caso, devem p o r t a r 

embalagens i n t e r i o r e s e e x t e r i o r e s . Se p r e c i s a r u s a r m a t e r i a l 

de enchimento, e s t e deve s e r adequado as propriedades do 

conteudo. 

Como carga g e r a l , uma embalagem externa nao deve conter 

r e c i p i e n t e s com produtos d i f e r e n t e s que possam r e a g i r e n t r e s i . 

A natureza e a espessura da embalagem externa devem s e r 

t a i s gue o a t r i t o durante o t r a n s p o r t e nao gere c a l o r capaz de 

a l t e r a r de forma p e r i g o s a , a e s t a b i l i d a d e quimica do conteudo. 
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Se houver p o s s i b i l i d a d e de desenvolvimento de uma pressao 

i n t e r n a s i g n i f i c a t i v a em um vaso, devido a emanacao de gas do 

conteudo, pode s e r usado um d i s p o s i t i v o de exaustao, desde que 

o gas emanado nao s e j a perigoso, observando-se tambem a 

toxidade, i n f l a m a b i l i d a d e , quantidade, e t c . 

As embalagens v a z i a s que tenham contido s u s b t a n c i a s ou 

s i d o por e s t a s contaminadas, estao s u j e i t a s as mesmas prescricoes 

que as p r d p r i a s s u b s t a n c i a s e, so poderao s e r tra n s p o r t a d a s se 

es t i v e r e m bem fechadas, apresentarem as mesmas condicoes de 

estanqueidade, que deveriam t e r , caso estivessem c h e i a s e, se 

nao houver tambem, contaminacao na sua parte externa. 

De acordo com a natureza e as c a r a c t e r i s t i c a s dos 

r e c i p e n t e s contendo produtos perigosos e dos pro p r i o s produtos, 

as embalagens externas devem t r a z e r r o t u l o s de manuseio 

adequados, e s p e c i f i c a d o s na t a b e l a da NBR 7500, da ABNT - alem 

dos r o t u l o s de r i s c o que sejam a p l i c a v e i s ( v i d e anexos). 

Se por algum motivo forem efetuadas operacoes de manuseio 

em l o c a i s p u b l i c o s , as embalagens contendo produto de natureza 

d i s t i n t a devem s e r separadas de acordo com os r e s p e c t i v o s 

simbolos. 

Produtos t o x i c o s nao devem s e r descarregados ou 

carregados em l o c a i s p u b l i c o s , dentro de aglomerados 

p o p u l a c i o n a i s , sem a u t o r i z a c a o e s p e c i a l das autoridades 

competentes, a menos que e s t a s operacoes sejam j u s t i f i c a d a s por 

alguma a v a r i a nas embalagens que a t e n t e c o n t r a a seguranca, caso 

em que as autoridades devem s e r imediatamente informadas. 
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Se uma embalagem que contenha s u s b s t a n c i a r a d i o a t i v a 

quebrar, apresentar fugas ou e s t i v e r envolvida num a c i d e n t e 

durante o t r a n s p o r t e , o vagao, c o n t a i n e r , vaso, tanque e t c . , no 

l o c a l afetado deve s e r i s o l a d o , a fim de impedir o contato de 

pessoas com os produtos r a d i o a t i v o s . Ninguem, deve s e r 

autorizado a permanecer na area i s o l a d a antes da chegada de 

pessoas q u a l i f i c a d a s e com equipamento para d i r i g i r os t r a b a l h o s 

de manuseio e remocao; exceto, c l a r o , se f o r uma operacao de 

salvamento de pessoas ou l u t a c o n t r a incendio. Nestes c a s o s , o 

expedidor e as autoridades r e s p o n s a v e i s serao imediatamente 

comunicados. 

Quando houver derramamento de s u s b s t a n c i a s r a d i o a t i v a s 

ou se houver d i s p e r s a o ou fuga, em t e r r e n o ou sobre outr as 

embalagens, serao convocadas o mais depressa p o s s i v e l , pessoas 

q u a l i f i c a d a s para d i r i g i r as operacoes de descontaminacao. 0 

l o c a l , o t e r r e n o , o m a t e r i a l contaminado so poderao v o l t a r a s e r 

u t i l i z a d o s quando receberem um c e r t i f i c a d o de i s e n c a o de perigo, 

dado por t e c n i c o q u a l i f i c a d o . 

2.5.7 - RELACAO DE PRODUTOS PERIGOSOS 

A t a b e i a que se apresenta em anexo contem a r e l a c a o de 

produtos considerados perigosos para o t r a n s p o r t e , conforme as 

Recomendacoes das Nacoes Unidas; caso nao h a j a r i s c o para o 

t r a n s p o r t e , i s t o s e r a indicado. A r e l a c a o nao i n c l u i produtos 

tao perigosos que so devam s e r transportados com l i c e n c a 

e s p e c i a l das a u t o r i d a des competentes. 

Quando a designacao de um produto i n c l u i r medidas de 

precaucao, como por exemplo, que deva s e r e s t a b i l i z a d o , i n i b i d o 
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ou conter x% de agua d e s s e n s i b i l i z a n t e , t a l produto nao deve s e r 

normalmente transportado se t a i s medidas nao forem adotadas, 

exceto se e s t i v e r r e l a c i o n a d o sob outra designacao com 

acondicionantes d i f e r e n t e s . 

A p r i m e i r a coluna contem os produtos em ordem a l f a b e t i c a . 

Deve-se notar que a designacao p r i n c i p a l e s t a sempre e s c r i t a em 

l e t r a s maiusculas e nas se c u n d a r i a s apenas as i n i c i a i s sao 

maiusculas. As e s p e c i f i c a c o e s sao f o r n e c i d a s apenas na 

designacao p r i n c i p a l , exceto quando houver uma p a r t i c u l a r i d a d e 

do produto colocada numa designacao secundaria gue nao se 

ap l i q u e a todo o conjunto abrangido p e l a p r i n c i p a l . 

As designacoes " g e n e r i c a s " ou contendo "NE" foram 

adotadas para p e r m i t i r o t r a n s p o r t e de produtos c u j o nome nao e 

e s p e c i f i c a d o na Relacao. E s s e s produtos s6 podem s e r 

transportados apos seus r i s c o s - c l a s s e s ou s u b c l a s s e s e grupo 

de r i s c o - terem s i d o determinados de forma a p e r m i t i r que 

sejam tomadas as precaucoes para t o r n a r seguro seu t r a s n p o r t e . 

Qualquer s u b s t a n c i a que possa t e r c a r a c t e r i s t i c a s e x p l o s i v a s 

deve s e r a v a l i a d a com v i s t a s a sua i n c l u s a o na c l a s s e 1. As 

designacoes c o l e t i v a s do t i p o generico "NE" so podem s e r 

u t i l i z a d a s para produtos com r i s c o s s u b s i d i a r i e s i d e n t i c o s aos 

constantes da Relacao; produtos que exijam condicoes e s p e c i a i s 

de t r a n s p o r t e s nao devem s e r i n c l u i d o s nessas designacoes. 

A segunda coluna contem o numero da ONU, a t e r c e i r a , o 

numero de R i s c o , a quarta, a c l a s s e ou s u b c l a s s e que i n d i c a o 

R i s c o p r i n c i p a l , bem como o grupo de compatibilidade, caso o 

produto s e j a de c l a s s e 1. A coluna c i n c o fornece qualquer r i s c o 

s u b s i d i a r i o , indicado p e l o s nvimeros das c l a s s e s ou s u b c l a s s e s 

apropriadas. Como no caso das e x p l o s i v a s ha sempre o r i s c o de 
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i n f laitiabilidade, e s s e s produtos apresentam tambem, os r i s c o s 

i n e r e n t e s aos produtos das c l a s s e s 3 ou 4, conforme sejam 

l i q u i d o s ou s o l i d o s ; i s t o e indicado pelo simbolo "+". Ha duas 

outras i n d i c a c o e s de r i s c o s u b s i d i a r i o : "E" s i g n i f i c a que o 

produto possui propriedades e x p l o s i v a s - peroxidos organicos e 

s u b s t a n c i a s auto reagentes - e " I " que o produto e 

particulairmente perigoso para os olhos - os peroxidos o r g a n i c o s . 

A s e x t a coluna r e g i s t r a o Grupo de R i s c o a que pertencem 

os d i v e r s o s produtos e pode s e r v i r para f o r n e c e r uma p r i m e i r a 

dos cuidados a serem tornados na e s p e c i f i c a c a o das i n d i c a c a o 

embalagens 

P r e v i s o e s 

setima coluna i n d i c a se o produto e s t a s u j e i t o a 

E s p e c i a i s . Os numeros que a l i aparecem correspondem 

aos numeros das notas colocadas logo apos a t a b e l a , 

Nal o i t a v a coluna e s t a i n d i c a d a a Quantidade Maxima - peso 

bruto - que pode s e r transportado sem que sejam atendidas todas 

as e x i g e n c i a s do Regulamento. Exceto guando i n d i c a d a alguma 

outra r e s t r i c a o , se os outros produtos perigosos que se 

encontrem na unidade de t r a n s p o r t e forem da mesma c l a s s e , o peso 

bruto t o t a l de produtos perigosos carregados nao deve 

u l t r a p a s s a r o v a l o r do l i m i t e . E s s a isencao nao deve u l t r a p a s s a r 

o v a l o r do l i m i t e , e e v a l i d a apenas se na unidade de 

t r a n s p o r t e nao houver produtos incompativeis e nao dispensa do 

cumprimento das precaucoes de manuseio - carga, descarga, e s t i v a 

- nem da colocacao de r o t u l o de r i s c o nas embalagens, da 

designacao c o r r e t a no documento que acompanha a expedicao (vide 

Quadro n E 9 ) . 

64 



Beda BarkokAbas J u n i o r 

2.6 - LEGISLACAO 

0 Decreto-Lei n* 88821 de 06.10.1983, em o i t o c a p l t u l o s 

com um t o t a l de 57 a r t i g o s , regulamenta e c o l o c a em s i t u a c a o 

mais t e c n i c a e segura, o t r a n s p o r t e por v i a s p u b l i c a s de c e r c a 

de 2.600 produtos guimicos, considerados de r i s c o para a saude 

das pessoas, seguranca e meio ambiente. 

Por muito tempo, muitas de suas normas foram contestadas 

por sua i m p r a t i c a b i l i d a d e no cumprimento; muitas reclamacoes se 

r e g i s t r a r a m a r e s p e i t o da e x c e s s i v a abrangencia de medidas e 

pesada carga b u r o c r a t i c a n e c e s s a r i a a sua execugao. 

Os c e r t i f i c a d o s de embarque e desembarque, f i c h a de 

emergencia, simbologia e n o t i f i c a c a o de t r a j e t o s c o n t r a r i a v a 

os empresarios e autoridades da area de t r a n s p o r t e , pelo seu 

e x c e s s i v o r i g o r . 

Tambem e r a alvo de c a l o r o s a s c r i t i c a s , a i m p o s s i b i l i d a d e 

de atendimento a alguns dos i t e n s , bem como a a p l i c a c a o das 

penalidades que recaiam apenas sobre o t r a n s p o r t a d o r . 

Adaptando o Decreto-Lei nfi 88.821, de 06.10.83, como 

f r u t o de e x a u s t i v a s pesquisas e comissoes de estudo, i n t e g r a d a s 

p e l a Associacao Nacional dos Transportadores de Carga (ANTC), 

Associacao B r a s i l e i r a de I n d u s t r i a Quimica (ABIQUIM), 

Departamento Nacional de E s t r a d a s de Rodagem (DNER), Orgaos de 

Normatizacao como a Associacao B r a s i l e i r a de Normas T e c n i c a s 

(ABNT) e o I n s t i t u t o Nacional de Metrologia (INMETRO), apos, 

quase 05 ( c i n c o ) anos de d i s c u s s o e s e c r i t i c a s , as empresas 

66 



BAda BarkoktSbas J u n i o r 

responsaveis pelo t r a n s p o r t e de cargas p e r i g o s a s , j a rodam mais 

t r a n q u i l a s p e l a s e s t r a d a s deste P a l s , sob o Regulamento de 

Transportes, aprovado em 18 de maio de 1988, pelo M i n i s t r o dos 

Transportes. 

A nova Regulamentacao com e x i g e n c i a s mais e s p e c i f i c a s e 

penalidades j u s t a s e mais p r a t i c a s , c r i a uma l i n h a de u n i f i c a c a o 

mais f o r t e entre t r a n s p o r t a d o r e s , d i s t r i b u i d o r e s , i n d u s t r i a s 

produtoras e os orgaos f i s c a l i z a d o r e s . 

Com 7 c a p i t u l o s e 52 a r t i g o s , e s t a mais ap e r f e i c o a d a , 

mais d i r e t a e e s p e c i f i c a . E sobretudo v a l i d a e r e a l i s t a para as 

condicoes b r a s i l e i r a s , apesar da l e g i s l a c a o e s t a pautada ainda 

nas normas i n t e r n a c i o n a i s e s t a b e l e c i d a s p e l a Organizacao das 

Nacoes Unidas (ONU) e pelo U S Departament of T r a n s p o r t a t i o n 

(DOT). 

A r e l a c a o dos Produtos Perigosos f o i a t u a l i z a d a com base 

nas Recomendacoes da CNU parao t r a n s p o r t e de Produtos Perigosos, 

e editada em 1984. Tambem, considerando as d i f i c u l d a d e s 

o p e r a c i o n a i s observadas no t r a n s p o r t e de cargas f r a c i o n a d a s , 

foram e s t a b e l e c i d o s c e r t o s l i m i t e s de isencao para v a r i o s 

produtos. Evidentemente nao s e r i a p o s s i v e l uma isencao 

g e n e r a l i z a d a , para qualquer n i v e l de r i s c o ; apenas com base na 

e x p e r i e n c i a i n t e r n a c i o n a l , determinou-se n i v e s compativeis com 

os r i s c o s e s p e c i f i c o s . Alem d i s s o , foram i n c l u i d a s n e s t a s 

i n s t r u c o e s , recomendacoes e s p e c i a i s para produtos perigosos em 

quantidades l i m i t a d a s . 

Ainda, com a nova l e i , as r e s p o n s a b i l i d a d e s f i c a r a m 

d i v i d i d a s , de maneira que os embarcadores ( f a b r i c a n t e s ou 
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d i s t r i b u i d o r e s do produto perigoso) tornam-se co-responsaveis 

p e l a seguranca do t r a n s p o r t e . 0 t r a n s p o r t a d o r permanece com as 

mesmas r e s p o n s a b i l i d a d e s de antes, porem passou a d i v i d i r o peso 

das penalidades com o embarcador, principalmente com r e f e r e n d a 

a f i c h a t e c n i c a que,contendo orientagao do f a b r i c a n t e do produto 

quanto ao que deve s e r f e i t o em caso de emergencia, acidente ou 

a v a r i a , deve s e r f o r n e c i d a pelo embarcador. Caso nao o f a c a , a 

multa s e r a paga tanto pelo expedidor, como pelo transportador. 

Assim, a l e g i s l a c a o r e p a r t e melhor as a t r i b u i c o e s . 

Ao imputar penalidades ao f a b r i c a n t e e u s u a r i o do 

t r a n s p o r t e , a L e i d e i x a evidente que todas as f a s e s tem seus 

deveres para que tudo s a i a d i r e i t o , prevenindo ao maximo a 

o c o r r e n c i a de a c i d e n t e s . 

Apesar d i s s o , a s questoes nao sao tao simples. Nem sempre 

e o f a b r i c a n t e que embarca os produtos - e l e tambem os 

d i s t r i b u i . Os d i s t r i b u i d o r e s , por seu lado, comercializam e s s e s 

produtos principalmente a t r a v e s de cargas f r a c i o n a d a s 

(embaladas), aumentando a malha do t r a n s p o r t e . 

Entao, a p a r t i r do i n s t a n t e em que a i n d u s t r i a comeca a 

d i s t r i b u i r seus produtos, as informacoes exatas sobre as 

c a r a c t e r i s t i c a s das cargas, comecam a se d i l u i r . 

Uma solucao s e r i a o t r a n s p o r t a d o r e x i g i r do embarcador, 

dados exatos para sua p r o p r i a seguranga, o que nem sempre e l e 

f a z , geralmente por desconhecimento da l e i . 
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Para adequacao das e x i g e n c i a s do novo decreto no que d i z 

r e s p e i t o "a f i s c a l i z a c a o , drgaos como o DER em cada Estado, 

i n i c i o u a d i s t r i b u i r i n s t r u c o e s , m i n i s t r a r c u r s o s para as 

pessoas e n v o l v i d a s , como Corpo de Bombeiros, Defesa C i v i l , 

f i s c a i s , p o l i c i a i s . A meta deste orgao e formar pessoas a fim 

de que a f i s c a l i z a c a o s e j a f e i t a por comandos com p e s s o a l 

adequadamente t r e i n a d o , e, em caso de a c i d e n t e , h a j a mais 

i n t e r a c a o entre todos os envolvidos. 

Com a r e s p o n s a b i l i d a d e do t r a n s p o r t e d i v i d i d a entre 

embarcador e Transportadora, a c r e d i t a - s e na diminuicao da 

i n c i d e n c i a de penalidades "mesmo com f i s c a l i z a c a o r i g o r o s a , p o i s 

as condicoes melhoram s i g n i f i c a t i v a m e n t e . " 

Muito embora, na nova L e g i s l a c a o tenha havido reducao de 

e x i g e n c i a s , muitas das muitas ainda recaem sobre a au s e n c i a de 

simbologia e equipamentos de seguranca adequados. E s s e s 

equipamentos dividem-se em d o i s t i p o s : 

- o K i t de emergencia, que contem m a t e r i a l s usados no isolamento 

do v e i c u l o e da carga no caso de acidente, como: 

- cones r e f l e t o r e s , p i c a r e t a s , enxadas e outros; 

- o EPI - Equipamentos de Protecao I n d i v i d u a l , como: 

capacetes, botas, mascaras, l u v a s , e t c . 
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0 Decreto n9 96044, f i x a a t r a v e s de normas, o m a t e r i a l 

b a s i c o exigido p e l a f i s c a l i z a g a o . No entanto a mesma l e g i s l a c a o 

permite ao u s u a r i o do tr a n s p o r t e , ou s e j a , as i n d u s t r i a s embar-

cadoras, s o l i c i t a r a d i c i o n a i s quando achar n e c e s s a r i o , f a t o que 

tern c r i a d o a t r i t o entre transportadoras e i n d u s t r i a , p o i s , cada 

embarcador quer de uma forma. Ha necessidade de as i n d u s t r i a s 

u n i f i c a r e m as e x i g e n c i a s r e l a t i v a s ao equipamento de seguranca. 

Pretende-se r e s s a l t a r que ha uma mobilizagao c r e s c e n t e 

das empresas de t r a n s p o r t e s de Cargas P e r i g o s a s e i n d u s t r i a s qui 

micas embarcadoras que, con s c i e n t e s cada vez mais que, o porte 

dos equipamentos e documentagao em d i a , nao sao s u f i c i e n t e s pa-

r a r e d u z i r os i n d i c e s de a c i d e n t e s , mas, a solugao ainda e r e -

for g a r o treinamento. 

2.6.1 - LEGISLACAO ESPEClFICA NO TRANSPORTE DE PRODUTOS 

PERIGOSOS 

DECRETO-LEI N9 6 2.16 7/68 

V e i c u l o s de tr a n s p o r t e de cargas com Produtos Perigosos, 

so poderao t r a n s i t a r p e l a s v i a s p u b l i c a s ou rodovias, se preen-

cherem os r e q u i s i t o s de simbologia e s t a b e l e c i d o s p e l a s normas. 

L E I 7 .092 M.T. 

C r i a o R e g i s t r o Nacional de Transportes Rodoviarios de 

Bens, f i x a condigSes para o e x e r c i c i o da a t i v i d a d e e da outras 

p r o v i d e n c i a s . 

DECRETO-LEI N9 2.063/83 M.T. 

Dispoe sobre muitas a serem a p l i c a d a s por i n f r a g o e s a 

regulamentagao para execugao do s e r v i g o de tr a n s p o r t e rodovia -

r i o de cargas ou Produtos Perigosos e da outras p r o v i d e n c i a s . 
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DECRETO-LEI N9 8 8 . 8 2 1 / 8 3 M.T. 

Aprova o Regulamento para a execugao do s e r v i g o de t r a n s 

porte r o d o v i a r i o de cargas ou Produtos Perigosos e da outras 

p r o v i d e n c i a s . 

PORTARIA N9 8 8 1 / 8 3 M.T. 

Da esclarecimentos sobre r e s p o n s a b i l i d a d e s r e f e r e n t e s ao 

Decreto-Lei n9 8 8 . 8 2 1 / 8 3 . 

PORTARIA N9 1 8 / 8 4 M.T. 

Incorpora as normas NBR 8 3 8 5 , 8 2 8 6 , emenda n9 1 a NBR 

7500 emenda n9 1 a NBR 7 5 0 4 . 

PORTARIA N9 1 0 5 / 8 5 M.T. 

Amplia a va l i d a d e do C e r t i f i c a d o de Despacho e Embarque 

de Produtos Perigosos do a r t i g o 1 7 , paragrafo 39 do Decreto-Lei 

n9 8 8 . 8 2 1 / 8 3 para mais de uma viagem em casos e s p e c i f i c o s . 

PORTARIA N9 5 8 9 / 8 4 M.T. 

F i x a o prazo para i n s t a l a g a o de ta c o g r a f o s (paragrafo 49, 

a r t i g o 29) do Decreto-Lei n9 8 8 . 8 2 1 / 8 3 . 

PORTARIA 7 1 2 / 8 4 M.T. 

Baixa Instrugoes complementares ao Regulamento para o 

tr a n s p o r t e r o d o v i a r i o de Prpdutos P e r i g o s o s . 

L E I N9 1 . 5 0 3 / 8 5 M.T. 

Proibe o t r a f e g o de v e i c u l o s de t r a n s p o r t e s de Produtos 

Perigosos nas v i a s p u b l i c a s l o c a l i z a d a s nas zonas r e s i d e n c i a i s 

e c o m e r c i a i s . 
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DECRETO N9 90 . 9 5 9 M.T. 

Aprova o novo Regulamento dos t r a n s p o r t e s f e r r o v i a r i o s 

para Produtos Perigosos. 

RESOLUCAO N9 6 4 0 / 8 5 M.T. 

Curso de Treinamento de condutores de v e i c u l o s u t i l i z a -

dos no tran s p o r t e r o d o v i a r i o de Produtos Perigosos. 

PORTARIA N9 53/86 OONTRAN 

Prorroga prazos para i n s t a l a c a o de tacog r a f o s e outras 

a l t e r a c o e s . 

PORTARIA N9 54/86 M.T. 

C o n s t i t u i comissao coordenada pelo GEIPOT, para e l a b o r a r 

ante-projeto, do Regulamento Nacional de t r a n s p o r t e f e r r o v i a r i o 

de Produtos Perigosos. 

DECRETO N9 96 . 0 4 4 M.T. 

Regulamenta o t r a n s p o r t e r o d o v i a r i o de Produtos P e r i g o -

sos . 

DECRETO N9 9 8 7 3 M.T. 

Aprova o Regulamento do t r a n s p o r t e f e r r o v i a r i o de Produ-

tos Perigosos e da outras p r o v i d e n c i a s . 
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CAPlTULO I I I 

PLANO DE ATENDIMENTO A EMERGENCIAS NO 

TRANSPORTE DE CARGAS DE PRODUTOS PERIGOSOS 

3.1 - JUSTIFICATIVA 

As situagoes de emergencia com o Produto Perigoso podem 

oc o r r e r em qualquer pa r t e , a qualquer momento. 

Por exemplo, no ponto de origem/fabrica, durante o c a r r e 

gamento; quando chegou ao d e s t i n o , no transbordo ou descarga 

Para e s s a s s i t u a g S e s de emergencia, cada f a b r i c a n t e / t r a n s p o r t a -

dor/consumidor, deve t e r seu p r o p r i o Piano de Emergencia. 

Mas, muito frequente e acontecer uma emergencia durante 

a viagem/transporte, geralmente em lugares muito afastados dos 

Centros A d m i n i s t r a t i v o s e Operacionais do transportador/fabrican 

te/consumidor. 

E o acidente, a a v a r i a na e s t r a d a . 

E s t e f a t o l e v a a necessidade das empresas elaborarem pa-

r a o t r a n s p o r t e de C P . P . um Piano de Emergencia onde se preve 

com det a l h e s tudo que v a i e/ou pode acontecer, da origem ao des_ 

t i n o de carga e, d a i se poder toiaar as medidas p r e v e n t i v a s pas-

s i v e i s de r e d u z i r os r i s c o s , bem como se e s t a b e l e c e r a agao de 

con t r o l e da emergencia. 
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E s t e Piano estuda, por exemplo - Rota: l e v a n t a dados como 

t i p o s de e s t r a d a , por Onde a carga v a i passar - acessos v i a r i o s , 

c e n t r o s urbanos e po p u l a c i o n a i s , r e c u r s o s h i d r i c o s , mananciais 

de abastecimento, r e c u r s o s humanos e m a t e r i a l s , e t c . 

Define quem e responsavel pelo t r a n s p o r t e da carga, suas 

a t r i b u i c o e s , tempo de percurso, duracao, h o r a r i o s de 

saida/chegada dos pontos de apoio ou parada; e s t a b e l e c e e s t e s 

pontos, documentacao a p o r t a r - F i c h a Tecnica - nomes e numeros 

de pessoas e t e l e f o n e s a quem r e c o r r e r , e t c . 

Apresenta mapeamento da area com recu r s o s h i d r i c o s , 

acessos v i a r i o s , d i s t a n c i a e n t r e c i d a d e s , e t c . 

Enfim, e s t e Piano tern o o b j e t i v o de padronizar as medidas 

e s p e c i a i s de seguranca - acoes p r e v e n t i v a s -, onde se pretende 

r e d u z i r ao maximo os n i v e i s de r i s c o , tanto para a carga como 

para as pessoas envolvidas, ao mesmo tempo que, propoe acoes 

c o r r e t i v a s que poderao, numa s i t u a c a o de emergencia, o r i e n t a r 

o c o n t r o l e , minimizando os e f e i t o s i n d e s e j a v e i s d e s t a , sobre 

pessoas e sobre o meio ambiente. 

3.2. FICHA TECNICA 

No t r a n s p o r t e de qualquer Carga de Produto Perigoso, 

todas as informacoes estao c o n t i d a s na " F i c h a T e c n i c a " 

• i d e n t i f i c a c a o do produto, n B da ONU, simbolo, propriedades 

f i s i c o - q u i m i c a s , componentes e r i s c o s , dados de r e a t i v i d a d e , 

medidas e procedimentos para protecao ambiental, medidas de 

c o n t r o l e de hi g i e n e i n d u s t r i a l , r i s c o a saude, precaucoes 
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e s p e c i a i s , p r i m e iros socorros; dentro d e s t a , v i r a outra f i c h a 

resumo denominada "FICHA DE EMERGENCIA", que contem as 

informacoes b a s i c a s para c o n t r o l e de emergencia - t a i s como: 

- nome de produto, n E , informacoes para o medico, n E de t e l e f o n e 

a quem chamar em caso de acidente, e t c . 

E s t a f i c h a e parte da documentacao que o motorista deve 

p o r t a r e apresentar a quem compete, durante o percurso. E tambem 

denominada de FIALE - F i c h a de Informacao e Apoio L o g i s t i c o para 

emergencia (18) (vide Modelos em anexo). 

3.3-MEDIDAS PREVENTIVAS 

Aquelas que consideram os r i s c o s e que exigem procedimen 

tos e s p e c i f i c o s para que se evitem os a c i d e n t e s . Alem das medi-

das normais de seguranca usadas para as operacoes de transpor -

t e s , devem s e r adotadas mais, as abaixo descriminadas. 

3.3.1 - ROTA 

A r o t a deve s e r estudada previamente e, alem das 

condicoes das v i a s , devem s e r levantados os r e c u r s o s e x i s t e n t e s 

ao longo da mesma, tanto da Empresa como das Comunidades e 

E n t i d a d e s O f i c i a i s e P a r t i c u l a r e s , que possam p r e s t a r a u x i l i o 

em s i t u a c o e s de emergencia ( v i d e Modelo em anexo). 
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3.3.2. PROTECAO AO MEIO AMBIENTE 
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Deverao s e r levantados todos os r e c u r s o s h i d r i c o s que 

sirvam de mananciais de abastecimento aos c e n t r o s e 

concentracoes populacionais que possam s e r a t i n g i d o s por 

qualquer a c i d e n t e . 

3.3.3. PONTOS DE PARADA, REVISTA E ESTACIONAMENTO 

Deverao s e r levantados e r e l a c i o n a d o s todos os pontos 

onde o v e i c u l o s e r a v i s t o r i a d o durante a viagem e, em caso de 

necessidade, possa s e r estacionado para reparo de a v a r i a ou 

transbordo do produto. 

3.3.4. ACESSOS VIARIOS 

Todos os acessos a e r o v i a r i o s , r o d o v i a r i o s ou f e r r o v i a r i o s 

a Rota, deverao s e r r e l a c i o n a d o s e d e s c r i t o s , bem como as 

r e f e r e n c i a i s que f a c i l i t e m a sua i d e n t i f i c a c a o . 

3. 3.5. MAPEAMENTO 

Os dados sobre os r e c u r s o s da Rota deverao s e r 

a s s i n a l a d o s em mapas, por tr e c h o . Cada mapa devera conter, no 

minimo, os s e g u i n t e s dados: acessos r o d o v i a r i o s , f e r r o v i a s , 

aeroportos, mananciais de abastecimento de c e n t r o s urbanos, e t c . 

( v i d e Modelo em anexos). 
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3.3.6. VEICULO 

0 t r a n s p o r t e de Produtos Perigosos somente s e r a r e a l i z a d o 

por v e i c u l o s c u j a s c a r a c t e r i s t i c a s t e c n i c a s e estado de 

conservacao p o s s i b i l i t e i n a seguranca compativel com o r i s c o 

correspondente a carga t r a n s p o r t a d a . 

V e i c u l o s destinados ao t r a n s p o r t e de Produtos Perigosos 

a g r a n e l serao f a b r i c a d o s e/ou adaptados de acordo com as Normas 

T e c n i c a s B r a s i l e i r a s ou, na i n e x i s t e n c i a d e s t a , com as normas 

internacionalmente a c e i t a s , devendo a sua adequacao para o 

t r a n s p o r t e destinado, s e r t e s t a d a p e l a Empresa ou por entidade 

por e l a reconhecida. 

O v e i c u l o deve s e r r e v i s a d o p e l a Transportadora antes de 

se a p r e s e n t a r para carregamento, nos s e g u i n t e s i t e n s : 

a) - SISTEMA DE FREIO 

- D i s t a n c i a da s u p e r f i c i e das lonas aos r e b i t e s > 2 mm. 

- Lonas l i v r e s de s i n a i s de v i t r i f i c a c a o . 

- Lonas aparentemente bem f i x a d a s . 

- Tambores aparentemente l i v r e s de e x c e n t r i c i d a d e s , t r i n c a s ou 

c a l o s . 
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- Mangueiras e tubulacoes de f r e i o l i v r e s de rachaduras, abrasao 

ou dobramento, alem de estarem f i x a d a s ao c h a s s i . 

- Conexao das mangueiras e tubulacoes l i v r e de vazamentos, 

amassamentos ou parafusos. 

- Sistema de f r e i o de estacionamento operando adequadamente. 

b) - CHASSI 

Deve a p r e s e n t a r - s e l i v r e de t r i n c a s , amassamentos e 

empenamentos. 

- L o c a i s reparados com emendas, devem t e r bom aspecto. 

c ) - PNEUS 

- Pneus em uso e estepe devem s e r do mesmo t i p o e numeracao para 

cada eixo. 

- Devem se ap r e s e n t a r l i v r e s de rasgos, banda s o l t a , r uptura das 

lonas e c o r t e s na banda da rodagem. 

- Os s u l c o s devem t e r mais de 1,6mm de profundidade. 
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d) - FAROIS E LANTERNAS 

- F a r o l a l t o / b a i x o devem f u n c i o n a r normalmente. 

- Se apresentarem aparentemente a l i n h a d o s . 

- L a n t e r n a s de s i n a l i z a c a o f r o n t a l , l a t e r a l e t r a s e i r a devem 

f u n c i o n a r normalmente alem dos espelhos de p r o t e c a o estarem em 

bom esta d o . 

- P i s c a - a l a r m e deve f u n c i o n a r normalmente. 

- L a n t e r n a s p i s c a - p i s c a devem f u n c i o n a r normalmente, alem dos 

espe l h o s de p r o t e c a o estarem em bom e s t a d o . 

- L a n t e r n a s de f r e i o devem f u n c i o n a r normalmente. 

e) - SUSPENSAO 

Fe i x e s de mola devem a p r e s e n t a r - s e em bom e s t a d o , sem 

elementos rachados ou s o l t o s . 

- Os balancos devem a p r e s e n t a r - s e em bom e s t a d o , sem s i n a i s 

a p a r e n t e s de d e s g a s t e . 
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f ) - PINO-REI E/OU 5* RODA 

- Nao deve a p r e s e n t a r s i n a i s de desgaste e x c e s s i v o . 

- Com f r e q u e n c i a , devem s e r submetidos a exame de l i q u i d o 

p e n e t r a n t e e a p r e s e n t a r r e s u l t a d o s a t i s f a t o r i o . 

- Mecanismo de engate/desengate deve f u n c i o n a r adequadamente. 

g) - DIRECAO 

- Caso o s i s t e m a de d i r e g a o s e j a h i d r a u l i c o , deve s e r adequado. 

- Com o v e i c u l o parado no pia n o e motor l i g a d o , deve-se a l i n h a r 

as rodas com o e i x o do v e i c u l o . A d i s t a n c i a p e r c o r r i d a p or um 

ponto q u a l q u e r do v o l a n t e a t e a eminencia de movimento das rodas 

deve s e r menor que 5% ( c i n c o por c e n t o ) do p e r i m e t r o do v o l a n t e . 

h) - TAHQUE DE COMBUSTIVEL 

- Deve s e r de ago e nao a p r e s e n t a r massas ou amassamentos que o 

tornem i n s e g u r o . 

- As tampas devem p e r m i t i r boa vedacao. 
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- Deve e x i s t i r tube- de a l i v i o de pr e s s a o . 

- 0 sis t e m a de f i x a c a o ao c h a s s i s tem que s e r adequado e nao 

deve s o b r e c a r r e g a r as l o n g a r i n a s do v e i c u l o . 

i ) - BATERIA ELETRICA 

- Em bom estado de conservacao. 

- Deve e s t a r a t e r r a d a ao c h a s s i . 

- Deve f o r n e c e r p a r t i d a ao motor apos uma hora de d e s a t i v a c a o 

do motor. 

j ) - RODAS 

- Nao devem a p r e s e n t a r t r i n c a s , f u r o s , o v alados ou amassamento 

que comprometa a seguranca. 

- Nao devem a p r e s e n t a r s i n a i s de r e p a r o s por s o l d a e l e t r i c a . 

- As porcas devem p o s s u i r a r r u e l a s e estarem bem f i x a d a s . 
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1) - EQUIPAMENTOS DE SEGURANCA ESPECIFICOS DO VEICULO 

Deve p o s s u i r os s e g u i n t e s equipamentos: 

e x t i n t o r de i n c e n d i o c a r r e g a d o ; 

- c i n t o de seguranca; 

- t r i a n g u l o ; 

- l i m p a d o r de p a r a b r i s a operando; 

- espelhos r e t r o v i s o r e s ; 

- b u z i n a ; 

- t a c o g r a f o ; 

m) - MOTOR, CAMBIO, EKBREAGEM 

Devem e s t a r em p e r f e i t o e s t a d o . 
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3.3.7. MATERIAL DE TRANSPORTE 

As cargas de Produtos P e r i g o s o s serao t r a n s p o r t a d a s em 

embalagem e s p e c i a l e e s p e c i f i c a para cada p r o d u t o , dependendo 

da v i a t r a n s p o r t a d o r a ( c o n t a i n e r s , c i l i n d r o s , vagoes, tanque, 

e t c ) . 

Obedecerao as e s p e c i f i c a c o e s da Empresa T r a n s p o r t a d o r a , 

ABKTO e, na aus e n c i a d e s t a s , aquelas dadas p e l o f a b r i c a n t e do 

p r o d u t o . 

3.3.8. IDENTIFICACAO 

0 v e i c u l o t r a n s p o r t a d o r de Produtos P e r i g o s o s devera t r a 

zer i d e n t i f i c a c a o dos mesmos, de acordo com os padroes da ONU e 

ABNT (NBR 7500 - T r a n s p o r t e , Armazenagem e Manuseio de Mate-

r i a l s ) e c o n t e r , em l u g a r l e g i v e l o nome do p r o d u t o , do f a b r i -

c a n t e , d a t a de f a b r i c a c a o , numero de ordem de f a b r i c a c a o , capa-

c i d a d e , t a r a e dados de t e s t e , alem de o u t r a s marcas p a d r o n i z a -

das p e l a Empresa t r a n s p o r t a d o r a . 

3-3.9. CARREGAMENTO 

O carregamento s e r a e f e t u a d o em T e r m i n a l f e c h a d o , 

e x c l u s i v o para Carga de Pro d u t o s P e r i g o s o s . Toda operacao de 

c a r g a , devera f i c a r sob a r e s p o n s a b i l i d a d e da Empresa r e m e t e n t e , 

f i c a n d o a i n t e r f e r e n c i a da Empresa T r a n s p o r t a d o r a r e s t r i t a as 

manobras. Para essa operacao so deverao s e r designados 
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empregados t r e i n a d o s no uso do EPI, p o r t a n d o os s e g u i n t e s 

equipamentos de seguranca: 

- mascaras autonomas com c i l i n d r o c h e i o e peca f a c i a l sem 

d e f e i t o ; 

- mascaras de f u g a ; 

- pedacos de corda de n y l o n para i s o l a m e n t o , de 12mm de d i a m e t r o 

com 20 metros de comprimento. 

- c i l i n d r o s de o x i g e n i o s o b r e s s a l e n t e s p a r a mascara autonomas; 

- p a r e s de l u v a s PVC medias, com f o r r o ; 

- b o t a s de seguranca; 

- o c u l o s c o n t r a r e s p i n g o s , e t c . 

3.3.10. PROCEDIMENTOS INTERNOS DE CARREGAMENTO (3) 

A v i g i l a n c i a r e s p o n s a b i l i z a - s e p o r : 

- f a z e r o p r i m e i r o c o n t a t o com o m o t o r i s t a , o r i e n t a n d o - o quanto 

ao preenchimento e a s s i n a t u r a nos campos c o r r e s p o n d e n t e s da 

L i s t a de Checagem; 
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- i d e n t i f i c a c a o do v e i c u l o e M o t o r i s t a ; 

- vencimento do CNH, C e r t i f i c a d o de Capacitacao INMETRO e 

Coinprovante do Teste H i d r o s t a t i c o ; 

- g a r a n t i r que o m o t o r i s t a e s t e j a convenientemente t r a j a d o , 

p o r t a n d o os EPI's b a s i c o s para e n t r a r na Area I n d u s t r i a l e em 

c o n d i c o e s f i s i c a s e p s i c o l o g i c a s para r e a l i z a r o t r a n s p o r t e . 

0 f a t u r a m e n t o r e s p o n s a b i l i z a - s e p o r : 

- a u t o r i z a r a e n t r e g a do p r o d u t o de acordo com a programacao 

p r e v i a m e n t e e s t a b e l e c i d a ; 

- f a z e r as pesagens n e c e s s a r i a s p a r a c o n t r o l e da carga que e s t d 

sendo t r a n s p o r t a d a , a L e i da Balanca; 

- e n t r e g a r t o d a documentacao e x i g i d a , alem da r e s p e c t i v a n o t a 

f i s c a l . 

A operacao r e s p o n s a b i l i z a - s e p o r : 

- somente e n t r e g a r o p r o d u t o ao p o r t a d o r da ordem de embarque 

devidamente p r e e n c h i d a p e l o f a t u r a m e n t o ; 

- e n t r e g a r exatamente o p r o d u t o i n d i c a d o na ordem de embarque; 
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g a r a n t i r que a documentacao apresentada p e l o m o t o r i s t a 

r e a l m e n t e se r e f e r e ao v e i c u l o o r a u t i l i z a d o ; 

- v e r i f i c a r o estado g e r a l do v e i c u l o ; 

- v e r i f i c a r o estado dos equipamentos de seguranca e x i g i d o s para 

o t r a n s p o r t e do p r o d u t o ; 

- v e r i f i c a r a s i n a l i z a c a o do v e i c u l o , de acordo com a Norma 

B r a s i l e i r a ; 

- v e r i f i c a r as condicoes o p e r a c i o n a i s da embalagem ( t a n q u e , 

c i l i n d r o , e t c . ) para r e c e b i m e n t o do p r o d u t o , p r i n c i p a l e m n t e pH, 

l i m p e z a i n t e r n a , v a l v u l a s , drenos, boca de carregamento, j u n t a s 

de vedacao, s i s t e m a s de fechamentos, e t c . ; 

- g a r a n t i r que, em nenhuma h i p o t e s e , s a i r a da Empresa v e i c u l o 

a p resentando anomalias r e l a c i o n a d a s com vazamento e 

acon d i c i o n a m e n t o de c a r g a . 

A seguranca r e s p o n s a b i l i z a r - s e - a p o r : 

- a u d i t a r f r e q t l e n t e m e n t e o s i s t e m a com o o b j e t i v o de a t i n g i r a 

maxima c o n f i a b i l i d a d e o p e r a c i o n a l ; 

- r e l a c i o n a r - s e com os s e t o r e s da Empresa e n v o l v i d a , v i s a n d o 

c o n s t a n t e e v o l u c a o do s i s t e m a . 
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A L o g i s t i c a , r e s p o n s a b i l i z a r - s e - a p o r : 

- r e l a c i o n a r - s e com t r a n s p o r t a d o r e s , c l i e n t e s e area c o m e r c i a l , 

encaminhando t o d o s os problemas s u r g i d o s . 

3.3.11. INSPEQAO ANTES DA PARTIDA 

0 v e i c u l o c a r r e g a d o , a n t e s da p a r t i d a s e ra i n s p e c i o n a d o 

com base na L i s t a de Checagem, r e f e r e n t e ao m a t e r i a l de 

seguranca e a seguranca da carga t r a n s p o r t a d a . 

A t r a v e s do preenchimento de f o r m u l a r i o e s p e c i a l , 

v e r i f i c a r - s e - a os s e g u i n t e s i t e n s : 

- c o n d i c o e s do v e i c u l o ; 

- c o n d i c o e s do m o t o r i s t a ; 

- capacidade t o t a l da carga de acordo com a l e g i s l a c a o da 

b a l a n c a ; 

- v e i c u l o p o r t a n d o C e r t i f i c a d o de Inspecao e T e s t e H i d r o s t a t i c o 

a t u a l i z a d o ; 

- embarque do v e i c u l o em condicoes seguras; 
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- c a r g a , embalagens sem a v a r i a s , p r e v i a m e n t e t e s t a d o s ; 

- p e s s o a l encarregado do t r a n s p o r t e , p o r t a n d o EPI's, de acordo 

com o p r o d u t o a t r a n s p o r t a r ( v i d e F i c h a de Inspecao em anexo). 

3.3.12. CIRCULACAO DO VEICULO CARREGADO 

0 v e i c u l o t e r a urn p i a n o de v i a g e m / c i r c u l a g a o ; alem das 

i n f o r m a g o e s normais para g u a l q u e r v e i c u l o , deverao c o n s t a r os. 

p o n t o s de a p o i o onde o v e i c u l o c a r r e g a d o podera e s t a c i o n a r para 

r e p a r o s ou operagoes de t r a n s b o r d o . 

Dele devera c o n s t a r tambem h o r a r i o s de saida/chegada em 

cada po n t o de a p o i o ( l o c a l p r o n t o para que se possa f a z e r 

pequenas manutengoes, de p r e f e r e n c i a onde h a j a r e s t a u r a n t e s , 

dormida para m o t o r i s t a / a u x i l i a r e s , e t c . ) , r o t a c o m p l e t a , tempo 

de p e r c u r s o , d i s t a n c i a e n t r e as c i d a d e s ao l o n g o da r o t a , e n t r e 

os pontos de a p o i o , e t c . Deve s e r checada tambem a v e l o c i d a d e 

do v e i c u l o . 

Todo v e i c u l o e equipamento usados no t r a n s p o r t e de 

P r o d u t o s P e r i g o s o s , p o r t a r a o r o t u l o s de r i s c o e p a i n e i s de 

seguranga e s p e c i f i c o s , conforme a Norma B r a s i l e i r a 7500, 

enquanto durarem as operagoes de carregamento, e s t i v a , 

t r a n s p o r t e , d e s c a r r e g a m e n t o , t r a n s b o r d o , l i m p e z a e 

descontaminagao; os r o t u l o s de r i s c o e p a i n e i s de seguranga 

poderao s e r r e t i r a d o s apos a l i m p e z a e descontaminagao. 
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A l i m p e z a darS conhecimento p r e v i o da c i r c u l a c a o do 

v e i c u l o / c a r g a de Pro d u t o s P e r i g o s o s , a t o d o p e s s o a l e n v o l v i d o 

no t r a n s p o r t e e inspecao, i n s t r u i n d o sobre as medidas 

o p e r a c i o n a i s e competencia de cada membro ou e n t i d a d e . 

0 t r a n s p o r t e de Produtos P e r i g o s o s so se r a r e a l i z a d o p or 

v i a s c u j o e s t a d o de conservacao p o s s i b i l i t e a seguranga 

c o m p a t i v e l com o r i s c o c o r r e s p o n d e n t e ao p r o d u t o t r a s n p o r t a d o . 

3.3.13. DESCARREGAMENTO 

0 descarregamento devera sempre s e r f e i t o em T e r m i n a l 

fechado, e x c l u s i v o para carga e descarga. 0 t e r m i n a l devera t e r 

capacidade para r e c e b e r e e s t o c a r t o d a a ca r g a . Todas as pessoas 

e n v o l v i d a s nessa operacao devem e s t a s p r o t e g i d a s com os 

equipamentos c o n s t a n t e s da Fi c h a T e c n i c a do P r o d u t o , devendo o 

r e s p o n s a v e l p e l a manobra tomar t o d a s as p r o v i d e n c i a s n e c e s s a r i a s 

para que nenhum empregado da Empresa, e n v o l v i d o na manobra, 

e n t r e no T e r m i n a l sem os equipamentos i n d i c a d o s . 

Apos a descarga o r e s p o n s a v e l p e l o v e i c u l o p r o v i d e n c i a r a 

uma inspecao do mesmo, d e n t r o do T e r m i n a l , observando os 

s e g u i n t e s i t e n s : s i n a l i z a c a o , se e x i s t e vazamento de r e s i d u o s , 

se e s t a i n t e i r a m e n t e l i m p o , se a p r e s e n t a q u a l q u e r a v a r i a , e t c . 

Se i s t o o c o r r e , o v e i c u l o permanecera r e t i d o no T e r m i n a l a t e que 

a i r r e g u l a r i d a d e s e j a sanada ( v i d e F i c h a Modelo em anexo ) . 

A c i r c u l a c a o do v e i c u l o v a z i o , t e r a c a r a t e r p r e f e r e n c i a l 

e so e s t a c i o n a r a nos l o c a i s p r e - e s t a b e l e c i d o s no Piano de Rota. 
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3.3.14. PESSOAL E PROCEDIMENTOS INTEGRADOS 

Todo p e s s o a l e n v o l v i d o no t r a n s p o r t e , carregamento, 

descarregamento da carga de Produtos P e r i g o s o s , dever3 e s t a 

h a b i l i t a d o t e c n i c a e f i s i c a m e n t e , devendo p o r t a n t o , p o s s u i r 

t r e i n a m e n t o e acompanhamento medico e s p e c i f i c o . Este 

acompanhamento sera f e i t o com exames s e m e s t r a i s , i n c l u i n d o - s e 

t o d o s os exames e s p e c i f i c o s - de acordo com os p r o d u t o s 

manuseados. 

0 t r e i n a m e n t o e s p e c i a l i n c l u i r a i t e n s como: n a t u r e z a dos 

danos causados p e l o p r o d u t o , p r o c e d i m e n t o s c o r r e t o s para 

manuseio e inspecao do v e i c u l o , p r i m e i r o s s o c o r r o s ; em caso de 

emergencia, procedimentos para uso do equipamento de p r o t e c a o 

i n d i v i d u a l n e c e s s a r i o , como p r o c e d e r , e t c . 

Todos os empregados e n v o l v i d o s d i r e t a m e n t e no t r a n s p o r t e 

de Produtos P e r i g o s o s r e c e b e r a o p r o c e d i m e n t o s o b j e t i v o s sobre 

as medidas p r e v e n t i v a s e, de como a g i r em s i t u a c a o de 

emergencia. Os procedimentos serao i n d i v i d u a l s para os membros 

da equipagem ou d e t e n t o r e s de cargos chaves e, por orga o , p a r a 

os demais empregados. 

3.4 - MEDIDAS CORRETIVAS 

A t r a v e s dos J o r n a i s ou n o t i c i a r i o s de TV, ve r i f i c a - s e que, 

no B r a s i l como no e x t e r i o r , os s i n i s t r o s com Produtos Perigosos, 

acontecem com r e l a t i v a f r e q u e n c i a . I s t o demonstra que uma s i -

tu a c a o de emergencia com t r a n s p o r t e de cargas p e r i g o s a s nao e 

t a o remota como possa p a r e c e r . 
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D a i , t o d a s as pessoas e n v o l v i d a s n e s t e t r a n s p o r t e , 

deverao nao so conhecer os r i s c o s a que e s t a o s u j e i t a s , mas, 

s o b r e t u d o , a maneira como c o n t r o l c i - l o s . 

3.4.1. O QUE CARACTERIZA E COMO SAO AS SITUACOES DE 

EMERGENCIA 

Uma s i t u a c a o de emergencia se c a t a c t e r i z a quando um r i s c o 

f o g e ao c o n t r o l e colocando em p e r i g o grande numero de pessoas, 

bens m e t e r i a i s e ou r e c u r s o s n a t u r a i s . 

As s i t u a c o e s de emergencia costumam s e r c l a s s i f i c a d a s em: 

a) - emergenbcia de pequeno p o r t e - a q u e l a s que podem s e r 

c o n t r o l a d a s p e l o p e s s o a l r e s p o n s a v e l p e l a c a r g a - m o t o r i s t a , 

a u x i l i a r e s , mecanicos - num dos pontos de a p o i o da empresa, t a i s 

como: pequenos vazamentos provocados p o r a f r o x a m e n t o de um b o c a l 

ou uma v a l v u l a , uma a v a r i a de embalagem, e t c ; 

b) - emergencia de medio p o r t e - podem s e r c o n t r o l a d a s p e l o +-

p e s s o a l e x i s t e n t e no momento da a v a r i a , mas que e x i g e o e n v i o 

de r e c u r s o s da empresa, do p r o p r i e t a r i o ou f a b r i c a n t e do 

p r o d u t o . Exemplo: a c i d e n t e , c o l i s a o que provoque a v a r i a , 

vazamento, uma a v a r i a do v e i c u l o que impeca o prosseguimento da 

viagem ou venha a n e c e s s i t a r de um t r a n s b o r d o , e t c ; 

c ) - emergencias de grande p o r t e sao a q u e l a s que para seu 

c o n t r o l e , alem dos r e c u r s o s da empresa e do r e s p o n s a v e l p e l o 

p r o d u t o , tambem necessitam da p a r t i c i p a c a o dos r e c u r s o s da 
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comunidade, como Defesa C i v i l , P r e f e i t u r a , Corpo de Bombeiros, 

Orgaos de Defesa do Meio Ambiente, e t c . Exemplo: a c i d e n t e g r a v e , 

onde h a j a vazamento e derramamento de p r o d u t o no p i s o do v e i c u l o 

ou no s o l o ; i n c e n d i o ; vazamento por r u p t u r a de um c i l i n d r o , e t c . 

3.4.2. ORGANIZ ACAO PARA CONTROLE DAS SITUACOES DE 

EMERGENCIA. (2) 

A o r g a n i z a c a o de uma empresa sempre f o i p l a n e j a d a para 

o p e r a r em s i t u a c o e s normais. Quando acontece uma s i t u a c a o de 

emergencia e n e c e s s a r i o que a o r g a n i z a c a o se t o r n e mais a g i l 

para a t e n d e r a nova s i t u a c a o . Para i s s o e p r e c i s o c r i a r 

mecanismos a d m i n i s t r a t i v o s e o p e r a c i o n a i s e s p e c i f i c o s que so 

f u n c i o n a r a o d u r a n t e a s i t u a c a o de emergencia, f i n d a a q u a l , t u d o 

v o l t a r a ao no r m a l . A o r g a n i z a c a o para a s i t u a g a o de emergencia, 

p r e v e a m o b i l i z a c a o de r e c u r s o s humanos e m a t e r i a l s , de maneira 

r a p i d a e e f i c i e n t e para a t e n d e r a emergencia, devendo s e r 

co n s i d e r a d o que, quanto mais e s f o r c o s se d i s p e n d e r na p r e v i s a o 

de s i t u a c o e s e no plan e j a m e n t o dos r e c u r s o s , t a n t o mais f a c i l 

s e r a o c o n t r o l e . E p r e c i s o e s t a b e l e c e r meios e f i c i e n t e s para 

a v a l i a r c o r r e t a m e n t e a s i t u a g a o de emergencia, e v i t a n d o - s e , 

dessa forma, a superestimacao dos p e r i g o s que podem g e r a r p a n i c o 

como tambem a subestimacao que l e v a i n v a r i a v e l m e n t e ao d e s a s t r e . 

A o r g a n i z a c a o para s i t u a g a o de emergencia so t e r a 

s e n t i d o , p o r t a n t o , na medida em que p o s s i b i l i t e a m o b i l i z a g a o e 

u t i l i z a g a o r a c i o n a l dos r e c u r s o s da empresa p a r a o c o n t r o l e de 

emergencies. 
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3.4.3. COORDENACAO CO CONTROLE DAS SITUACOES DE 

EMERGENCIAS 

Como cada empresa tem como o b j e t i v o l e v a r cargas para 

grandes d i s t a n c i a s e, as s i t u a c o e s e m e r g e n c i a i s sempre ocorrem 

em l u g a r e s os mais a f a s t a d o s dos Centros A d m i n i s t r a t i v o s e 

Op e r a c i o n a i s das empresas, m i s t e r se f a z que se estabelecam d o i s 

comandos, um l o c a l e o u t r o c e n t r a l . 

a) - Comando l o c a l - a t r i b u i c o e s 

0 comando l o c a l s e r a formado, i n i c i a l m e n t e , p e l o membro 

da equipagem do maior g r a u h i e r a r q u i c o , t a o l o g o s u r j a a 

s i t u a c a o de emergencia. A p r i m e i r a missao do comando l o c a l , e 

a n a l i s a r e c l a s s i f i c a r a s i t u a c a o de emergencia, fazendo a 

comunicacao c o r r e s p o n d e n t e . Se a emergencia f o r de medio ou 

grande p o r t e , a coordenacao l o c a l passara imediatamente a c h e f i a 

ao empregado mais graduado do p r i m e i r o s o c o r r o a chegar no l o c a l 

e, f i n a l m e n t e , ao Engenheiro de Seguranca - que, de acordo com 

a s i t u a c a o s o l i c i t a r a a presenga de a u t o r i d a d e s u p e r i o r , que 

en t a o , assumira a coordenacao l o c a l nas P r o v i d e n c i a s a serem 

tomadas: 

Sao a t r i b u i c o e s do comando l o c a l : 

- coordenar t o d a s as a t i v i d a d e s n e c e s s a r i a s para o c o n t r o l e da 

s i t u a g a o de emergencia, t a n t o de ordem o p e r a c i o n a l como de 

seguranga; 

- c e r t i f i c a r - s e de que t o d a s as comunicagoes r e g u l a m e n t a r e s 
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f o r a m f e i t a s e p r o v i d e n c i a r s o c o r r o as e v e n t u a i s v i t i i t i a s ; 

- a v a l i a r t o d o tempo a evolucao da s i t u g a o , r e c l a s s i f i c a n d o a 

emergencia, caso n e c e s s a r i o ; 

- p r o v i d e n c i a r o comparecimento de r e p r e s e n t a n t e do p r o p r i e t a r i o 

da c a r g a , caso s e j a n e c e s s a r i o ; 

- s o l i c i t a r s o c o r r o e x t e r n o a comunidade e a u t o r i d a d e s l o c a i s 

no caso de emergencias de grande p o r t e , i n c l u s i v e para a adocao 

de medidas de Pr o t e c a o da Populacao e do Meio Ambiente; 

- s o l i c i t a r a Coordenadoria C e n t r a l os r e c u r s o s da empresa que 

ach a r n e c e s s a r i e s ; 

b) - Comando c e n t r a l - a t r i b u i c o e s 

Nas s i t u a c o e s de medio e grande p o r t e , formar-se-a um 

Comando C e n t r a l de emergencia na sede do D i s t r i t o de Producao 

em que e s t a o c o r r e r ou orgao e q u i v a l e n t e , o q u a l s e r a e x e r c i d o 

p e l o e n g e n h e i r o c h e f e da area ou quem o s u b s t i t u i r . 

Em casos graves e quando o comando l o c a l s o l i c i t a r , a 

Coordenacao C e n t r a l s e r a assumida, p e l a C h e f i a de D i v i s a o 

O p e r a c i o n a l ou da Producao. Em c a t a s t r o f e s , a Comissao C e n t r a l 

e s t a r a a c a r g o da D i r e t o r i a R e g i o n a l . 
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Sao a t r i b u i c o e s do comando c e n t r a l : 

- c e r t i f i c a r - s e que os s o c o r r o s da Empresa e do u s u a r i o foram 

a c i o n a d o s , a g i l i z a n d o o comparecimento dos mesmos ao l o c a l ; 

- manter-se em c o n t a t o perinanente com o comando l o c a l para 

v e r i f i c a r a necessidade de novas p r o v i d e n c i a s ; 

- p r o v i d e n c i a r os r e c u r s o s da empresa e s o l i c i t a r o u t r o s que 

j u i g u e n e c e s s a r i e s ( S e r v i c o S o c i a l , Comunicacao S o c i a l , S e r v i c o 

J u r i d i c o , Saude O p e r a c i o n a l , e t c ) ; 

- manter a C h e f i a O p e r a c i o n a l ou de Producao, i n f o r m a d a s da 

ev o l u c a o dos a c o n t e c i m e n t o s ; 

- a c i o n a r os r e c u r s o s e x t e r n o s da comunidade e o u t r a s e n t i d a d e s 

nos casos de emergencia de grande p o r t e ; 

- c e r t i f i c a r - s e da chegada dos r e c u r s o s e x t e r n o s ao l o c a l ; 

- s u p e r v i s i o n a r as a t i v i d a d e s de t o d a s as areas e n v o l v i d a s no 

c o n t r o l e da emergencia; 

3 . 4.4. RECURSOS MATERIAIS - EPI'S 

As empresas devem p r o v i d e n c i a r os s e g u i n t e s m a t e r i a l s 
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para c o n t r o l e de emergencias: 

- o c u l o s de seguranga para p r o d u t o s q u i m i c o s com p r o t e c a o 

l a t e r a l ; 

- p r o t e t o r e s f a c i a i s ; 

- r e s p i r a d o r e s com f i l t r o c o n t r a p o e i r a ; 

- p a r e s de l u v a s de b o r r a c h a de cano l o n g o ; 

- c a r t u c h o s para vapores o r g a n i c o s ; 

- p a r e s de b o t a s de b o r r a c h a ; 

- p a r e s de l u v a s de P.V.C.; 

- a p a r e l h o autonomo para r e s p i r a c a o ; 

- mascaras de f u g a ; 

- mascaras de a r f r e s c o 

- roupas p r o t e t o r a s para grandes c o n c e n t r a c o e s , compreendendo 
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macacao, l u v a e bo t a de P.V.C; 

Obs.: A n o i t e , nas r o d o v i a s , use roupa r e f l e t o r a , para s e r 

v i s t o . 

3.4.5. PROCEDIMENTOS INDIVIDUAL!ZADOS 

Os procedimentos para a a p l i c a c a o das medidas de 

emergencia, serao i n d i v i d u a l i z a d o s , a t r a v e s de f i c h a s 

d e s t a c a v e i s , por c a r g o , para membros da equipagem e por orgao, 

para aqueles mais d i r e t a m e n t e e n v o l v i d o s na seguranca do 

t r a n s p o r t e . A f i c h a e composta de duas p a r t e s - a p r i m e i r a 

contem medidas p r e v e n t i v a s e a segunda as medidas n e c e s s a r i a s 

ao c o n t r o l e da s i t u a g a o de emergencia. 

Os membros da equipagem r e c e b e r a o f i c h a s i n d i v i d u a l i z a d a s 

p ara cada c a r g o . Tambem, t o d a s as demais pessoas ou orgaos 

e n v o l v i d o s d i r e t a m e n t e na atuacao, r e c e b e r a o f i c h a s com medidas 

p r e v e n t i v a s para c o n t r o l e da s i t u a g a o de emergencia. 
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CAPITULO IV 

C O N C L U S A O 

Nas pesquisas b i b l i o g r a f i c a s que se empreendeu ao l o n g o 

d e s t e t r a b a l h o , nas r e f l e x o e s que se f e z a p a r t i r d e l a s , d i -

v i s a - s e a atuacao do homem em seus d i v e r s o s n i v e i s e s t r u t u r a i s 

e em seus d i f e r e n t e s graus h i e r a r q u i c o s , como f a t o r r e l e v a n t e 

na Seguranga do T r a f e g o , notadamente do t r a f e g o de Cargas com 

Produtos P e r i g o s o s . 

0 homem p a r t i c i p a desse s e t o r do t r a n s p o r t e , em q u a l q u e r 

modal, desempenhan^o v a r i o s p a p e i s , porern e na funcao de condu-

t o r de v e i c u l o que mais d i r e t a m e n t e e l e e p a r t e do s i s t e m a . 

As e s t a t i s t i c a s n a c i o n a i s e i n t e r n a c i o n a i s demonstram que 

ne s t e p a p e l e l e comparece com t o d a a r e s p o n s a b i l i d a d e p e l o bom 

desempenho e, por consequencia, tambem como o maior c u l p a d o pe-

l o s a c i d e n t e s . 

A m a i o r i a dos cond u t o r e s p r o f i s s i o n a i s b r a s i l e i r o s p e r -

tencem a uma c l a s s e d e s f a v o r e c i d a . D a i , l e v a n t a - s e a h i p o t e s e 

de que as p r i n c i p a l s causas de a c i d e n t e s o c o r r i d o s , r e f l e t e a 

e s t r u t u r a s o c i a l para a q u a l concorrem f a t o r e s socio-economicos, 

c u l t u r a i s , roeio s o c i a l e ate aspectos p s i c o l o g i c o s . 

Sabe-se que o con d u t o r e e s s e n c i a l m e n t e despreparado pa-

r a a sua funcao; nao tern as minimas condicoes s a t i s f a t o r i a s de 

v i d a p e s s o a l , ou conhecimentos t e c n i c o s . 
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Entao, e n t r e as causas mais computadas nos a c i d e n t e s 

e s t a o a embriaguez, o d e s r e s p e i t o as normas de t r a n s i t o como o 

excesso de v e l o c i d a d e ; tambem, e s t a o a f a d i g a , a i n g e s t a o de 

dr o g a s , o s t r e s s . 

C a r r e t e i r o s , c o n d u t o r e s de c o l e t i v o s ou de cargas sao 

p r o f i s s i o n a i s que em sua m a i o r i a dependent do v e i c u l o p a r a 

s o b r e v i v e n c i a sua e de sua f a m i l i a . 

Esses homens t r a b a l h a m de 18 a 20 horas d i a r i a s sob t e n s a o 

f i s i c a , m e n t a l e p s i c o l o g i c a ; alimentam-se i n d e v i d a m e n t e , vivem 

r e l a c i o n a m e n t o s c o n f l i t a n t e s com a sociedade e a f a m i l i a o que, 

e n t r e o u t r a s v a r i a n t e s , l h e s roubam t o d o e q u i l i b r i o f i s i c o e 

emocional e os tornant v u l n e r a v e i s as f a l h a s humanas, g e r a d o r a s 

p o t e n c i a i s de a c i d e n t e s , r e s p o n s a v e i s p o r um imenso c o n t i n g e n t e 

de m u t i l a d o s , aposentados e m o r t o s . 

Alem desses, ha o t r a b a l h a d o r da i n d u s t r i a q u i m i c a , o 

a u x i l i a r no t r a n s p o r t e e manuseio dos P r o d u t o s P e r i g o s o s , que, 

despreparado e i n c o n s c i e n t e dos p e r i g o s a que e s t a s u j e i t a a sua 

saude, t r a b a l h a sem p r o t e c a o , horas a f i o em t a r e f a s de 

carregamento, descargas e o u t r o s manuseios - i n a l a n d o , 

c o n t a c t a n d o com a p e l e , e t c . , gases, venenos, v a p o r e s , e n f i m , os 

Prod u t o s P e r i g o s o s . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

fife. Sabe-se tambem, por exemplo, que a e x p o s i c a o aos e f e i t o s 

desses p r o d u t o s produzem doencas de quadro i r r e v e r s i v e l como 

f i b r o s e s , c a r d i o p a t i a s , anemias p e r n i c i o s a s , c e g u e i r a , 

e s t e r i l i d a d e e m u i t a s o u t r a s que, dizimam, enfraquecem e m u t i l a m 

a i n t e g r i d a d e do homem. 
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Esta questao passa p e l a d i s c u s s a o de toda p r o b l e m a t i c a da 

saude do t r a b a l h a d o r do t r a n s p o r t e de Produtos P e r i g o s o s e, mes 

mo da i m p o r t a n c i a do t r a b a l h o em nossa sociedade. 

D i s c u t i - l a em p r o f u n d i d a d e e s t a r i a f o r a do o b j e t i v o d e s t e 

t r a b a l h o ; t o d a v i a e e s s e n c i a l s i t u a r m o s nosso p a i s de formagao 

c a p i t a l i s t a , com grande t e r r i t o r i o e populacao onde a 

conce n t r a c a o de renda e bens e os c o n t r a s t e s s o c i a i s nos levam 

a s i t u a c a o de t e r mais de 3/4 da populacao v i v e n d o em estado de 

subremuneracao bu a b s o l u t a m i s e r i a . 

0 t r a b a l h o d e v e r i a p r o v e r a s u b s i s t e n c i a do homem; mas nao 

e assim que acon t e c e ; a massa t r a b a l h a d o r a da q u a l f a z p a r t e o 

c o n d u t o r , o f r e n t i s t a , o e s t i v a d o r , e n t r e o u t r o s que l i d a m com 

Produtos P e r i g o s o s , vivem em condicoes de sub-emprego, sem 

q u a l q u e r formacao, sem mais opgao de v i d a que a de pegar o I s 

t r a b a l h o que l h e aparece, s u j e i t a r - s e a um s a l a r i o que nao l h e 

p e r m i t e a s u b s i s t e n c i a a nao s e r que dobre as suas j o r n a d a s 

d i a r i a s , exponha a sua saude, sua i n t e g r i d a d e f i s i c a e nao r a r o , 

a t e a v i d a . 

A h i s t o r i a do homem tern s i d o g e r a l m e n t e a e x p l o r a c a o do 

homem p e l o seu semelhante e, a c o n q u i s t a a v i d a e ao t r a b a l h o 

d i g n o , que sao d i r e i t o s n a t u r a i s de t o d o homem, na r e a l i d a d e , tem 

que s e r r e s g a t a d o s em ardua l u t a . 

Um f a t o que se r e v e l a m u i t o g r a v e e que o c o n t e x t o 

t e c n o l o g i c o j a p e r m i t e mesmo a p a i s e s como o B r a s i l , r e v e r t e r 

essa s i t u a g a o de m u t i l a g a o e morte no t r a b a l h o , p e l o menos a 

n i v e i s s e n s i v e l m e n t e menores do que os a t u a i s . 

I n F P b / O l f l L zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAI O T E C A / i m 
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E i s t o , ao que t u d o i n d i c a , apenas com i n v e s t i m e n t o de 

r e c u r s o s que em pouco tempo r e t o r n a r i a m sob forma de redugao de 

per d a s , t a n t o no c o n t e x t o das empresas como no c o n t e x t o 

governamental e s o c i a l . 

Mas, a seguranca e a saude do homem nao tem s i d o o b j e t o 

de i n i c i a t i v a s e x p r e s s i v a s d e v i d o a f a l t a de c o n s c i e n c i a da 

sociedade como um t o d o . Ao s e t o r p r i v a d o f a l t a s o l i d a r i e c a d e e 

p r i o r i z a g a o de o b j e t i v o s , unicamente e c o n o m i c o - f i n a n c e i r o s , 

n e c e s s i t a n d o de f i s c a l i z a c a o r i g o r o s a e i m p o s i t i v a . 

Quanto ao Governo, f a l t a i n t e r e s s e e e f e t i v a atuacao na 

v a l o r i z a c a o de seus orgaos e t e c n i c o s , i n t e g r a n d o - o s , e l a b o r a n d o 

um c o n t r o l e de e s t a t i s t i c a e o c o r r e n c i a s f i e i s , p e r m i t i n d o a 

p a r t i c i p a c a o de orgaos e s i n d i c a t o s e s o b r e t u d o i n v e s t i n d o em 

p e s q u i s a . 

Os t e c n i c o s que detem o poder de r e f l e x a o e conhecimento 

deveriam t e r mais autonomia de i n t e r v e n g a o - o que tambem, nao 

o c o r r e . zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

H Enfim, a seguranca, a saude, a formagao do Homem que l i d a 

nas d i v e r s a s fungoes com o t r a n s p o r t e de Pro d u t o s P e r i g o s o s , 

deve d e i x a r de ser o b j e t o de preocupagao apenas quando o c o r r e 

uma c a t a s t r o f e de grandes proporgoes e, se t o r n a r o b j e t o de 

i n t e r e s s e g e r a l de toda a sociedade em seus v a r i o s seguimentos, 

a t r i b u i n d o - s e a cada um d e l e s a r e s p o n s a b i l i d a d e , o poder e 

dever de i n t e r v e n g a o que l h e s compete. 
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Com base nessas c o n s i d e r a g o e s e p r i n c i p a l m e n t e no a t u a l 

momento de r e f o r m u l a g a o p o l i t i c a , i d e n t i f i c a - s e a s e g u i r algumas 

metas a serem p r i o r i z a d a s : 

- maior c o n s c i e n t i z a c a o e p a r t i c i p a c a o da sociedade como um t o d o 

na gestao da seguranca e saude do c o n t i n g e n t e de t r a b a l h a d o r e s 

que l i d a m com Produtos P e r i g o s o s ; 

- novas p o l i t i c a s de i n t e r v e n g a o da sociedade e do Estado p a r a 

a redugao de o c o r r e n c i a de a c i d e n t e s com cargas de Pr o d u t o s 

P e r i g o s o s ; 

- a v a l i a g a o e c o n t r o l e , em termos de e s t a t i s t i c a e p e s q u i s a 

academica, da r e a l i d a d e dos a c i d e n t e s e doengas p r o f i s s i o n a i s 

provocadas p e l a agao de agentes q u i m i c o s , s e j a sobre as pessoas 

e n v o l v i d a s d i r e t a m e n t e na l i d a com Pr o d u t o s P e r i g o s o s , s e j a com 

t o d a s as populagoes que, i n d i r e t a m e n t e , absorvem os e f e i t o s 

d e s t e s p r o d u t o s ou porque vivem nas imediagoes das f a b r i c a s de 

Pr o d u t o s P e r i g o s o s ou se contaminam a t r a v e s da p o l u i g a o a que a 

i n c u r i a dos maus empr e s a r i o s submete os r e c u r s o s h i d r i c o s e o 

meio ambiente. 

Propomos, a c u r t o p r a z o , 

- m a i o r p a r t i c i p a g a o da sociedade compreendida como empresas 

t e c n i c o s , p r o f i s s i o n a i s e s i n d i c a t o s na agao p r e v e n t i v a e 

n o r m a t i v a , c o l a b o r a n d o para a c o n s c i e n t i z a g a o do problema e 

c o n t r o l e e a v a l i a g a o da r e a l i d a d e ; 
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- m a i o r atuagao do Governo na f i s c a l i z a g a o e c o n t r o l e dos 

ambientes de t r a b a l h o , na a v a l i a g a o e c o n t r o l e e s t a t i s t i c o s , na 

formacao e e s p e c i a l i z a g a o do p e s s o a l e n v o l v i d o no s e t o r de 

Cargas de Produtos P e r i g o s o s , na v a l o r i z a c a o da p e s q u i s a , na 

i n t e g r a c a o dos orgaos, i n s t i t u i g o e s e t e c n i c o s r e s p o n s a v e i s . 

- a c r i a g a o de uma Norma que e x i j a a o b r i q a t o r i e d a d e de um Piano 

de Emergencia para o t r a n s p o r t e de t o d a e q u a l q u e r Carga de 

P r o d u t o s P e r i g o s o s . 

Enquanto, a l o n g o p r a z o , propomos: 

- ampla i n f o r m a t i z a g a o dos orgaos governamentais a t u a n t e s no 

s e t o r , a formagao de banco de dados completo e permanentemente 

r e v i s a d o sobre os temas r e l a t i v o s a Seguranga no t r a n s i t o de 

P r o d u t o s P e r i g o s o s ; 

- d e s e n v o l v i m e n t o de pesquisa t e c n o l o g i c a para a prevengao de 

a c i d e n t e s , doengas e i n c a p a c i d a d e s ao s e t o r de I n d u s t r i a s 

Q u i m i c a s , bem como f i n a n c i m e n t o s para i m p l a n t a g a o de s i s t e m a s e 

equipamentos para as empresas; 

- campanhas de e s c l a r e c i m e n t o as populagoes, r e l a t i v a s ao 

t r a n s p o r t e , uso e p e r i g o s que podem a d v i r dos Produtos Quimicos 

p a r a o Homem e seu ecosistema; e, f i n a l m e n t e , 

- c u r s o s r e g u l a r e s de t r e i n a m e n t o e f e t i v o e o b r i g a t o r i o p a r a 

t o d a s as pessoas e n v o l v i d a s no p r o c e s s o de t r a n s p o r t e , e s t i v a e 

armazenagem dos Produtos P e r i g o s o s . 
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Propomos, como c o n t i n u a g a o d e s t e t r a b a l h o as s e g u i n t e s 

l i n h a s de p e s q u i s a : 

- Estudo de um modelo e s t a t i s t i c o p a r a os a c i d e n t e s no t r a n s p o r 

t e de Produtos P e r i g o s o s ; 

- Estudo de um padrao de seguranga no t r a n s p o r t e e manuseio de 

Produtos P e r i g o s o s ; 

- Estudo economico com v i s t a s a redugao das t a x a s de seguro no 

t r a n s p o r t e de Produtos P e r i g o s o s ; 

- Estudo da p r o b l e m a t i c a da saude do t r a b a l h a d o r no t r a n s p o r t e 

de Produtos P e r i g o s o s . 
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FICHA D E m f O R K A C f t O D £ SEGURfiNCfi l> £ P R 0 D U ? Oi 

CLOFO L I QUI DO TOxICO 

Revisao: 8 : l'/8? 

I . I DENT IFI CACAO DO PRODUTO 

RISCO * S-ftUI't (3), IKFLAnABILli'Afrt <0>. REkTH'IDhDE (1), CORROSiviDADE i3i 

NOME E ENMRECO DO FABRICANTE: Carbocioro S.ft. Industrias Cumic*-

NOME DO PRODUTO: CLORO LIQUiDO 

NOME OUIMICO: CLORO 

>INONIMOS/ NOMES COMUNS: CLORO SftS 
rORMULA OUIMICA: CI, 

:LASSE: 2(6) 6ftS 70X1 CO - NUNERO DE RISCO: X266 

(R. DA ONU: 181? 

I . COMPONENTES E PERIGOS 

CLORO 180 L7 ^ 6, £zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA r' t*" - •• 

STEL : S pp* . 

I I . PROPRIEDADES FISICO-OUIMICAS 

PONTO DE EBUL1CAO A ?68 MM HG: - 54 graus C 

PONTO DE CONGELAMENTO: -101 gratis C 

DENSIDADE DO VAPOR (fir = 1): 2,5 

PRESSAO DO VAPOR: 2748zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA m Kg a 6 graus " 

DENSIDADE (H.0 = 1): 1,4 a 15.4 graus C 

SOLUBILIDADE EM AGUA V. POR PESO: 8,? A 28 graus C 

7. UOLATEIS POR VOLUME: 180 

APARENCIA E ODOR: L:qui do de cor anbar. 6as de cor aMareio-esverdeada. Odor pungent? e irritants. 

pH: Solucao de 0̂ 7* tec, pH 5,5. 

. DADOS QUANIO AO FOGO E EXPLOSAO 

PONTO DE FULGOR: Nao disponivel. 

TEMPERATURA DE AUTO-IGNICAO: Nao aplicavel. 

LIMITES DE INFLAMABILIDADE (EXPLOSIVIDADE) NO AR Y. POR VOLUME: SUPERIOR: Nao infiattavei. 

INFERIOR: Nao intiana«eI. 
MEIOS DE EXTINCAO: Use agua pars planter os recipients expostos ao fogo esfriados. Se for necessario desuiar o 

fluxo do gas. use neblina de agua agastando o gas das pessoas efetuando a Manobra. Use ves-
nenta de protecao total. 

FROCEDIMEMTOS ESPECIAIS DE COMBATE AO FOGO: Em caso de fogo, os rectpientes de eloro deven ser renovidos da 
rona de foco lMediataMente. Uagoes-tangues e carretas aeveM ser 
desconectadas e retiradas da area de peri go. Se nao houver oaza-
nento de cloro, deve ser apiicada agua para esfriar os recipientes 
gue nao possaM ser Movidos. Todas as pessoas nao autorizadas dever 
ser Mantidas a um« dtstancia segvra. 

PERIGOS INCOMUNS DE FOGO E EXPLOSAO: 0 Cloro gas ou iiguido nao e infianavei e nao e .explosive Entretanto, 
como o oxigenio, eie e capaz de Mante: c-OMbustao de certas substancias. 
Re age expiosivattente ou foma coMpostos expiosivos com Muitos produtos 
guiAicos tats como acetileno, terebentina, iter, a/*onia, hidrogemo e Me-
tats finanente divididos. 
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1EX0 1 
'.ontinuacao... 

v. INFORMACOES SOBRE RISCOS A SAUDE 

DADOS DE PERIGO A SAUDE 

0 Cloro Gas e um irritant* prinario das vias respiratorias. 

UIAS DE FxTOSICAO 

1NALACAO: Forte irritant* a nenbranas Mucosas das vias respiratorias. Em altas concentracoes, pode ocorrer Morte 
por sufocacao ou pneuMoma quiMiea. 

CONTATO COM A PELE: 0 Cloro Liquido cm contato com a pele causara irritacao local e/ou queiMaduras. 

ABSORCAO PELA PELE: Nao aplicavel. 

CONTATO CON OS OLHOS: Li qui do e/ou altas concentracoes de Cioro Gas eM contato com os olhos causarao irritacao 
extreMa e/ou queiMaduras. 

INGESTAO: Nao aplicavel. 

EFEIIOS DE SOBREEXPOSICAO 

AGUDO: ExtreMa irritacao e queiMaduras aos olhos e pele, tosse, respiracao dificuitosa, inquietacao, espirros, 
catarro, voMito e MesMO Morte por sufocacao ou pneuMoma quiMiea. Todos os sintoMas e sinais resultan 
direta ou indiretaMente da acao local irritante. 

CRONICO: Baixas concentracoes de Cioro Gas no ar podeM ter um efeito irritante. 

PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA E PRIMEIROS SOCORROS 

OLHOS: 0 objetivo e reMover o Material inediataMente com lavageM com agua e procurar socorro Medico. Lave iMedi-
ata/iente os olhos com grandes quantidade de agua por, no MiniMO, 15 Minutos, Mantendo as palpebras a-
bertas para assegurar lavageM aa superficie inteira do olho. Lavar os olhos dentro de poucos segundos e 
essencial para conseguir efeito MaxiMO. Procure socorro Medico lMediataMente. 

PELE: Lave as area contaMinadas com grandes quantidades de aqua por 15 Minutos. ReMova roupas e calcados conta-
Minados e lave a roupa antes de usa-la novawente. Procure socorro Medico iMediataMente. 

INALACAO: ReMova a pessoa aa area contaMinada para o ar fresco. Se nao estiver respirando, reaniMe-a e adMinis-
tre oxigenio, se houver. Procure socorro Medico iMediataMente. 

INGESTAO: Nao aplicavel. 

NOTAS AO MEDICO: 0 trataMento e sintoMatico. Como nao se conhece nenhuM antidoto para inalacao de Cloro Gas, o 
alivio lMediato e efetivo dos sintoMas e o objetivo principal. Terapia por esteroides, se dada 
logo, teM sido eficaz eM prevenir edeMa puiMonar. 

H. DADOS DE REATIUIDADE 

CONDICOES QUE CONTRIBUEM A INSTABILIDADE: 0 Cloro e estavel. Evite descargas de Cloro para a atMOsfera. Nao co-
loque os recipientes de cloro perto do fogo. Nunca use agua no ponto 
de vazaMento. neblina de agua.pode ser usada para dirigir o fluxo de 
Cioro Gas que estiver escapando. 

INCOMPATIBILIDADE: 0 Cloro UMido e altaMente corrosivo a Maioria dos Metais. A reacao do cloro com alguns com-
postos organicos pode ser explosiva. 

PRODUTOS PERIGOSOS DE DECOMPOSICAO: Nao ha. 

CONDICOES QUE CONTRIBUEM A POLINEWZACAO: Nao ha. 

I I I . MEDIDAS E PROCEDIMENTOS PARA PROTECAO AMBIENTAL 

PRODUTOS QUIMICOS NEUTRAL!ZANTES: o cloro pode ser absorvido eM solucao alcalina, i.e, soda caustica (NaOH), po-

tassa caustica (KOH), cal, etc. 
METODO DE DESCARTE DE RESIDUO: descarte de acordo com todos os regula/ientos federais, estaduais, locais.de sau-

de e controle de poluicao. Dependendo de cada situacao eM particular, pode haver 
necessidade de equipaMento especial. 
Consulte seu fornecedor de cloro. 

UAZAMENTOS E DERRAMAMENTOS: se o Material for derraMado ou descarregado para a atMosfera, deveM ser toMadas Me-
didas para conter os liquidos e prevenir descargas para os riachos ou sisteMa de es-
<?oto e controlar ou parar a perda de Materias volateis para a atMosfera. DerraMawen-
tos e descartas deveM ser coMunicados, se necessario, para orgaos apropriados. 

DESCARTE E ARMAZENAMENTO: a acao de liMpeza deve ser planejada e executada cuidadosawente. Ewbarque, arwazena-
Mento e/ ou descarte de Materials residuais estao regulaMentos, e a acao para Manusear 
Materials derraMados ou descarreqados deveM cuwprir as regras aplicaveis. Se houver 
duvidas, deveM ser contatados orgaos apropriados para assegurar que seja toMada acao 
correta. 



*EXO 1 
Continuacao 

• I I I - MEDIDAS DE CONTROLE DE HIGIENE INDUSTRIAL 

NECESSIDADE DE VENTILACAO: onde foreM mviaveis Medidas de engenharia, use ventiiacao local exaustora onde pos-

: saw ocorrer vazanentos de gas. j 

EQUIPAMENTOS DE PROTECAO INDIVIDUAL ESPECIFICO 

RESPIRATORIO: use resp.1r3.dor apropriado e. aprovado, seguindo mstrucoes do fabricante onde possaM ocorrer vaza-
nentos ae gas. use respirador de ar Manflado com pressao positiva para entrar eM tanques e locais 
conn ados. 

OLHOS: protetores facials e ocuios, ou ocuios quiMicos deveM ser usados. 

LUVAS: deveM ser usadas iuvas iMpenteaveis. Borracha natural ou latex teM sido usados. Luvas contaMinadas deveM 
ser descartadas. 

OUTRAS VESTIMENTAS E EQUIPAMENTOS: roupa de trabalho padrao. Lave roupas contaMinadas com aqua e sabao e seque 

antes de usar novaMente. Chuveiros e lava-olhos deveM ser acessiveis. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

i . PRECAUCOES ESPECIAIS 

PALAVRA SINAL: PERIGO - VENENO 

DECLARACAO DOS PERIGOS: 

Liquido e gas perigosos sob pressao 
Pocte causar pneuMoma quiMiea e MesMO Morte eM altas concentracoes 
Causa severa irritacao das vias respiratorias. ' 
0 Liquido pode queiMar a pele e os olhos 
Pode reagir expiosivaMente com produtos oraamcos. 

DECLARACAO DE PRECACOES: 

Nao Manuseie ate que a FISP fornecido pelo fabricante tenha sido iida e coMpreendida. 
Use protetor facial, ocuios guiMicos e luvas de borracha ao Manusear. 
Use respirador e ventiiacao iocal exaustora onde o vapor possa ser gerado. 
Nao deixe entrar eM contato com a pele e os olhos. 
Nao aqueca o recipiente. 
Evite contato com produtos organicos para evitar reacao explosiva. 

EM CASO DE FOGO: reMOva os recipientesde cioro da zona de fogo mediataMente. Use agua para Manter os recipien-
tes esfriados. que nao possaM ser moviqos, Mas nao use agua no ponto de vazaMento do cloro gas. Use nebiina de 
aqua para desviar o cloro das pessoas que estivereM efetiiando os reparos ou estancaMento. Use vestiMenta prote-
tora coMpieta. 

ARMAZENAMENTO E DESCARTE 

Nao coloque os recipientes de cloro perto de calor ou fogo. 0 Manuseio e arMazenaMento do cloro deve ser de 
acordo com todos os regulaMentos federals, estaduais e locais. 

iMite de Toierancia (NR 15) - Srel: Short TerM Exposure LiMit. Os dados e inforMacoes aqui transcritos se revesteM de 
er MeriMente coMpieMentar, fornecidos de boa fe, e represents o que de Melhor se teM conhecido sobre a Materia, nao 
ficando. poreM, que exauraM coMpletaMente o assunto. NenhuMa garantia e dada sobre o resultado da aplicacao destes 
e inforMacoes, nao exiMindo os usuarios de suas responsabilidades eM qualquer fase do Manuseio do produto. Frevalece 
os dados aqui contidos o disposto nos regulaMentos governawentais existentes. 

:e: Conpilagao (Carbocloro; Abiclor) . 
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ANEXO 1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
'.ontinuatao. 

F I C H A DE 

EMERGENCI A 

NUMERO DA DNU: 

1. 01?  

CLORO 

( C l o r o l i q u i d o ) 

A SP E C T O 
Gas coMpriMido, liquefeito. de cor aMarelo-esverdeada, de cheiro acre. 

R I S C O S 

F OGO:  

S AUDE :  

Nao pega fogo. Mas pode  Mant e r a CuMbus t ao de  c e r t a s  s u b s t a n c i a s .  inclusive f e r r o .  
0 gas e priMariaMente UM i r r i t a n t e  r e s p i r a t o r i o .  Severas e xpos i c oe s podeM s e r  f a t i a s .  

Liquido ou eM altas concentracoes de «ras eM contacto 
irritacao locai ou queiMaduras. 

COM a pele e os olhos causarao 

H E I O A MB I E N T E:
 ? c

,
l u i  0

,
 n o f )  a  f l o r a  e  fJ  i r

.
 e  P M

j
U <

j
i M

 4 f 3 u n a , toxico uenenoso. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

WW/ / / / / / , EM C AS O DE A C I D E N T E V/ / / / / / / / / / / / /  
SE I S T O OCORRER zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

\s 

F A C A I S T O 

U A Z A MENTO 

Avise iMediatawente a Defesa Civil, o Corpo de BoMbeiro ou a Policia Rodovi-
aria, podendo taMbeM avisar a eMpresa Mais proxiMa, conforMe consta verso. 

Ao sentir cheiro de cloro. esta havendo vazaMento. verifique sua gravidade, 
Mantendo-se de costas panoraMica COM f i l t r o guiMico para gases acidos ou 
Mascara autonoMa, utilizando, se necessario, o kit" de eMergencia. 

Se for possivel, afaste o veiculo para local despovoado. 

NAO JOGUE AGUA NO vAZAMENTO. 

EM caso de vazaMento ou ruptura do recipiente, EVACUE E ISOLE A AREA. 

FOGO 

0 cioro nao pega fogo. Havendo incendio pr oxi MO,  retire o recipiente da area 
de incendio para evitar seu aqueciMento e consequente vazaMento de cloro pe-
1a abertura da valvula de seauranca. NUNCA JOGUE AGUA NUH UAZAMENTO DE CLO-
RO. Caso nao ha.ia escapawento de cloro, a agua pode ser usada para resfriar 
o(s) recipiente(s) que possa(M) ser Movi do(s) da zona de fogo. 

P O L U I C A O 
! - Na aqua - Toxidez Moderada. 

j 

i - ho ar - Toxidez eievada. 

E NUOLUIMENTO 

DE 

PESSOAS 

ReMova a pessoa atinaida para o ar livre. Deite-a de tronco ersruido; aante-
nha-a aquecida. Se a respiracao for d i f i c i l , apiique o oxigenio ou ar respi-
ravel. a baixa pressao. sob orientacao Medica. EM caso de contacto COM clo-
ro liquido, lave iMediantaMente a pele e os olhos COM bastante agua durante 
quinze Minutos no MiniMO. ReMova iMediantaMente a roupa e os sapatos conta-
Minados. CHAME SEMPRE UN MEDICO. 

INFORMACOES 

AO MEDICO 

Indicar o estado da vitiMa e o grau de exposicao ao produto. 

nte: Compilacao (Carbocloro, Abiclor) 
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F I C H A D E I  NF ORMACAO DE S E GUR ANC A D E P RODUT O zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

GAS GAS 
i 
i A C I D O C L O R I D I C O TOXICO 

i 

Revisao: 8 
' FISF 83 

2 i 

Revisao: 8 Data: 12/8? 

I DENT IFI CACAO M PRODUTO 

RISCO A SAUDE (3). 1NFLARABILIDADE (8). REATIUIDADE (1), CORROSIUIDADE (3) 

IOME E ENDERECO DO FABRICANTE; Carbocioro S.A. Industrias QuiMicas 

IOME DO PRODUTO: ACIDO CLORIDICO 

ONE QUIHICO: ACIDO CLORIDICO 

INONIMOS/ HOMES COMUNS: ACIDO HURIATICO 

ORMULA QUIMICA: HCI 

LASSE: 8 - C0RR0SIV0 - NU.IERO DE RISCO: 88 

R. DA ONU: 1789 

I . COMPONENTES E PERIGOS 

Material ou Conponente 

Cloreto de Hidrogenio 30V. 

Dados perigosos 
3 

LT - 4pp« (S.Sng/ M ), valor teto 

I I . PROPRIETIES FISICO-OUIMICAS 

PONTO DE EBUL1CAO: aprox. azyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA l i i i m net :  il0 oraus C 
PONTO DE CONGELAMENTO: aprox. - 20 qraus C 
PRESSAO DO VAPOR: l i mzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA M a 28 qraus C 
DENSIDADE ESPECIFICA (HO: 1): 1,15 (30K HCI) 

l  

SOLUBILIDADE EM AGUA: coMpietaMente soiuvel 
APARENCIA E ODOR: Liquido claro a iigeiranente anarelo, COM odor pungente e penetrante. 
pH: Soiucao de 8,2/C da UM pH de aprox. 2. 
DENSIDADE DO UAPOR (Ar = 1): 1.1 
DENSIDADE a 28 graus C: 1,89 g/cM* - i,15g/ cM

B

 (30-/ HCI) 
TAXA DE EVAPORACAO (BuAc): Nao aplicavel. 
Z VOLATEIS POR UOLUME: 14,5 

TODOS OS DADOS U A R I A M COM CONCENT RA CA O 

i . DADOS QUANTO AO FOGO E EXPLOSAO 

PONTO DE FULGOR: Nao inflaMavei. 

TEMPERATURA DE AUTO IGNICAO: Nao inflaMavei. 

LIMITES DE INFLAMABILIDADE (Explosividade) no ar, Z por volune: SUPERIOR: Nao inflaMavei. 

INFERIOR: Nao inflaMavei. 
MEIOS DE EXTINCAO: Fogo envoivendo este produto e iMprovavel, Mas  caso ocorra, pode ser controlado por C02, ou 

po quiMico seco. 

PROCEDIMENTOS ESPECIAIS DE COMBATE AO FOGO: "ascaras autonoMas deveM ser fornecidas aos boMbeiros eM predios 

ou areas confinadas onde este produto e amazenado. 

PERIGOS INCOMUNS DE FOGO E EXPLOSAO: Este produto nao e inflaMavei e nao explosivo sob condicoes normals de 
uso. A altas teMperaturas. este produto pode decoMpor-se e eManar  gases 
toxicos e irrixantes. Se os recipientes foreM expostos ao c a i o r exces-
sive, sobre-pressao podera ocorrer. 0 uso de agua neste produto deve s e r  
desencorajado. A adicao de aqua pode causar reacao violenta. 
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Continuacao 

». INFORMACOES SOBRE RISCOS A SAUDE 

DADOS DE PERIGO A SAUDEzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA ( Coup HCI ) :  
Or a l :  . Agudc zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA LD51 = 796 ng/ rg ( r a t o ) .  
f r e mai :  Agude  Il'sji = 5. 8i  g,;xg ( c oe i ho)  

OIAS DE EXPOSICAO 

INALACAO: I r r i t a c a o severa.da via respiratoria superior, resuitando eM tosse, sensacao de en«rasgo e de queina da 

gar gant a.  ie ma;  ado pr of unc ar t e nt e ,  pode ocorrer edewa dos puiMoes. 
CONTATO COM A PELE: Corrosive a pele e pode causar severas queiMaduras se nao for rewovido COM l a va qe M.  Contato 

re pet i do pooe ievar a desenvolviMento de der-Matite. 

ABSORCAO PELA PELE: vide contato COM a peie. 

CONTATO COM OS OLHOS: Este produto causa rapidaMente irritacao sever* dos olhos e paipebras. Se o acido nao for 
rapidanente meovido por Meio de lavageM COM aaua, pode haver UM prolonqado ou pemanente 
dano visual ou perda total da visao. 

INGESTAO: Este produto causa sever-as queiMaduras as MeMbranas Mucsas da boca, esof'ago e estoMago, se ingerido. 

EFEITOS DE SOBREEXPOSICAO 

AGUDO: QueiMaduras da peie e olhos, irritacao do tecido da via respiratoria. 

CRONICO: 0 efeito cronico local pode consistir ew areas Muitiplas de destruicao superficial da pele ou de deroa-
tite irritante priMaria. SiMi lamente, inalacao de bo rr i f os, nevoa ou vapores pode resultar eM irritacao 
ou dano, eM varies graus, dos tecidos da via respiratoria e uMa aunentada suscetibilidade a doencas res-
piratorias. 

PROCEDIMENTOS DE EMERGENCIA E PRIMEIROS SOCORROS 

OLHOS: 0 objetivo e renover o Material por Meio de lavageM e procurar socorro Medico. Lave iMediataMente os 
ol hos COM crrandes quantidades de aqua, por. no MiniMo, 15 Minutos. nantendo as paipebras abertas para as-
segurar UMa iavaqeM aa superficie inteira do o l h o .  Lavar os olhos dentro de UM Mi nut o e essenciai pa r a  
conseguir Max i MO efeito. Nao tente neutralizar a  a r e a COM solucoes alcaiinas. Procure socorro Medico iMe-
diataMente. 

PELE: Lave areas contaMinadas COM sabao e Muita agua por, no Mi ni Mo,  15 Minutos. UM poMada  c a l Ma nt e pode ser a-
piicada a pe i e irritada depois de TO iiMpeza viqorosa. ReMova roupas e caicados contaMinados, e lave a  
roupa anxes de usar novanente. Descarte caicados que nao possaM ser descontaMinados. Nao t e n t e neutralizar 
a area afetada COM solucoes alcannas. Procure socorro Medico. 

INALACAO: Renova a pessoa da a r e a contaMinada para o ar fresco. Se nao estiver respirando, reaniMe e adMinistre 
oxigenio, se houver. Procure socorro Medico iMediataMente. 

INGESTAO: Nunca de nada a beber a UMa pessoa inconsciente. Se ingerido, nao provoque voMito, De grandes quan-
tidades de agua. Se houve r ,  ae varios copos de leite. Procure socorro Medico iMediataMente. 

I . DADOS DE REATIUIDADE 

CONDICOES QUE CONTRIBUEM A INSTABILIDADE: Sob condicoes nomais de uso, este produto e estavel. 

INCOMPATIBILIDADE: Evite contato deste produto COM alcalis (tais COMO hidroxido de sodio) e Metais alcalinos. 
Nao adicione agua diretaMente ao produto. 0 produto pode ser adicionado a agua, agitando e 
di lui ndo. 

PRODUTOS PERIGOSOS DE DECOMPOSICAO: ft altas teMperaturas, este produto decoMpoe e eMana gase irritantes e toxi-
xicos. Reage COM Metais de rudrogenio, o qual quando Misturado COM ar, pode 
resultar eM fogo ou explosao, se sofrer ignicao. 

CONDICOES QUE CONTRIBUEM A POLIMERIZACAO PERIGOSA: Nao ha. 

[ I . MEDIDAS E PROCEDIMENTOS PARA PROTECAO AMBIENTAL 

VAZAMENTOS E DERRAMAMENTOS: Se houver derraftanentos ou vazaMentos do Material para a atMosfera, deveM ser t oMa-
das Medidas para center os iiquidos e evitar que entren nos riachos e sisteMas de 
esgoto, e controlar ou parar a perda de Materials volateis para a atMosfera.vazaMen-
tos e derraMaMentos dever ser coMunicados, se necessario, aos orgaos locais, estadu-
ais e federals. 

DESCARTE E ARMAZENAMENTO: ftcoes de iiMpeza deveM ser cuidadosaMente piane.iadas e executadas. EMbarque, amazena-
Mentos e/ou aescartes de residues sao regulaMentados e as acoes pa r a Manusear Mate-
rials der r aMados  ou vazaMentos deveM cuMprir reqras apiicaveis. Se houver Quvidas, os 
orgaos apropriados deveM ser contactados, para assegurar que seja« executadas as acoes 
cofretas 
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I I I . MEDIDAS DE CONTROL! DE HIG1EME INDUSTRIAL ~~~ 

NECESSIDADE DE UENTILACAO: Trabalhe e« area.bew ventiiadas. use bons controles de engenhari a. Use ventiiacao lo-
cal exaustora onde possan ser gerados borrifos, nevoas. gas. vapores ouzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA t wos .  

EQUIPAMENTOS DE PROTECAO INDIVIDUAL ESPECIFICO 

RESPIRATORIO: Use UM respirador apropriado e aprovado, segumdo as instrucoes do fabricante, ondezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA pos saM ser ge-
rados gases, vapores. JUMOS, borrifos ou nevoas. 

OLHOS: protetores facials e ocuios, ou ocuios quiMicos deveM ser usados. 

LUVAS: deveM ser usadas luvas iMpeweaveis. TeM sido sugeridas iuvas de borracha natural. 

OUTRAS ROUPAS E EQUIPAMENTOS: Roupa e calcado inpemeaveis. Chuveiros e lava-olhos dever ser acessiveis. 

!. PRECAUCOES ESPECIAIS 

PALAVRA SINAL: PERI60 

DECLARACAO DOS PERIGOS: 

Corrosivo - Causara severa queiMaduras a pe i e e olhos. 
Pode causar dano pemanente aos olhos. 
Pode ser fatal se ingerido ou inalado. 
Contato COM Metais pode liberar gas e x p l o s i v e (hidrogenio). 

DECLARACAO DE PRECACOES: 

Ao nanusear, use ocuios quiMicos e protetor facial, luvas e vestinenta de protecao. Evite respirar vapores, 
use COM v e n t i i a c a o adeguada. Se houver possibi1idade de e xpos i c a o ,  use pr ot e c a o respiratoria apropriada. 
Lavar-se apos o Manuseio. 
Nantenna o caior, faiscas, chaw as abertas, chaMa piloto e cigarros longe da area de uso, UMa vez que podeM 
ser tornados gases toxicos. corrosives e explosives. 
Hantenha o recipiente beM fechado, quando nao eM uso. 
ftrnazene eM area fresca e ventilaaa, ionge de substancias inflanaveis e nateriais oxidantes, particulartien-
te acido nitrico, cioratos e hipocloritos. 
Abra o recipiente c ui da dos a Me nt e ,  para evitar r e s p i n g o s .  
Nao adicione aqua diretaMente ao produto. 
Nao Misture COM aicalis, tais COMO hidroxido de sodio (soda caustica) ou Metais aicaiinos. 

EM CASO DE FOGO: Esfrie os recipientes COM neblina de agua. Use protecao respiratoria, ma vez que podeM ser 
tornados gases toxicos e corrosives. Use COE OU po quinico seco para apagar o fogo. 

EM CASO DE VAZAMENTO OU DERRA MA MENTO: Neutralize COM barn 1 ha  ou cal. Use protecao respiratoria adequada. Lave 
a area COM agua, tonando cuicaco para center e desfazer-se aa agua de 
iavageM. 

ARMAZENAMENTO E DESCARTE 

ARMAZENAMENTO: Nao arciazene eM recipientes seM r e ve s t i Me n t o ou perto de aicalis fortes. Recipientes COM vaza-
Mento deveM ser meovidos para fora (ar livre) ou para una area isoiada e beM ventilada e o seu 
conteudo transfer!do para UM recipiente apropriado ou descartado de Maneira segura. 

DESCARTE: 0 descarte depende de condicoes locais e deveM ser seguidos. Pode ser necessaria ne ut r a l izacao COM 
Material alcallno, antes de de s c a r r e ga r  para o sisteMa de agua ou para o sisteMa de esgoto Mu
nicipal . 

Mite d* Toierancia (NR 15') - Srel: Short TerM Exposure LiMit. Os dados e inforMacoes aqui t r a n s c n t o s se revesteei 
ater Mera/ient* conplenentar, fornecidos de boa fe, e represents o que de Mel nor se teM conheci do sobre a Materia, 
gnificando, por eM,  que exauraM coMpletaMente o assunto. NenhuMa garantia e dada sobre o resultado. da aplicacao 
"dados e i nf or Macoes . .nao exiMindo os usuarios de suas responsabii idades eM qua i que r  fase eo Manuseio do p r odu t o .  
ece score os dados aqui contidos o disposto nos r e gul a Me nt os  gove r na we nt a i s  e x i s t e n t e s .  

rite: Corrpilacao (Carbocloro; Abiclor) . 
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HNEXO 1 ( 2 ) zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
Cont i nuac ao,  

F I C H A DE 

EMERGENCI A 

U M E R 0 DA 0 N U : 

ACIDO CLOP I D I CO 

( A c i d o M u r i a t i c o ) ; 

PEC T 0 
_iquiao runeqante. transparent*, liqeiranente aware! ado. cheiro acre. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

RISCOS 

F O G O : 

S A U D E : 

Nao inflaMavei. 

01hos: - PodeM sofrer queiMaduras graves e possivei perda de visao 

Pele: - Pode sofrer queiMaduras graves. 

Vias respiratorias: - vapor extrenanente irritante. 

E I O - A M B ^ E N T E ' 

Polui os rios, a flora, o soio e o ar, e prejudice a fauna. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

W//////M EN c»s» »£ W/////M 
SE I STO OCORRER 

\ / 

FACA I S T O 

J L 

UflZA MENTO 

Avise inediatanente a Defesa Civil, o Corpo de Bonbeiro ou a Folicia Rodovi-
aria, podendo tanben avisar a enpresa Mais proxina, confome consta verso. 

use o equipanento de protecao individual: luvas, botas e avental de borracha 
ou Pi!C, ocuios de protecao, tipo awpla visao, Mascara panoraMica COM fi l t r o 
quinico para gases acidos, e capacete de seguranca. 

Procure elininar o vazanento, contendo-o COM terra ou areia. Evite que os 
residues penetren eM bueiros, es<?otos ou cursos d'aqua. Apos, Jogue agua, na 
foma de neblina, sobre a area e cubra-a COM carbonato de sodio ou leite de 
cal (hidroxido de calcio). 1SOLE A AREA. 

FOGO 
• - Nao e inflanavel. Pode-se usar agua na foma de neblina para resfriar o re-
i cipiente. EM contacto COM Metais libera hidrogenio COM consequente risco de 
; explosao. 

POLU ICA O 
- Na agua - Liqeiranente toxico. 

! - No ar - .oxide: Moderada. 

ENUOLUIMENTO 

DE 

PESSOAS 

Renova a pessoazyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA a t i n q i d a Para o ar iivre. Deite-a de tronco erguido; nante-
nha-a aquecida. Se a respiracao for d i f i c i i , apiique o x i g e n i o ou a r  respi- , 
r a v e l a ba i xa  pr e s s a o,  s ob o r i e n t a c a o Medica. EM caso de contacto COM O I 
produto. l a ve iMediataMente a peie e os olhos COM bastante agua dur a nt e  
qui nz e  Mi nut os no MiniMo. Renova iMediatawente a r oupa e os s a pa t os conta-
ninados. CHAME SEMPRE UM MEDICO. 

INFORMA COES 

AO MEDICO 

Indicar o estado da vitina e o grau de exposicao ao produto. 

B: Corrpilacao (Carbocloro; A b i c l o r ) . 



MOP KI . O 1>0 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

LLLXJLA .LL.C..N. 1...C. A zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

l 

~—— —' — — . . . -—1 

NOME DO PRODUTO s 0 D A CAUSTICA RKVISAO DATA £ I'ACIMA 

TDKNTI FICACAO 1)0 PRODUTO 

MAKCA OU NOME 1)0 PRODUTO 

SOD;, C A U S T I C A 

NOME QU1M1C0 

H I D R O X I D O DI2 S O D I O 

FORMULA QUlMICA DA NISTURA 

N aOl i 

S I N O N T M I A . 

SODA C A U S T I C A 

FACR[CACAO 

SODA CAUSViCA -
NOME DO PRODUTO - SOLUCAO I/.QUTDA 

NOME DO FABRICANTE - DOW QUlMICA 

COMPOS i gAo ISO.SERJCA 

NAO CONSIDERADO 

MISTURAS ALTERNATI/AS USANDO 0 MATERIAL 

NAO CONSIDERADO 

onte: Carpi lacao (Carbocloro; RFFSA) 
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EJJLO I JLO .LC./ l 

ni; nozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA PRODUTO SODA C A U S T I C A zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
Kr.VJSAu] I'Ac A ' 1' / 1; 1 N A ! zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

j .  .1 J Jf 

1 -  INFORMACOES DE SACDE OCUi /A CI ONA L 

EXAME CLlNICO - A p r i n c i p a l m a n i f e s t a c a o no c o n t a t o com o llaOH u a c o r r o j j 
sao. I 

Na Intoxicg£ap Aguda por i n g e s t a o , o p c c i e n t e apHT.ant n dor i n l o i i K n , vGiui 

t o s , d i a r r o i a e c o l a p s o . Os voraitos canlcm sanguc c r e v e s t i won t o nr. .•*<.•.:«". 

descamado. So nao sobrevom a morte*'nas 24 p r l i n o i r a : ; h o r a s , por e h - | 

ou a s f i x i a d e v i d o ao edema de g l o l e , c oar. l e n t o pode mel I K » I - i j ' d u r a n t e urn ji 

p o r i o d o dc 2 a 4 d i a s . Depots podcraapi c s o n t a i r o r e n l i iin;in>i,l " d«»r p 
i n i n a l i n t e n s a , r i g i d o z abdominal com nsp e c t o do obdoiucui -tc-h..i<izyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA U>,  <• j_ 

da queda do pressao a r t e r i a l que i n d l c a m p o r f u r a c a o gn ! . iea on esof ::«jea £ 

na r e t a r d a d a . fi 

Na expos i cao aos fumos de h i d r o x i d o 0» s o d i o , o p n c i o n l o a p r e s o n l a i r r i | 
t?.cao mais ou menos i n t e n s a dos o l h o s , p o l o imicosn r.. * 

0 c o n t a t o dos o l h o s com so l u c a o concentrado do a l e c ] i piodu:. cdem da & 
c o i r j u n t i v a e d e s t r u i ^ a o da cornea. 

Em caso de c o n t a t o com a p e l e , a e x t e n i ' I o da lcr.au depondera du tempo dc ; 

c o n t a t o p o i s o S i c a l i p e n e t r a lentamento na mesma. 

Na intoxi c a c - a o c r o n i c a o c o n t a t o cutar zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA. 20 o p a c i e n t c pode; a p r e s e n t a r uma 

d e r m a t i t c c r o n i c a . 

EXAjjES DE LA130RAT0R10 

Heraograma: o n9 do e r i t r o c i t o s c o hemptocri t o e s t a o aunicntndos (h^niobon-

c e n t r a c a o devi da a perda de l l q u i d o s per vonii t o s c d i a r r o i a ) . 

OUTROS EXAMES v-

Examc d e r m a t o l 6 o i c o 

Exame o f t a l i n o l o g i c o 

Esofago e g a s t r o s c o p i a 

nte: Ccrrmlacao (Carbocloro; RFFSA) . 
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FJJULA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAT i: CJLLCJ. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Ml. DO PRODUTO 
SODA CAUSTICA 

REV1SAO 

1- INFORMACOES DE SACDE E TROTECAO INDIVIDUAL 

1. RELACAO ADSORCAO/EFEITO 

1.1 - EFEITO ACUDO NA EXPOSICAO 

VIA RESPIRATORIA/CUTfiNEA E MUCOSA - os fumos cm q u a n t i d a d o O u f i 

c i e n t o i n e n t c a l t a , podem causar i r r i t a c a o severa para os o l h o s , 

p e l e e membranas mucosas do t r a t o r c s p i r a t o r i o s u p e r i o r . 

Os a i c a l i s f o r t e s combineim-se com os t e c i d o s para format' os al_ 

buminatos e com as go r d u r a s n a t u r a i s formando saboes. F'l os go] a 

t i n i z a n os t e c i d o s para f o r m a r compostos s o l u v e i s , podendo as 

sim p r o d u z i r d e s t r u i c a o p r o f u n d a e d o l o r o s a nos t e c i d o szyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA [ x>r  elzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA O N 
a t i n g i d o s . 

Seguramonte, o maior dano provocado p e l o s n n l e r i a i s a l c a l i n o s <~ 

no sou c o n t a t o com os o l h o s . • 

2. CONTROLE DA FXPOSIQAO 

2.1 - CONTROLE AMBIENTAL - a p r o t e c a o do t r a b a l h a d o r pode s e r o b t i 

da p e l o uso de roupas impermeaveis, b o t a s de b o r r a c h a , u r o t e 

" cao f a c i a l e o c u l a r , e r e s p i r a d o r e s e s p e c i a i s . 

2.2 - CONTROLE DO TRABALHADOR 

2.2.1 - CONTROLE DA ABSORCAO - nao c o n s i d e r a d o 

2.2.2 - CONTROLE DO EFEITO 

i t e : Compilacao (Carbocloro; RFFSA). 121 



F I C II A LULJLLO \ zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
K DO PRODUTO 

• SODA C A U S T I C A 
KKV1SA0zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA DATA PA."J NA 

, J 1 

ORMACPr.S PARA TRATA.-li.NTO Mi-DICO 

TAMENTO 

- INTOXICACAO AGUDA 

3.1.1 - PRIKEIROS SOCORROS E TRATAMENTO MEDICO 

* Em caso de i n g e s t a o e n e c e s s a r i o d i l u i r 

o h i d r o x i d o de s o d i o a d m j n i s t r a n d o ,zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 1 me 

d i a t a m e n t e , agua ou i e i t e . Suco de I r u 

t a s , v i n a g r e d i l u l d o em i g u a l q u a n t i d a 

de de agua, ou suco de l i m a o f r e s c o , po 

dem ser a d m i n i s t r a d o s com a f i n a l i d a d e 

de n e u t r a l i z a r o a l c a l i . Sao r i e c e s s a r i 

os, no minimo, 2 l i t r o s desuco de f r u 

tas para se n e u t r a l i z a r 30g de a l c a l i i n 

g e r i d o , e pode ser u t i l i z a d a tambem so 

l u c a o de a c i d o a c e t i c o a .1%, para so r.eu_ 

t r a l i z a r completamente o a l c a l i . 

E v i t a r lavagein g a s t r i c a cu emeticos que 

au'.ientem a p o s s i b i l i d a d e de p o r f u r a c a o . 

A d m i n i s t r a r p r e d n i s o l o n a , por v i a o r a l , 

em doses g r a d u a i s a t e a c i c a t r i z a c a o do 

esof a g o , 'que l e v a geralmente 3 semanas. 

Se o p a c i e n t e a p r e s e n t a r f e b r e ou outros 

s i n a i s que in d i q u e m a p o s s i b i l i d a d e de 

p e r f u r a c a o , a d m i n i s t r a r j u r L o com a pred 

n i s o l o n a um a n t i b i o t i c o de l a r g o espec 

t r o , e doses macicas de p c n i c i l i n a por 

v i a p a r e n t e n a l . Uma vezpassafa a f o s e 

aqvida, i n t r o d u z i r d i a r i a m e r . t e , d u r a n t e 1 

mes, um b a l a o z i n h o de 1cm d: d i a m e t / o , 

chc?io de m e r c u r i o , a te que a t i n j a o es 

tcn a g o . 

nte: Carpilagao (Carbocloro, RFFSA). 



• zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

FICHA T £ C JLIJLA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

IE DO PRODUTO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
• 

RKV1SAO DATA 

t zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

' i  

t 

ORMACOES PARA TRATAMENTO HP.DICO * 

4 . 

Em caso do c o n t a t o com a p e l o , l a v a c a 

mesma com agua c o r r c n t c , a t e c l i m i n a r o 

a l c a l i , o que e i n d i c a d o p o l o dosaparocjl 

mento do asp o c t o saponaceo da p o l o . 

* Em caso do c o n t a t o com os o l h o s , I n v a r du 

r a n t e 5 minutos ccm agua c c r r c n t c , o on 

t a o i r r i g a r p o r 30-60 minutos con s o r b 

f i s i o l o g i c o . A p l i c ar comprossns c s t c r o i s 

e a l i v i a r a dor com a d m i n i s t r a e a o s i s t e 

m a t i c a do a n a l g o s i c o s . Subme t o r o paojl 

e n t e a uma c o n s u l - a o f t a l m o l o g i c n , para 

a v a l i a g a o da l e s a c o mais rapidamenre 

p o s s i v e 1 . 

3.2 - INTOXICACAO 

3.2.1 

CRONTCA 

- TRATAMENTO -

t o s e t r a t a r 

remover o p a c i e n t e 

a d e r m a t i t e . 

de novos con i. a 

PRQGNOSTICO - aproximadamente, 25% das pessoas que i n g c r c m 

h i d r o x i d o de s o d i o , morrent d e v i d o aos e f e i t o s i m e d i a t o s . As 

le s o e s esofageanas e g a s t r i c a s que aparocem d e p o i s dc.̂  Lngcs 

t a o podem p r o g r a d i r por um p e r i o d o que v a i de 2 a 3 semanas, 

e a morte p o r p e r i t o n i t e pode o c o r r e r a t e 1 mes d e p o i s da i n 

g e s t a e 

Aproximadamente 95% das pessoas que i n g e r c m ^ h i d r o x i d c do so 

d i o e escapam des e f e i t o s i m e d i a t o s , a p r o s o n t a c s t a n o s o eso 

f a j e a n a p e r s i s t e n t e com d i f i c u l d a d e de d e g l u t i c a o . 

As l e s o e s da cornea sao, quase sempre, permanentes. 

•"onte^ Cornpilacao (Carbocloro, RFFSA). 
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NOME DO PKODUTO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
SODA cAur/ncA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

r . i . v i S Au 
1'AOINA 

I'A'J A 

1 1 - DADOS SOBRE RISCOS DE INCENDIO E EXPLORES 

PONTO DE FULCOR (METODO)' 

NAO INFLAMAVEL 

L I MITES DE I N'FLAMAH; 1.1 DADE - 7. DK AR 

TEMPERATUKA DE } ON ! CAO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
NAO INI*J.AMAVj:r. 

R1SCUS DE FOGO E EXPLOSAO - GENERAL!DADES 

Pode pr o v o c a r fogo cm c o n t a t o corn o u t r o s combust?vei s o tambem pode haver 
producao de gases i n f l a m a v e i s apos o c o n t a t o com m e t a l s . 

I l l - COMBATE A INCF.NPIO 

PROCEDIMENTOS DE COMBATE A INCENDIO 

E s f r i a r os r e c i p i e n t e s com agua 

PRODUTOS PERIGOSOS DA COMBUSTAO-
NAO CONSIDERADO 

PRECAUvOES ESPCCIAJS 

Manter a solucao aquosa a f a s t a d a de z i n c o , a l u m i n i o , estanho e l i q a s , c o n 

tendo e s t e s m e t a i s , como o bronze, o l a t a o , magnosio e cromo. 

I V - PR0CED1MENT0 PARA CCNTROLE DE VAZAMENTO E DERRAMES 

VAZAMENTOS-

Se p o s s l v e l , o l i q u i d o deve "ser r e c o l h i d o em baldes e despejado em r c c i p i o r i 

t e s maiores. 

DERRAMES SOBRE 0 SOLO 

C a n a l i z a r o l i q u i d o p ara as depressoes do t e r r e n o , f o r a das o s t r a d a s , das 

v a l a s de aguas c o r r e n t e e es g o t o s . Usar m a t e r i a l a b s o r v e n t e quo nao s e j a 

r e a t i v o com a soda, como: a r e i a , t e r r a , c i n z a ou q u a l q u o r o u t r o d i s p o n l 

v e l , a t e a b s o r v e r todo o l i q u i d o e r e t i r a - l o , de maneira que nao apreson 

t e r i s c o s de c o n t a m i n a j a o . 

DERRAMES SOBRE A AGUA 

Se em pequenas q u a n t i d a d e s , n e u t r a l i z a r com uma s o l u c a o a c i d a . 

Em grande quantidade,< dar-se-a a d i s s o l u c a o n a t u r a l m e n t e . 
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1 1 t izyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA izyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA i  1 L v 11 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAi 1 A zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA1 

i zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBANO: a: i»o I KODUTO 

SODA C A U S T I C A 

REV1 SAO 
1'AOI::A R> j 

DATA | 

—TT"^;—:—•—: *— 
j 

' - PP.OPEIEDADES lVSlCAS E Ql I n i C A S zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
\  

(ESCR1CA0 (ASl'ECTO ) 

;0R- BRANCA 

PRESSAO DE VAI'OK-

1 mm Ily a 7 39°C zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA1 
(DOR- 1 N 0 D 0 R 0 (DOR- 1 N 0 D 0 R 0 

SOLUM1.1 PADE NA AGUA -zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA7.  DO IM.SO tj 

i  

'ONTO DE EBULICAO 

112 - 148 C 

f; IIIGKOSCOIMCO? 

UN 1 0 DE CONGELAMENIO 

5 °C 

PESO MOLECULAR 

40,0 

IENSIDADE ESPEClFJCA 

2,13 a 20°C ( s o l i d o ) 

COK}' 1CI ENTE DE 1) I LATACAtI 

J 
iENSIDADE ESPEC1FICA DO VAPOR 

1 Aim DE AR = 1 

VISC0S1DADE DO l.fQUlDO j 

'50% 9 0 "a 2 0 ° C 

STADO FlS]CO 
L I Q U I D O 

) 
j 
• 
3 
i 

1 - DADOS DE REAT1V1DADE 

:f»!\DT('0!"S Dr. REATTV1DADE 

OM AGUA D i s s o l v a em H20 

cao de c a l o r . 

com l i b e r a - COM 0 AR 

START 1.1 DADE 
} N'̂ TA'T.I. CONDICOES K EVITAR 

START 1.1 DADE 

KSTAVEI. 
NAO CONS TDD RA DO S 

ATER1AIS - CONDICOES A EVITAR (INCOMPATID1LIDADE) 

A l u m i n i o , z i n c o , estanho, sendo que com al q u n s m e t a i s pode fo r m a r h i c r o g e 

n i o e x p l o s i v e 

RODl'TOS PERIGOSOS DA DECOMPOS1CAO-

l i d r o g e n i o e x p l o s i v o 

1SCOS DE 

0L1MERIZACA0 
mh' . . v .  I 
NAO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

QCQSKEEZ 

CONDICOES A EVITAR 

Contato com os p r o d u t o s i n c o i n p a t i v e i s 

ACENTES NEUTRALIZANTES-

Solucoes a c i d a s ( a c i d o a c e t i c o ) 

11 - INFORMACOES DE CEASS1F1CACAO DE RISCOS 

JMERO DA AUNT 
1824 

CLASS1FICACAO DE RISCO - AUNT 
8 

JMERO DA ONU 
1824 

CI.ASSF. OU SUU-C1.ASSK 
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F I C H A T E C N I C A 

NOMEzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA D O PRODUTO S O N A C A U S T I C A K I - V J S A O 
" I T * — ' f 

PAOINA 

DAI 

V I I I - ARMAZENAGEM E TRANSPORTE 

RECIPIENTES USUAIS PARA EMBARQUE 

VAGAO T A N Q U E ' 

TEMPERATURA DE ARMAZEN AGEM/TRAK SPOP.TE 

A M D 1 E N T E 

RISCO DE ACUMUEACAO DE ELETROSTAT ICA? 
NAO C O N S I D E D A D O 

PRESSAO DE AR>L\ZENAGEM/TRANSIV.RTE 

ATMOSJ LRf C 
A 

TEMPERATURA DE CARGA/DESCARGA 

A M M T E N T E 

VISCOSIDADE A TEMPERATURA DE 

CARGA E DESCARGA 

NAO CONS! P E R AD' 

I X - MATERIALS E RE V E S T 1 ME N T 0 S PARA MOVIMENTACAO E ARMAZENAGEM 

ADEOUADO 

Aco carbono, l i g a s de n i q u e l e 

p l a s t i c o s , r e v e s t i m e n t o com 

b o r r a c h a , neuprene, v i n i l , epo 

x i , p o l i e s t i l e n o , e t i 1-celul.o-

se e p o x i f e n o l i c o , e t c . 

X - O B S E R V A C O E S 

EQUIPAMENTOS DE PROTECAO INDIVIDUAL 

- Ocuios de Seguranca zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1NADEQUADO 

A l u m l n i o , z i n c o , e s t a n h o , l i q a s com 

e s t e r c s m e t a i s ( ] a t a o , bronze) ir.agne 

s i o e cromo. 

- P r o t e t o r F a c i a l 

- Luvas de PVC 

- Botas de Borracha 

- Macacao de PVC 

- R e s p i r a d o r e s para p o e i r a 

LIMITES DE EXPOSICAO 

2mg/m"* 

«nte: Corpilacao (Carbocloro; RFFSA) . 1 2 g 



INFORM ACOES DE EM ERG& NCIA PARA TRAN SPORTE zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

NOME DO PRODUIO: SOUACAUSl ICA UM SOLUC-AO A 50°.. (HIUHOXIDU DL: SODIO) 

rnormEDAncszyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA FISICAS: zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBATo m i a : Ll q u i o . i , i n cn l o r 

D cm i d ad c: 1.0zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA KG/L 

So l u b i l i d ad e em A g u a: So l i i v cl 

Po m o de Co n cj c l am r i u o : 1 5 ° C 

Po n t o de Eb u l i e.1o : 1 4 ?° C 

Po n t o de Fu l g o i : N ao h a. 

Li m i t e de i n f l am ab i l i d ad e: N ao h a. 

Per igos d o Vap o r : M u i t o i r r i t an t e. 

Rcat ivid.iJc: 

RE A G E CO M A i u i n f n i o . Z i n co , Fst at i h o ,zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Co-

hie. l i b cr an r t i h i d r o r j r m o , R EA C T V I O I T N 

T A O U CX PI OSlVAM FNTr. CO M  m u n i x 

co m p o M o s o i g an i co s. Esp cci i i can i en t e . 1 R EA 

C A O COM COM rOSTOS O R G A N I C O f . C i 0 

RA D O S E * T O L EN T A Quai n t .) cM u i .l o r m 

aqua l i b ci a . i p r cci avcl q u .i r i i i d .i d c d c c.i l o r . 

AMD I EN TE: 

ANIM AIS zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

P E I X E 5 

PLANTAS 

Co t t o si v o . Ev i t e o co n t at o e m g" st i i o . 

T6xico. Ev i t e a c n u a d a d o p r o d u t o cm aguns n at u t ai t . 

EXPOSICAO: 

O L H O S Pode causar q u ci m ad u r as graves e p u ssi v el p er d a da v ;< .ao. 

P EL E Pod e causar q u ei m .i d u r as graves. 

I N A L A C A O : Vap o r es m u i t o i r r i t an t es. Pod e cau sar d an o s nas vias r esp i r at o r i as. 

I N G EST A O : A cao co i r o si v a aos t eci d o s. Po d e causar q u ci m ad u r as. 

EM CASO O E EMi=RGi=NCtA 
• I r i»..,.i>«ri»l'  • A m - .T LlX. 

1 
Ev acu c e i n t er d i t e a ar ea. Se p o ssi v el , i n t er r o m p a o v azar r u n t o . N ao p en et r e na area at i ng i d a sem eq u i p a-

m e m o oe p r o t o cac i i uvas, oo t as ae b o r r ach a e o cu i o s an t i r esp i ng o s) . Lav e a area at i ng i d a co m almmi<i> iie 

q u an t i d ad e de ag ' ja, p o r em ev i t e q ue os r esi d u es p en et r em em b uei r os, esg o t os ou cu r so s rie agua. Paia 

d est r u i cao d o m at er i al r em an escen t e, co n t at ar o f ab r i can t e e as au t o r i d ad es. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

L ,  

N ao c i n f l am i v e l . 

Use n eb l i n a p ar a o r esf i i an i en t o d o t an q u t o u r ecep i en l e r x p o st o ao f og o . 

N ao d i r i j a j at os de agua a so d a cau st i ca, p o i s i st o pod2ria causar resp ingos d c l i q u i d o q u en t e. 

Ev i t ar a en t r ad a de r esi d u o s em b u ei r o s, esg o t o s, cu r se ; de / tgua. 

Par a co m b at e ao f o ; ;o em co n t at o d i r et o co m o p r o d u t o , use os m ei o s d e ex t i n ci i o de i n ccn d i u sj eq u a-

d o s ao m at er i al e r . co m b u st ao . 

Ro u p as: Use r o u p as de seg u r anca e eq u i p am en t o de r esp i r a;ao . 

A R A P I D EZ E"  ESS = N CI A L . 

O L h O S : Lave- os i m ed i at am en t e co m agua co r r cn t e em b ai x a p r essao , p o r n o m f n i m o 1 J r n m u t o s. 

M an t e. i h a os o l ho s bern ab er t os. Co n t i n u e a levar oz o l h o s en q u an t o a cam i n h o o u a esp cr a o o r r ci l i co . 

P EL E: 

R O U P A S 

Lt v t  a pele i n t ei r am en t e por 3 0 m i n u t o s. Se g r an d e p ar t e d o co r p o f o i af et ad a, o u se a i . i r ccc r cm i r -

r i t acd es, ch am e o m ed i co . 

Rcm o v a a r o u p a co n t am i n ad a e os sap at o s i m ed i at am en t e. Lav e a i n t ei r am en t e an t es dozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA ' ov-

i s t ,  Dcst r u a os o b j et o s de co u r o . 

I N A L A C A O : Se cco r r er em si nai s de d o en ca, d i r i j a se a l o cal o r cj ad o e r esp i r e o ar p u r o . Ch am e u m m # u i co . 

Fonte: Conpilagao (Carbocloro,zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA Abiquiro) 
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M G D E L O D A F I C H f i  D E I N S P E C A O 

I N S P E C A O D E U E I C U L O S D E C A R G A A G R A N E L N R .  

I RANSP0RTAD0R1A:  UI I CULO:  

PRODUTO TRANSPORTADO:  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

AREA DEzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA CARGA/ DESCARGA:  

VAZI OzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 1/  
C A?: i d zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

n zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
i  

CHI  10zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA t/ \  
CAX6A 

UEJr cuw TI PO CHAPA P ROCF D.  UFf i J.  SI H SI H NAO j  

1 .  D O M O T O R I S T A 

i . i .  DG- CARTE I RA DE HABI LI TACAO E P ROF I S S I S KAL / / / /  ! / / / /  I 
E 
N 
T 
pi  

CUBEM7A- CARTEI RA DE HABI LI TACAO En DI A / / / / !  !  
I  / / / /  

E 
N 
T 
pi  CAO \ ftf 

A 
D 

" A 

i . 2.  ASPECTO F I S I CG DWI DOS O ( ERBRI AGUES.  S0H0LENC2A)  / / / / [  / / / /  
1 
i 

A 
D 

" A AFKESEN- TRAJE ADEQUADO ( CALCA CGSPRI DA,  CARJSA,  SAPATO)  / / / / .  J/ / / / J J 

N 
A 

CAC EPI ' S DE ACOR30 COS A CARGA TRANSPORTADA 
I 

•  

;  

1 

t  N 
A 

2 .  D A D O C U M E N T A C A O 

U 
S 
I  
N 
A 

2. 1.  

UEI  CoLG 

CERTI FI CADC DE RE6I STR0 / / / /  U 
S 
I  
N 
A 

2. 1.  

UEI  CoLG 
CERTI FI CADO DE CAPACI TACAO / / / /  

1 ////| i 

U 
S 
I  
N 
A 

2. 1.  

UEI  CoLG 
CDE CPOSSUI  OU POSSUI RA HA SAI DA)  / / / /  j  \ / / / / \  !  

U 
S 
I  
N 
A 

2 •  2 .  FICHA DE EHERGENCI A 

i \ f / , , \ zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
— CARSA ENVELOPE PARA 0 I RAKSPORTE / / / /  

P 
O 
R 
T 
A 

? 

3 .  D O U E I C U L O 
j  
1 P 

O 
R 
T 
A 

? 

3. 1.  

SI NALI -

2ACA0 

R0T010 DE RI SCO ( LOSANGO)  ! / / / /  

i 

P 
O 
R 
T 
A 

? 

3. 1.  

SI NALI -

2ACA0 

PAI NEL DE SEGuRANCA ( RET.  LARANJA)  / / / /  / / / /  i 

j  

P 
O 
R 
T 
A 

? 

3. 1.  

SI NALI -

2ACA0 
SARCACAO DE CAPACI DADE DE CARGA / / / /  

i  
i 

P 
O 
R 
T 
A 

? 

3. 1.  

SI NALI -

2ACA0 
CARGA ABAI XO DC L1RI 7E SARCADC i / / / /  

i  

PNEUS DANI FI CADOS ( CARECA OU CO*  CORTES)  / / / /  
I  

LU2ES DE SI NALI 2ACA0 E F ARC I S QUEBRABOS/  QUE IRADOS 

3. 2.  

ESTADO 

DE 

CONSEKUA-

CAO 

FI OS DANI FI CADOS CSCLTOS,  DESENCAPADOS,  ETO \ fftf 
3. 2.  

ESTADO 

DE 

CONSEKUA-

CAO 

CAB I  ME DANI FI CADA ( AI 1ASSADA,  COR CORROSAO,  ETC)  / / / /  / / / /  

3. 2.  

ESTADO 

DE 

CONSEKUA-

CAO 

FREI OS DE PE E SAO FUNCI GNAR / / / /  

3. 2.  

ESTADO 

DE 

CONSEKUA-

CAO 

TAMQUt DE CQRBUSTI UEL ( ROTOR)  DAHIFICADC 

3. 2.  

ESTADO 

DE 

CONSEKUA-

CAO 
SALAS ( FEi xE)  DANI FI CADAS ( SOLTAS,  QUEBRADAS,  ETC)  

3. 2.  

ESTADO 

DE 

CONSEKUA-

CAO 
ROTOR DE ARRANQUE FUNCI OHA ffff\  

LI SPADOR DE PARA- BRI SA FUMCI ONA / / / /  / / / /  

BU2I NA FUNCiG'NA | / / / /  

PARA- CHOQUE Ef !  BOn ESTADC 
1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
! 

/ / / /  

I AHQUE Ef l  BOS ESTADO ( CORROSAO,  UA2ARENT0,  ETC)  1 

Vf i LVULAS DE DESCARGA LACRABAS E SER UA2ARENI 0 ! / / / /  

I AMPA SUPERI OR LACRADA E SES UA2ARENT0 / / / / ;  / fff 

EXTI NTOR CARREGADC 

i 
fftf 

Cr i AUE 5ERAL 

1 
1 > . J • 

ESTEPE,  SACACG. JOGC DE CKAUES E TRi ANGULO / / / / j  / / / /  

EQUI FA- CI STO NO CARDAS E PARA- BARRC / / / /  !  ff/ f 
1 II 

HEMI C 
CORTA- CHASAS / / / /  i / / / /  

HEMI C 
EQOI PAREHI OS DE ERERGEHCI A .  / / / /  

TACOGRAFO / / / / )  
i 

j  
/ / / /  

/  /  — 

— BAT*  HDXAX10 FOSTSKI A 

1 2 8 



M O u E L O D A F I C H A D E I N S P E C A O ' .  j  *  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAi -zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAri ' i ac a c —  

4 . D O U E I C U L O zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA; £! « : Si n:  nao zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

:  .  '.  ' . :  ^ I KACHV I  !  '
 :
2I  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA. E. - . RA i ' . .jT ESiAi' i i  : / / / /  . / / /  

f t  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA:•.< .- ;.*:& <  %i. i-'ESCARGA »• T« > !•>  BUR t i »A* ' v :  Ai i N' iE v  SOLO : / / / / '  / / /  

R 
- L - - LA:  :  REG1STR0S ABE? k' Ai ' v.  ; / / / /  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA/ / / .  

E 
:

 . -  :  £ EKGATE En Fo r E;  i  ABO ; / / / /  tft\  

f t  
-

ANG" t l S0 ! / / / /  / / A 

DCROJ CBACI A DE COhTcNCAG BOCA SUPERI OR)  | / / / /  / / A 

D 
<•-L.--.-Ls DE SEGuRANCA ; / / / /  ttA 

t  
PLAC*  I DEMI F KACAC / / / /  

BISPOSITi ' y C PARA LACRACAi  / / / /  / / / : 

0 

E 

f t  

D 

B 

JJ 

C 

•  f t  

P,  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

' f i  
f t  

D A A R E A D E C A R G A /  D E S C A R G A 

. "AfcGOTE DE DESCARGA Ef l  Bur .  ESTADO / / /  

jCHAUE PARA AS PORCAS Er .  BOR ESTADO 1/ / /  

JGOARNi CAO DAS FLAN6ES EH EOf l  ESTADO / / /  

PORCAS DE FI XACAO ER BO"  ESTADO ; / / / / :  / / /  

TERRA Er;  BOR ESTADO ! / / /  

EPI '  :•  PARA OPERADORES EH BO"  ESTADO : / / / / ;  |/ / /  

JA2AREN7Q HAS BORBAS / / / /  / / / /  

LI RPE2A E sRRuf i ACAO ADEOUADAS / / /  

t i  

6 .  D A O P E R A C A O D E C A R G A /  D E S C A R G A 

HOTORI STA COR I NSTRUCAO DE ERERGENCI A / / /  

• MEI CuLO CORRETARENTE ESTACI ONADO / / / / | 
i 

/ / /  

; ROTOR DO CAR I NHAC DESLi GADO E CHAUE NO COKTATO / / / ;  

j  
' EREI CS APLI CADOS E RCDAS CALCADAS / / / / :  / / A 

: AROSTRA RETI RADA E APROUADA 

EMPO DI  CARGA E DES CARGA:  

BSERVACOES DO OPERADOR:  

Dat a Hor ar i i  Ar ea Car ga/  Descar ga 

S 
H 

I  
D 
A 

D 
0 

I  
N 
A 
L 

P 
0 
R 

1 
A 
R 
I  
A 

D A D O C U M E N T A C A O 

CERTI Fi CADO DE DESPACHG E E" BARQUE / / / /  

Fi Cr i A DE ERERGENCI A / / / /  

ENMELOP E PARA 0 TRANSPORTE / / / /  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA/ / /  

i  i  _ 

S .  D O U E I C U L O 

i RATERl AL PI SSASDC.  UA2ANDC.  

CsRGA 
Vf t LCSLf t S Ft Cr i ADAS E LACRADAS 

: CARGA ABAI XC DC L2RI TE ( PESO;  

8. 2.  

S: . ' ' AL: ZACAG 

i SOTULO DE RI SCO ( LOS AN GO' /  

• PAI NEL DE SE6URAKCA i RETANGULO LARAKJA)  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

; / / / /  / / / /  

/ / / /  / / / !  

; / / / / :  ! / / / ;  

/ / / /  / / /  

; / / / / !  / / /  

Hor ar i c o r t a n a 

F o n t e :  Cc r n p i l a c a o ( Ca r b o c l o r o ;  A b i q u i m) .  
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« * > J HODELO DE FI CHA DE Cf t JI REGf t HENI O 

Dat a 

I NSPECAO DE CARRESf i f l ENTO -  ACI DO CLORI DI CO / _ 

M O T O R I S T f l  i  O P E R A C A O 

OSzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA I TENS AEAI XO ESTAO EM PLENAS CONDI  GOES DE USO:  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA- ROTOR I  Si A PORTANDO O. E.  

-  SUSPEHSAO /  FREI OS/  ROTOR 1 - PLACA DE TO DE ACORDO COR CAFACI TACAO 

- CAHBIO DI FERENCI AL /  EflBR EAGER i  - PRODUTO E ACI DO CLORI DI CO? zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

-  EATER; A : L jn iNACAO /  BUZ 1 HA |  ESTADO GERAL:  *  CAHI NHA ( TRUCK)  

-  81 EXTINTOR DE I NCEND10 *  CAr t JNHAO TRATOR 

-  04 CALCOS (M O BIL 12 ACAO DO UEI CULO;  *  SEOI - REBOQUE 

-  166 hETROS DE FI TA PLASTI CA- I SOLA«EHI O *  PNEUS Ef l  USO /  ESTEPE 

-  64 CAUALEI ES /  TRIPES PARA AFIXAR FI TA !  *  MOTORI STA COM EPF S /  ACESSORI OS 

-  81 CALCA /  BLUSAO /  LUUAS /  EOTAS DE PUC i  *  84 CALCOS /  I HOBI LI ZACAO UEI CULO 

-  81 OCULOS CONTRA RESPI NGOS zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
1 * 188 RETROS DE FI TA PARA I SOLARENTC 

-  81 CAPACETE DE SE6URANCA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA| *  84 CAUALEI ES /  TRI PES -  AFI XACAO DA FI TA j 

-  81 "2 SCARA FACI AL -  FI LTRO GASES ACI DOS i  *  81 CALCA /  BLUSAO /  LUUAS /  BOTAS DE FUC j 

-  81 ENXADA !  *  81 OCULOS CONTRA RESPI NGOS 

-  81 CAI XA DE PRI f l EI ROS SOCORROS !  *  81 CAPACETE 

-  81 LANTERNA CO" 2 01)  0 PI LKAS 81 RASCARA FACI AL -  FI LTRO GAS ACI DO 

- FICHAS TELEF0N2CAS |  *  81 CAI XA DE PRI f l EI ROS SOCORROS 

-  85 LITROS DE AGUA POTAUEL i *  81 LANTERNA COR 2 OU 3 P3LHAS 

-  TACOGRAFO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA•  i  *  81 ENXADA 

i 
-  CURSO P/ KOTORI STAS- TRANS. PROD. PERI 60SQS zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1 * 
85 LI TROS DE AGUA POTAUEL 

83 ROTULOS DE RISCO 84 PAI HES TiT Cr f t l i VAt i rA 
TACOGRAFO 

83 ROTULOS DE RISCO 84 PAI HES zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
ift St  oUKhnvH ;  

!  *  

t 

FI CHAS I ELEFONI CAS 

•  ESTAO 1NSI RLADQ5:  

< f CORROSI UO N 
88 i  *  83 ROTULOS DE RI SCO 

< f CORROSI UO N 
1789 64 PAI NES DE SEGURANCA 

8 s j  —  TANQUE I HTERNARENTE LI RPO TANQUE I HTERNARENTE LI RPO 

MOTORI STA 
!  ESTAO EM BOM ESTADO:  

MOTORI STA 
f— • zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

V 
vALUULA DE DESCARGA vALUULA DE DESCARGA 

U I G I L A N C I A !  *  DRENO /  CAP 

-  CLI ENTE 

1 * 
UEDACAO DA BOCA DE CARRE6ARENTO 

-  TRAHSPORTADORA !  
|  -

UAL VOL A DE DESCARGA FECHADA 

I  DENTI FI CACAO DO UEI CULO |  FORAM LACRADOS:  

*  CAMNHAO ( TRUCK)  !  *  UALUULA DE DESCARGA 

*  CAH1NHA0 ( TRATOR)  |  *  DRENO /  CAP 

*  SEf l l - REBOQUF 1 * BOCA DE CARREGARENTO 

C. N. H.  -  CARTEI RA NACI ONAL DE HABI LI TACAO;  
1 _ 

I SENTO DE UAZAHENTO? 

*  UENCI RENTi  |  OBSERVACAO:  

*  CATEGORI A i  

-  REGI STRO GERAL NR. t zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
:  

-  CURSO P/ f t OTOR I  ST A- TR ASP.  PROD.  PERI  60SOS |  

i i 

t 

-  ROTOR I  STA Ef l  COHD1COES? 
•  

ATi r r . d MT> 

i 

FISICA S /  PSI COLOGI CAS 

F o n t e :  Ca r p i  l a g a o XCa r b o c l o r o ;  Ab i q u i m)  .  1 3 ( )  



f t nexo 3 HODELO DE FI CHA DE CARBEGAMENTO 

MOTORI STA POSSU1 EPI ' S FATURAKENTO 

*  CAPACETE /  OCi i LDS 1 -  DBSERUAMzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA A LEI  DA BALARCA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

•  CA: . : SA c/ i i f i KGAS .-•  CALCA COSPEI DA ;  -  HR.  I ' A MOT A Fi l l  AL 

*
 :

E { - ALzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA0 : -  couj t o ou BE- R̂ ACHS FOSAH ENI REGUES:  

,  -  v ENCi ' EMO CAPHCI THCAD I KSETR:  ;  ;  -  FI CHA DO PRODUTO/ ERUELOP:  -  TRANSPORTS ;  

-  UEHCI f l ENTO TES TE HI DROS TATI CO j  |  

UI GI LASTE 1 F AT URAS E NT O 

DBSERUACOES:  

" AI ESTO PAPA OS DEUI DOS FI RS QUE 0 UEI CULO UTILI2ADO PARA ESTE TRANSPORTS ESTA Et !  PERFEI TO ESTADO DE CONSERUACAO,  QUE 

A DOCUBESl ACAO EXI 6I DA PARA A UI  AGES riE FOI  ERTRE6UE E QUE OS EQUI PAHEMTOS PARA CASOS DE ESERGENCI A,  EES COHO AS 

PLACAJ DE SINALI2ACAO APRESERTADOS PGR SI S DURANTE 0 CARREGASENTO NAS DEPENDENCES DA CARBOCLORO,  ACORPANHARAO 0 

UEI CULO ATE 0 DESTI NO FI NAL DA CARGA. "  

C. H. K.  NR.  S OTORI S TA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

/  

F o n t e :  Ca r p i  l a c a o ( Ca r b o c l o r o ,  i & i q u i m)  .  

1 3 1 



f i nexo 4zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA ROI zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAI LLOzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA bl ENVELOP E 

E S T E E N U E L O P E C O N T E M I N F O R M A C O E S I M P Q R T A N T E S 

L E I A - 0 C U I D A D O S A M E N T E A N T E S D E I N I C I A R A S U A U I A G E M 

Efl  CASO BE EHERGENCI A ESTACI ONE,  SE POSSI UEL,  Ef l  AREA UAZI A.  

AUI SE A POLI CI A ( 198)  E AOS BOHBEI BOS ( 193) .  I ELEFONE A COBRAR ( 187)  

PARA SEU PONTO DE CARRESAf l ENTO Oi l  PARA 0 TELEFONE ( 8132)  74. 1888 

E M C A S O D E E M E R G E N C I  A 

Si ga as r ecoaendacoes t r anscr i t as no ver so dest e 
envel ope 

Se pos s i v el ,  t r ans* i t a o aaxi wo de i nf owt acoes :  

Ex . :  Local i zacao,  condi coes da c ar r et a,  se ha 
v az aaent os ,  e t c .  

ESTE ENUELOPE DEUE CONTER 

-  NOTA( S)  FI SCAL( I S)  

-  TI QUETE DE BALANCA 

-  CERTI FI CADO DE DESPACHO E EHBARQUE 

-  F I CHA( S)  DE ESERGENCI A 

LI  STA DE I ELEFONES 

-  CORPO DE B0HBEI R0S 193 

-  POLI CI A RODOUI ARI A 

-  POLI CI A TECN1CA 

-  DELE6ACI A DE POLI CI A 

-  PRONTO SOCORRO 

T R A N S P O R T A D O R f t  

( Uer so)  

O U T R A S P R O U I D E N C I A S 

-  I SOLAR A AREA AFASTAND© OS CURI OSOS;  

-  SI NALI ZAR 0 LOCAL DO ACI DENTE;  

-  EL1MI NAR OU MANTER LONG!  DE TODOS OS FOCOS DE I GNI CAO -  CI GARROS,  HO-
TORES,  LANTERNf t S ETC;  

-  PROCURAR ATENDER TODAS AS RI COMENDACOES DAS FI CHAS DE EHERGENCI A;  

-  ENTREGAR AS FI CHAS DE EHERGENCI A AOS SOCORROS PUBLI COS ASSI M QUE CHE-
GAR;  

-  AUI SAR I MED1ATAKENTE AO TRANS PORT A DOR,  AO EMBARCADOR DO PROWJ TO,  AO 
CORPO DE BOKBEI ROS E A POLI CI A;  

-  OUTRAS I NFORMACOES JULGADAS NECESSARI AS;  

-  NAO DEI XAR 0 UEI CULO SEK ACOKPANHAMENTO.  PEDI R AUXI LI O;  

-  EM CASO DE DEUOLUCAO,  OBSERVE 0 PROCEDI MENTO ABAI XO;  

a)  -  Devol ucao Tot al  -  0 c l i ent e deve dec l ar ar  o Hot i vo no ver so da 
not a f i scal  or i gi nal ;  a f i cha de eaer genc i a e 
envel ope deve*  r et or nar  anexos ao pr ocesso;  

b)  -  Devol ucao Par c i al  -  0 c l i ent e deve eai t i r  una not a f i scal  de d e -
vol ucao cor r espondent e a guant i dade devol v i -
da;  a f i cha e envel ope de eaer genc i a deven 
r e t o ma r  anexos ao pr ocesso:  

c )  -  Caso ocor r a dev ol uc ao,  caber a ao not or i s t a cont ac t ar - nos ant es 
pel os t el ef ones:  

F o n t e :  Ca r r p i l a g a o ( Ca r b o c l o r o ;  Ab i q u i m)  .  

1 3 2 



f i i i exozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA A ( 1)  t t ODELO DE LWELOPE 
u r ent e)  

-  E S T E E N U E L O P E C O N T E M I N F O R M A C O E S I M P O R T A N T E S 

-  L E I A - 0 C U I D A D O S A M E N T E A N T E S D E I N I C I A R A S U A U I  f t GEM 

-  EM CASO DE EHERGENCI A ESI ACI ONE,  SE POSSI VEL,  EH AREA VAZi A.  

-  WI SE A POLI CI A ( 198)  E AOS BOKBEI ROS ( 193) .  TELEFONE A COBRAR ( 9)  PARA SEU PONTO DE CARREGAf l ENTO OU 

PARA 0 TELEFONE ABf t l XO KENCI ONADO.  

E M C A S O D E A C I D E N T E :  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A F A S T E 0 U E I C U L O P A R A L U G A R S E H T R A N S I  T O .  

2 )  C O N S U L T E A F I C H A D E E H E R G E N C I A N O I N T E R I O R D E S T E 
E N V E L O P E ,  D A D U A L F I G U R A M A S P R O U I D E N C I A S Q U E 
D E V E R A O S E R A D O T A D A S ,  B E M C O M O A I N D I  C A C A O D O S 
R E S P E C T I  V O S T E L E F O N E S D A D E F E S A C I V I L ,  D O C O R P O 

P g D l g 2 g
E

^ g i E g E B 5 g H l " g I l f | f E H g ? ^  P R O X I M A S Q U E 

( Ver so)  

O U T R A S P R O U I D E N C I A S 

-  I SOLAR A AREA AFASTAKDO OS CURI OSOS;  

-  SI NALI ZAR 0 LOCAL DO ACI DENTE;  

-  ELI MI NAR OU KANTER LONGE DE I ODOS OS FOCOS DE I GNI CAO -  CI GARROS,  MO-
TORES,  LANTERNAS ETC;  

-  PROCURAR ATENDER TODAS AS RECOMENDACOES DAS FI CHAS DE EHERGENCI A;  

-  ENTREGAR AS FI CHAS DE EHERGENCI A AOS SOCORROS PUBL1COS ASSI M QUE CHE-
GAREM;  

-  AUI SAR I HEDI ATAHENTE AO TRANSPORTADOR,  AO EKBARCADOR DO PRODUTO,  AO 
CORPO DE BOKBEI ROS E A POLI CI A;  

-  NO CASO DE ALGUM CLI ENTE QUERER DEUOLUER 0 MATERI AL,  NA SUA TOTALI DA-
DE OU KESHO PARCI ALMENTE.  FOR OUALOUER HOTI VO,  PECA- LHE POR FAUOR QUE 
ENTRE PRI HEI RAKENTE EH CONTACTO CO*  NOSSO ESCf cl TORI O DE UENDAS,  PARA 
CONFI RKACAO.  AGUARDE A DECI SAO DELES.  I NFORHE TAKBEH AOS SEUS SUPE-
RI ORES.  

-  SE FOR CONF1RHADA A DEVOLUCAO TOTAL,  SOLI CI TE AO CLI ENTE 0 HOTI VO DO 
RETORNO/ A DATA/ B CARI HBO E ASS1NATURA DO DECLARANTE,  NO UERSC DA PRI -
MEI RA VI A DA NOI A FI SCAL.  

-  APOS CONFI RHADA A DEVOLUCAO PARCI AL,  SOLI CI TE AO CLI ENTE QUE ACEI TE E 
EMI T A UHA NOTA FI SCAL DE DEVOLUCAO,  DECLARANDO 0 KOTI UO DA RECUSA E A 
REFERENCI A DE NOSSA NOTA FI SCAL - FATURA.  

-  SE HOUVER DI FERENCA A KENOR.  SOLI CI TE AO CLI ENTE QUE ACEI TE A NOTA 
FI SCAL PELO CORREI O E I NFORHE NOSSO ESCRI I ORI O DE UENDAS.  

-  SEH 0 PROCEDI KENTO DOS I TENS ACI HA HAO PODEREHOS RECEBER TAL DEVOLU-
CAO.  

-  SE FOR ESPERADO OU SE OCORRER ALGUM ATRASO DURANTE A DESCARGA,  FAVOR 
I NFORHAR SEUS SUPERI ORES I HEDI ATAHENTE.  

-  TENHA CERTEZA DE OUE 0 CONHECI KENTO DO EHBARQUE SEJA PREENCHI DO COR-
RETAHENTE,  TANTO PELO CLI ENTE COMO POR VOCE HESMO.  

F o n t e :  Co r r o i l a g a o ( Ca r b o c l o r o ;  Ab i c r u i m)  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1 3 3 "  



Anexo 5 -  R CLASSI FI CACAO DOS PKODUDOS PERI 60S0S E RESPECTI VE CORES DAS El  1QUEI AS 

NUKF. RO P RzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 0 D U T © COR DA ETI QUETA 

1 
EXFLOSI UO ( i . i ,  1. 2 e 1. 3)  

EXPLOSI UO ( 1. 4 e 1. 5)  CARAt l ELO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
• 

2 
GAS KAO- I NFLf i t t f t UEL UERDE- ESCURA 

• 

2 
GAS I NFLAf l AVEL UERf l ELHA 

3 LI QUI DO I NFLAf l AVEL UERf l ELHA 

4 

S0L1D0S I NFLAf l AUEI S 
( f aci l  conbust ao)  

l a.  l i s t r a -  BRANCA 
2a.  l i st r a -  UERf l ELHA 
3a.  l i st r a -  BRANCA 
4a.  l i st r a -  UERf l ELHA et c .  

4 
SUBSTANC1AS DE COf l BUSTAO ESP0K7ANEA f l et ade super i or :  BRANCA 

f l et ade i nf er i or :  UERf l ELHA 

4 

SUBSTANC1AS REAGENTES A AGUA AZUL 

5 
SUBSTANC1AS OXI DANTES 
( mat er i al s ox i dant es e/ ou per ox i dos or gani cos)  Af l ARELA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

f>  

UENENOS 
( c l asses de venenos A,  B e C ou subst anc i as t ox i cas)  

BRANCA f>  
UENENOS 
( dani nhos ;  dever ao ser  est i vados e« separ ado de al i went o)  

BRANCA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

? 

AATERI A1S RADI OATI UOS 

I  BRANCA 
Tr aco ver t i cal :  UERf l ELHO 

? 

AATERI A1S RADI OATI UOS I I  

f l et ade super i or :  Af l ARELA 
f l et ade i nf er i or :  BRANCA 
Tr acos ver t i cal s: UERf l ELHOS 

? 

AATERI A1S RADI OATI UOS 

I I I  
f l et ade super i or :  Af l ARELA 
f l et ade i nf er i or :  BRANCA 
I r acos ver t i cai s: UERf l ELHOS 

8 
HATER I AI S CORROSI UOS 

( ac i dos ,  1i qui dos/ sol i dos cor r os i vos e al cal i nos)  

f l et ade super i or :  BRANCA 

f l et ade i nf er i or :  PRETA 

9 
MATER I A1S PERI GOSOS 

di veer sos ( nao ha et i guet a espec i f i ca aut or i zada)  

Font e:  GEI POT zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1 3 4 



o 5 -  B 
R O T U L O S D E R I S C O S zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

CLASSE I  -  EXPLOSI VOS 

SUBCLASSE l . l ,  1. 2 E 1. 3 SUBCLASSE 1. 4 
RI SCO PEQUEN© SUBCLASSE 1. 5 

SEK RI SCO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

j _/**X v 
'  X X 

/ /  X 

\ \  EXPL OSI W y > 

V \  / A 

^ \  N x 

FI SURf i  1 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A 

v C EXPLOSI UO J > } 
N

' X 

N \ > V 

F I GUM 2 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

-

/ > A A 
< X X v 

^ i . 5 X s 

\ X EXPLosi w y /  
N

X X ' 
N

X 

Fl SURf t  3 

CLASSE 2 -  Cases 

OXI &ANTE x v 

N \ Q X I M N I V ^ 

v V /  

FI GURf t  4 

CLASSE 2 -  Gases 

I NFLANAVEL \ v 
J UJ AKEXT E V )  

CLASSE 3 -  Li qui dos 

Sui c l asse 2. 1 e 2. 2 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

NAO s 
INFLAflAUEL 
ALTAflENTE 

F1GURA 5 

FI GUSf t  6 

1 3 5 



5 -  B 
cont i nuacao. . .  

CLASSE 4 SOLI  DOS 

Subcl asse 4. 1 Subc l asse 4. 2 Subc l asse 4. 3 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

y \  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

/  SOLI DO \ > 

I KFLAf WEL 

N zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAV 4 . 1 > ^ 

v 

y \  

/ / V .  

/ /  QUANDO \ v 

S s .  mum / /  

N V / V 

V 

.  F1GURA 7 Fi eUBA 8 FIGtf f i f t  9 

CLASSE 5 -  SURSTAHCI AS OXI DANTES E FERI OXI DOS ORGANI COS 

SUBCLASSE 5. 1 E 5. 2 

FIGUKft  I B 

CLASSE 6 -  TOXI COS 

SUBCLASSE 6. 1 SUBCLASSE 6. 2 SUBCLASSE 6. 3 

N X / Z '  

P16URA 11 

i t egor i a I  

CLASSE 7 -  EADI 06TI VOS 

Cat egor i a I I  Cat egor i a I I I  

Cl asse 8 -  Cor r os i ves 

JOJRA 14 FI GUSA 18 _LI SURf t  17 

F o n t e :  Cc n p i l a ^ - I o CAb i c u i m;  Ab i c l o r )  .  
1 3 6 



f t NEX0 6
 HODELO BE PAI NEL DE SEvJi RANCf t  

1, 5 CK 

Li ni t e de cor t e zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

S 

For aat o papa " Kol dur a"  ger al  

Not a:  Es t e' e o padr i o,  podendo ser  aKpI i ado on r eduz i do,  desde que nant i da es t a pr opor c ao.  

F o n t e :  Ca n p i l a g a o ( Ab q u i m;  A b i c l o r ) .  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

1 3 7 



ASEXO A 
RODELO DE PAI NEL DE SEGURf i JKA 

F o n t e :  Ca r p i  i a g a o ( Ab q u i m;  Ab i c l o r )  

1 3 8 



A N E X O 6 

i  

C a b e c e i r a 



' . nc x o 6 



A N E X O 6 

F o n t e :  RF F SA.  



A ME X O 6 

I  

i  c r ± 5 

i  / -  ^  x zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

/  

I  

i -
5 

4 

L a t e r a l  

L e g e n d a 

1 -  P a i n e l  d e s e g u r a n c ^ a ( 3 0 c m X & 0 c m)  

2 -  R o t u l o d e r i s c o ( 3 0 c m X 3 0 c m)  

3 -  I n s c r i c o e s zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

Eali^ lj^ ssQJiSCGi-^ MlitiJm  i nsc r i cao 

C a b e c e i  r a F o n t e :  RF F S A .  
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D i v e r s o s p r o d u t o s c o m d i f e r e n t e s r i s c o s 

F o n t e :  RF F S A .  



f t nexo 7 zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAHODELO HE PLACA DE I DEMI I FI CACAO 

PRODUTO 

NORMA DE FABRI C.  

PRES.  WAX.  DE OPERAC.  

PRES.  CAL.  UAL.  SEGUR.  

PRESSAO DE TESTE 

CAPACI DADE 

TARA ORI GI NAL 

ESPES.  HI N.  DE PROJETO 

F A B R I C A N T E 

KPa 

KPa 

KPa 

t on 

t on 

MM 

E S P E S S U R A O R I G I N A L 

CALOTA 

COSTADO 

N°  SERI E DE FABRI C.  

DATA DE FABRI CACAO 

TEMP.  DE OPERACAO 

NATUREZA DO MATERI AL 

CAPACI D.  GEOHETKI CA 
H3 

1 b"  0 

188 

uni d. :  MM 

F o n t e :  A b i q u i m.  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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ANEXO 8 -  HODELO DE ROTULO PARA EHBALAGENS ( TAHBOR)  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

M E T I L E T I L C E T O N A 
C H , C OzyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA CM. 

ASPECTO:  L i  qui  do i ncol or ,  con odor  car act er i s t i co 

C U I  D A D O ? 
f l ui t ozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA i n f l a Ma v e l .  Pode f o ma r  Mi s t ur as expl os i vas no ar  
Noci vo par a a pe1e ol hos e vi as r espi r at or i as 
Har cot i co eM al t as concent r acoes 

CUI DADOS NO HANUSEI O:  
.  Al t er ar  os equi paMent os quando t r anf er i r  

o pr odut o 
.  Hao f umar  
.  Ev i t ar  cont at o COM a pel e,  ol hos e r oupas 
.  Ev i t ar  a i nal acao dos vapor es 
.  Ut i l i zar  ocul os Model o " aMpl av i sao" ,  l uvas 

de PUC cano l ongo,  Mascar a r espi r at or i a 
COM f i l t r o par a vapor es or aani cos 

ARMAZENAGEM:  
.  Conser var  o r ec i pi ent e beM 

f echado e eM l ocal  vent i l ado 
.  Conser var  af ast ado de f ont es 

de i gr i cao.  Hao f uMar  nas 
pr ox i ni dades 

.  Conser var  af ast ado do cal or  
e chaMas 

.  Hao ani azenar  al i Ment os 

ORI ENTACOES SOBRE EHERGENCI A:  

VAZAHENTO:  

.  I sol ar  a ar ea.  Si nai i zar  o l ocal  

l i Mi nar  t oda f ^ t o ^ v t r ^ f t o ^ H u S '  Est ancar  o vazaMen 
Recol her  o pr odut o 

SE10* > 

FOGO:  
Ut l i zar  po qui Mi co s ec o,  gas car boni co ou espuMa Mecani ca par a 
j ol yent es pol ar es 
<esf r i ar  as eMbal agens expost as ao f ogo COM agua pul ver i zada 

POWI I CAO:  
.  Lavar  o l ocal  COM agua e r ecol her - l o nuM di que 
.  i Mpedi r  que o vazaMent o at i nj a os cur sos nat ur ai s de agua ou 

esgot o 

ENVOLVI HENTO DE PESSOAS:  
.  Ret i r ar  a pessoa do l ocal  
.  Ret i r ar  as r oupas cont aMi nadas 
.  Lavar  as par t es at i ngi das  COM agua 

I NFORMACOES AO MEDI CO:  
.  I r r i t ant e dos ol hos e Mucosas 
.  E depr essor  do SNC 
.  Pode penet r ar  at r aves da pel e 
.  Tr at aMent o s i nt oMat i co 

F o n t e :  A b i q u i m.  
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Anexo 11 HODELO DE DESCRI CAO DOS RECURSOS AO LONGO DA ROTA zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

" C O N D I  C O E S D E A C E S S O A S E S T A C O E S "  

1. 8 -  TRONCO SUL 

1. 1.  -  TRECHO:  Naf r a -  Lages 

MAFRA:  Acesso at r aves da c i dade de f l af r a.  A est acao s i t ua- se 
pr ox i no ao cent r o da c i dade.  Di s t anc i a da f er r ov i a ao 
hospi t al  f i ai s pr ox i Mo:  2 kM,  s i t uado eM haf r a.  

MAJOR VALENTI N:  Acesso pel a BR- 116, zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA kM 65 a esquer da.  Es t r a-
da de  2 1CM as f al t ada.  Di s t anc i a da f er r ov i a 
ao nospi t al  Ma i s pr ox i Mo:  5 KM,  s i t uado eM 
Haf r a.  

CAPI TAO AI DI L:  Acesso pel a BR- 116,  1CM 15 a esquer da.  Est r ada 
de 5 XM,  boa.  Di s t anc i a da f er r ov i a ao hos pi -
t al  Ma i s  pr ox i Mo:  18 kM,  s i t uado eM naf r a.  

I TAI OPOLI S:  Acesso at r aves da ER- 116,  kM 25 a esquer da.  Es -
t r ada de ? kM as f al t ada.  Di s t anc i a da f er r ov i a 
ao hospi t al  Ma i s  pr ox i no:  3 kM,  s i t uado eM I t a-
i opo l i s .  

MAJOR PASTOR:  Acesso pel a BR- 116,  kM 31 a esquer da.  Est r ada 
de 8 kM,  r az oav el .  Di s t anc i a da f er r ov i a ao 
hospi t al  Mai s  p r o x i Mo :  21 kM,  s i t uado eM I t a-
i opol i s .  

CAPI TAO CAI RRAO:  Acesso pel a BR- 116.  kM 42 a esquer da.  Es -
t r ada de 5 kM,  r az oav el .  Di s t anc i a da f er -
r ov i a a o  hospi t al  Ma i s  pr ox i Mo:  11 kM,  s i -
t uado eM Papanduv a.  

PAPANDUVA:  Acesso pel a BR- 116,  kM 48 a esquer da.  Est r ada de 
de 2 kM.  boa.  Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  
Ma i s  p r o x i Mo :  4 kM,  s i t uado eM Papanduv a.  

CAPI TAO SOTER:  Acesso pel a BR- 116,  kM 61 a di r ei t a.  Es t r ada 
de 388M,  boa.  Di s t anc i a da f er r ov i a ao hos pi -
t al  Ma i s  pr ox i Mo:  19 kM,  s i t uado eM Papandu-
v a.  

MONTE CASTELO:  Acesso pel a BR- 116,  kM 66 a di r ei t a.  Es t r ada 
de 2 kM,  as f al t ada.  Di s t anc i a da f er r ov i a ao 
hospi t al  Ma i s  pr ox i Mo:  18 kM,  s i t uado eM Pa-
panduva.  

RI O SERRA:  Acesso pel a BR- 116,  kM 74 a di r ei t a.  Est r ada de 
8 kM.  p e s s i Ma .  Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  
Ma i s pr ox i Mo:  51 kM,  s i t uado eM Papanduv a.  

ARI GOLANDI A:  Acesso pel a BR- 116,  kM 91, 5 a  di r ei t a.  Es t r ada 
de 16 KM,  pess i Ma.  Di s t anc i a da f er r ov i a ao 
hospi t al  Ma i s  pr ox i Mo:  59 kM,  s i t uado eM Papan-
duva.  

MI NHOCAO:  Sen acesso.  

FERRADURA:  SeM acesso.  

CORONEL KELVI N:  SeM ac es s o.  

CORONEL BUAROUE:  Acesso pel a BR- 116,  kM 111 a di r ei t a.  Es -
t r ada de 3zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBAB8M,  as f al t ada.  Di s t anc i a da Fer -
r ov i a ao hospi t al  Ma i s  p r o x i Mo :  31 kM,  s i -
t uado eM Sant a Cec i l i a.  

CAMP© ALT© DO SUL:  Acesso pel a BR- 116,  kM 118 a esquer da.  
Es t r ada de 6 kM,  boa.  Di s t anc i a da f er r o-
v i a ao hospi t al  Ma i s  pr ox i Mo:  36 kM,  s i -
t uado eM Sant a Cec i l i a.  

CORONEL ULHOA:  Acesso pel a BR- 116,  kM 148 a  esquer da.  Es t r a-
da de 18 kM,  p e s s i Ma .  Di s t anc i a da f er r ov i a 
ao hospi t al  Ma i s  pr ox i Mo:  13 kM,  s i t uado eM 
Sant a Cec i l i a.  

UBAI A:  Acesso pel a BR- 116,  kM 144 a esquer da.  Est r ada de 4 
kM,  r az oav el .  Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  Ma i s  

p r o x i Mo :  6 kM,  s i t uado eM Sant a Cec i l i a.  

1 4 9 



fivtexozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 11 HODELO DE DESCRI CAO DOS RECURSOS AO LONGO DA ROTA 
Cont i nuacao.  

CORONEL SI LUESTRE:  Acesso pe' u BR- 116, zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA 'm  156,  a esquer da,  Es -
t r ada ue 16zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA kM, pess i Ma.  Di s t anc i a da f er -
r ovi a ao hospi t al  Mai s pr ox i Mo:  22 kM, s i -
t uado eM Sant a Cec i l l a.  

FEI I OR JUVENCI O:  Acesso pel a Br - 116,  kM 166 a esquer da.  Es -
t r ada de 18zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA kM.  pess i Ma.  Di s t anc i a da f er r o-
vi a ao hospi t al  Mai s pr ox i no:  43 kM,  s i t uado 
eM Cur i t i banos .  

FEI I OR ELOI :  Acesso pel a BR- 116,  kM 16? a esquer da.  Est r ada 
de 14 kM,  pess i Ma.  Di s t anc i a da f er r ov i a ao hos -
pi t al  Mai s pr ox i Mo:  38zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA XM,  s i t uado eM Cur i t i ba-
nos .  

HARONBAS:  Acesso pel a BR- 116,  kM 195 a esquer da.  Est r ada de 
18 k.M, pess i Ma,  Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  
Mai s pr ox i Mo:  27 kM, s i t uado eM Cur i t i banos .  

SAO FELI PE:  Acesso pel a BR- - 16,  kM 287 a esquer da.  Est r ada de 
14 XM,  pessiMa. Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  
Mai s pr ox i Mo:  26 kM,  s i t uado eM Cur i t i banos .  

CORREI A PI NTO:  Acesso pel a BR- 116,  kM 228 a esquer da.  Est r ada 
de 4 kM, boa.  Di s t anc i a da f er r ov i a ao hos pi -
t al  Mai s  p r o x i Mo :  36 kM, s i t uado eM Lages .  

1. 2.  -  TRECHO:  Kaf r a -  Engenhei r o Bl ey.  

RI O NEGRO:  Acesso at r aves da ci dade de Ri o Negr o,  a cer ca de 2 
XM do c en t r e Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  
Mai s pr ox i Mo:  1, 5 kM, s i t uado eM Ri o Negr o.  

RI O DA UARZEA:  Acesso at r aves da est r ada da Lapa -  Ri o Near o,  
ent r ando a di r ei t a,  ant es da pont e sobr e o Ri o 
Var zea.  sedui ndo eM est r ada de chao bat i do,  por  
cer ca de 3 k M.  

LAPA:  Acesso at r aves da r odovi a do Xi st o ( BR- 476) ,  na c i dade 
de Lapa,  ent r ando a esquer da no Post o f l ol i nar i ,  segui ndo 
por  cer ca de 8, 5 kM. Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  
Mai s pr ox i Mo:  2 kM, s i t uado eM Lapa,  

2. 8 -  CORREDOR DE EXPORTACAO DE PARANAGUA 

2 . 1 .  -  TRECHO:  Engenhei r o Bl eu -  I guacu 

Engenhei r o Bl ey :  Nao t eM acesso r odov i ar i o.  

GENERAL LUCI O:  Acesso pel a r odov i a Ar aucar i a -  Bal sa Nov a,  por  
est r ada de chao bat i do,  ent r ando a esquer da.  a-
coMpanhando a k=l i nha de al t a t ensao da COPEL.  

ARAUCARI A:  Acesso pel a r odov i a do Xi st o ( BR- 476) ,  ent r ando a 
di r ei t a apos a Ref i nar i a da Pet r obr as .  Di s t anc i a da 
f er r ov i a ao hospi t al  Mai s pr ox i Mo:  3 kM, s i t uado eM 
Ar aucar i a.  

I GUACU:  Acesso at r aves da ci dade de Cur i t i ba,  segui ndo pel a 
Rua f t ar echal  Fl or i ano,  a 12 kM do cent r o da c i dade.  
Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  Mai s pr ox i Mo:  4 kM, 
si t uadozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA e M Cur i t i ba.  

2 . 2 .  -  TRECHO:  I guacu -  Par anagua 

PI NHAI S:  Acesso at r aves da PR- 415,  pel o as f al t o,  ent r ando a 
di r ei t a eM di r ecao da Vi l a de Pi nhai s ,  onde se l oca-
l i za a es t acao.  Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  
Mai s pr ox i Mo:  688M,  s i t uado eM Cur i t i ba.  

PI RAQUARA:  Acesso at r aves da c i dade de Pi r aquar a,  por  as f al t o,  
pr oxi Mo ao cent r o da c i dade.  Di s t anc i a da f er r ov i a 
ao hospi t al  Mai s pr ox i Mo:  386M,  s i t uado eM Pi r aqua-
r a.  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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f t r exo 11 nODELO DE BESCRI CAO DOS RECURSOS AO LONGO DA ROTA cont i nuacao.  

ROCA NOVA:  Acesso at r aves da PR- 415,  ao chegar  na est r ada de 
Pi r aquar a,  t onar  a di r ei t a,  secui ndo por  est r ada 
de chao bat i do por  cer ca de 9zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA XM.  

BANHADO:  Sew acesso r odov i ar i o.  

UEU DE NOI UA:  Sen acesso r odov i ar i o.  

MARUMBI :  SeM acesso r odov i ar i o.  

ENGENHEI RO LANGE:  Acesso at r aves da est r ada da Gr ac i osa,  sen 
pont o de r e f e r enda espec i f i co;  i n f oma-
coes na Vi l a de Por t o de Ci Ma.  

PORTO DE CI MA:  Acesso at r aves da Vi l a de Por t o de Ci t t a,  di s-
t ant e 4 kM eM est r ada car r ocavel .  

MORRETES:  Acesso at r aves da c i dade de f l or r et es,  por  as f al t o,  
pr oxi Mo ao cent r o da c i dade.  Di s t anc i a da f er r ov i a 
ao hospi t al  Mai s pr ox i Mo:  489M,  s i t uado eM Hor r e-
t es .  

SAGUAREMA:  Acesso at r aves da ER- 277,  ent r ando a esquer da 
( sent i do Cur i t i ba- Par anagua) ,  Junt o a pont e sobr e 
o Ri o J ac ar ei ,  segui ndo eM est r ada de chao bat i do 
por  cer ca dezyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA J Inn. 

ALEXANDRA:  Acesso pei a ER- 277,  ent r ando a esquer da ( sent i do 
Cur i t i ba- Par anagua;  no t r evo apos o post o f i s c al ,  
segui ndo eM est r ada de chao bat i dozyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA n u Ma ext ensao 
de 3 XM.  

I ERMI NAL KM 5:  Acesso at r aves da ER- 277,  pel o as f al t o,  a es -
quer da da r odovi a ( sent i do Cur i t i ba- Par ana-
g u a ) ,  4, 5 XM apos o t r evo par a as pr ai as .  
Di s t anc i a da f er r ov i a ao hospi t al  Mai s pr ox i -
Mo:  5. 5 XM,  s i t uado eM Par anagua.  

F o n t e :  RF F S A .  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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T A B E L A D E R O T U L O S D E R I S C O S S U B S I D I A R I E S 

ANEXO 13 

GHJPO N PI SCO SUBSI DI ARY 
Cl asse ou Subcl asse de Pi sco Subsi di ar i o 

GHJPO N PI SCO SUBSI DI ARY 

3 4. 1 4. 2 4. 3 5. 1 6. 1 8 

I  X X X X X X X 

I  I  X X X X X X X 

I  I  I  X X 

NOI f t :  E*  t odos os casos assi nal ados con "x"  deve haver  r ot ul os de r i scos subsi di ar i es.  

Os produt os cuj o r i sco pr i nci pal  os enquadra na Cl asse 8 e que sej aM t i nben t oxi cos est ao 

di spensados da aposi cao do r ot ul o cor respondent e a Subcl asse 6. 1.  

Font e:  Abi gui m.  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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P ROP OS TA DE CURS O DE TREI NAMENTO 

1 -  J U S T I F I C A T I V A 

V i s a n d o c u mp r i r  ur n o b j e t i v o d o p i a n o d e  p e s q u i s a ,  

e l a b o r a - s e  a q u i ,  um P i a n o p a r a um C u r s o d e  T r e i n a me n t o d e  p e s s o a l ,  

s o b r e  C a r g a s  d e  P r o d u t o s  P e r i g o s o s  e  s e u t r a n s p o r t e .  

0  c u r s o a t i n g e  t o d o s  o s  f u n c i o n a r i o s  d a e mp r e s a e n v o l v i d o s  

n o t r a n s p o r t e  d e s s a s  me r c a d o r i a s .  

C o n s i d e r a - s e  d e  a n t e ma o g u e  a s  p e s s o a s  t r e i n a v e i s  d i s p o n h a m 

d e  i n s t r u c a o i n d i s p e n s a v e l  a  f u n c a o g u e  e x e r c e r a n o t r a f e g o .  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

2 -  PLANO P RE VI S T O 

2 . 2 .  -  CARGAS DE PRODUTOS P ERI GOS OS E S E U TRANS P ORTE 

OB J E T I VO:  C o n h e c e r  o n o me ,  n u me r o d a O. N. U. ,  c o mp o n e n t e s  e  

p e r i g o s ,  p r o p r i e d a d e s  f i s i c o - g u i m i c a s ,  r i s c o s  p a r a a  s a u d e ,  

me d i d a s  e  p r o c e d i me n t o s  d e  c o n t r o l e  e  p r o t e g a o a mb i e n t a l ,  

l e g i s l a c a o e s p e c i f i c a d o mo d a l ,  e t c . ,  d a me r c a d o r i a c u j o 

t r a n s p o r t e  s e  n e c e s s i t a a  e s p e c i a l i z a c a o .  

RECRUTAMENTO:  A r e a s  e  p r e - r e g u e s i t o s  d o  p e s s o a l  a  s e r  t r e i n a d o -

c o n d u t o r  d o v e i c u l o ,  e g u i p e s  d e  ma n u t e n c a o ,  ma n u s e i o ,  a r ma z e n a g e m,  

a u x i l i a r e s  d o s  p o n t o s  d e  a p o i o n a s  v i a s ,  Co r p o d e  B o mb e i r o ,  

P o l l c i a R o d o v i a r i a ,  D e f e s a  C i v i l ,  e t c .  

I NS CRI QAO:  Os  i n s c r i t o s  a p r e s e n t a r a o f i c h a c a d a s t r a l .  

LOCAL:  I n d u s t r i a ,  C o r p o r a g o e s ,  S i n d i c a t o s ,  e t c .  zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA
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Legislacao e Normas 

- legislacao especifica do transporte 

carga horaria 15 min. 

Normatizacao B r a s i l e i r a 

- explanacao, citagao sobre as NBRs 

carga horaria 15 min. 

Responsabilidade no transporte 

- deveres e responsabilidades do fabricante da mercadoria, do 
expedidor, do destinatario, da empresa transportadora, detalhando 
aspectos referentes a equipagem. 

carga horaria 20 min. 

Documentagao obrigatoria 

- documentos pessoais 

- cedula de identidade 

- c e r t i f i c a d o de aprovacao no treinamento 



- documentos da mercadoria 

* nota f i s c a l 

* conhecimento de transporte 

* manual da empresa 

* ficha de emergencia 

* manifesto consular, quando destinado ou proveniente do 
outro Pais 

* guia de trafego do M i n i s t e r i o do Exercito, caso seja 
um explosive 

- Documento do Veiculo 

* boletim 

* fatura 

* guia 

* despacho 

carga horaria 10 min. 

Transporte especifico 

- disposicoes gerais do transporte de cargas 

* cloro 

* gasolina 

* gas butano 

* benzeno 

carga horaria 40 min. 
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Acondicionamento, movimentagao, estocagem e compatibilidade 

- disposigao regulamentares e normalizadoras 

carga hordria 20 min. 

Infragoes e penalidades 

- disposigoes aplicaveis da legislagao 

carga horaria 10 min. 

TOTAL DE CARGA HORARIA DO 1 E MODULO 2,45 h 

MODULO I I - CLASSIFICACAO 

Simbologia e marcagao 

- fungao importancia 

- t i p o s de simbolos de risco 

- rotulagem e paineis de seguranga 

- identificagao e uti l i z a g a o dos recursos visuais 

Ficha Tecnica e Ficha de Emergencia 

- objetivo 

- u t i l i z a g a o e interpretagao 

- exemplificagao com a ut i l i z a g a o de recurso visual 

carga horaria 50 min. 
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carga horaria 20 min. 

Estados Fisicos da materia 

- conceitos basicos dos estados f i s i c o s da materia (sdlido, 
l i q u i d o , gasoso) 

Classe de Risco 

EXPLOSIVO 

Conceituar explosivo, demonstrando experimentalmente ou atraves de 
outro recurso didatico. 

Comentar sob a legislacao especifica regulamentada pelo M i n i s t e r i o 
do Exercito. 

Orientar guanto ao comportamento preventivo de pessoal e 
procedimentos no caso de ocorrencia (emergencia, avaria, 
acidente). 

Conceituar gas, atraves de demonstracao experimental ou outro 
recurso didatico (gas, permanente l i g u e f e i t o , dissolvido sob 
pressao, altamente refrigerado). 

Comentar exemplificando, as subclasses, com os respectivos rotulos 
de r i s c o . 

carga horaria 20 min. 

carga horaria 40 min. 

GAS 
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Orientar quanto ao comportamento preventivo de pessoal e 
procedimentos no caso de ocorrencia. 

carga horaria 30 min. 

LIQUIDO INFLAMAVEL 

Conceituar l i g u i d o inflamavel atraves de demonstracao experimental 
ou outro RD. 

Comentar exemplificando, grupo de r i s c o l i g u i d o inflamavel (baixo, 
medio, ato e os respectivos rdtulos de r i s c o ) . 

Orientar guanto ao comportamento preventivo de pessoal e o 
procedimento em caso de ocorrencia. zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

S6LID0 INFLAMAVEL 

Conceituar solido inflamavel (substancia s u j e i t a a combustao 
espontanea, em contato com a agua emite gas inflamavel), atraves 
de demonstracao experimental ou outro R.D. 

Orientar guanto ao comportamento preventivo de pessoal e o 
procedimento em caso de ocorrencia. 

carga horaria 30 min. 

carga horaria 30 min. 
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SUBSTANCIAS OXIDANTE E PEROXIDO ORGANICO 

Conceituar esta classe por demonstracao experimental ou outro R.D. 

Mostrar os respectivos rdtulos de r i s c o . 

Orientar no caso de ocorrencia. 

SUBSTANCIAS TOXICAS E INFECTANTES 

Conceituar essas substancias tdxicas conforme procedimentos 
didaticos ja referidos. 

Mostrar os rotulos de risco. 

Orientar para o caso de ocorrencia. 

SUBSTANCIAS RADIOATIVAS 

Abordar, por meio de exemplos, o conceito de substancias 
radioativas e seus respectivos r6tulos de r i s c o . 

Comentar a legislacao especifica (Comissao Nacional de Energia 
Nuclear). 

carga horaria 20 min. 

carga horaria 40 min. 
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Orientar quanto ao comportamento preventivo de pessoal e 
procedimentos em caso de ocorrencia. 

SUBSTANCIAS CORROSIVAS 

Conceituar atraves de demonstracao experimental ou outro R.D. 

Observacao dos rdtulos de ri s c o . 

Orientar quanto ao comportamento preventivo de pessoal e os 
procedimentos em caso de ocorrencia 

SUBSTANCIAS PERIGOSAS 

Conceituar exemplificando. 

Orientar quanto ao comportamento preventivo de pessoal e o 
procedimento em caso de ocorrencia. 

carga horaria 30 min. 

carga horaria 30 min. 

carga horaria 10 min. 

TOTAL DE CARGA HORARIA DO 2 E MODULO 6:00 h 
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MODULO I I I - MOVIMENTACAO zyxwvutsrqponmlkjihgfedcbaZYXWVUTSRQPONMLKJIHGFEDCBA

A l c o o l e droga, disputa no trafego, f^diga. 

- Problemas decorrentes desses fatores sobre o organismo humano. 

- Seus riscos guando em atividade. 

- Alteracao de reflexos e outros. 

carga hordria 20 min. 

Controle e Seguranca do Veiculo 

- objetivo 

- funcao, normas de execucao 

- t i p o e utili z a g a o do eguiparoento 

- velocimetro, tacografo, sistema de f r e i o s 

- conceituagoes, comentarios 

carga horaria 30 min. 

Acondicionamento, movimentacao, estocagem 

condicoes de seguranga no acondicionamento, carregamento, 
descarregamento e armazenagem. 

- comentarios, exposicao 

carga horaria 30 min. 

Meio Ambiente 

- Riscos e problemas ao meio ambiente e a comunidade, com 
ocorrencia envolvendo Mercadoria Perigosa e sua respectiva 
prevencao. 

carga horaria 20 min. 

165 



EPI'S 

- Objetivo, funcao, tipos e u t i l i z a c a o de E P I necessario ao 
pessoal para inspecao, avaliacao de emergencia e fugas. 

- Prevencao e combate a incendio 

- Nocoes basicas de prevencao e combate a incendio com parte 
teorica e pratica. 

carga horaria 120 min. 

TOTAL DE CARGA HORARIA DO 3 B MODULO 5:00 h 

MODULO IV - PLANO DE EMERGENCIA 

Mercadoria transportada 

- Condicoes de seguranca das p r i n c i p a l s mercadorias transportadas 
e suas rotas. 

carga horaria 60 min. 

ComunicacaO de Emergencia 

- t i p o s de comunicacao 

- a guem se d i r i g i r numa situacao de emergencia 

carga horaria 60 min. 

Atendimento de Emergencia 

- Acoes desenvolvidas no controle de situacao de emergencia -
exposicao - pratica. 

- Eguipe de Emergencia 
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- Definicoes dos diversos tipos de equipe. 

- Explanacao e comentarios. 

carga horaria 120 min. 

A u x i l i o Mutuo 

- Participacao conjuntas de eguipes de terceiros (Defesa C i v i l , 
Bombeiro, e Piano de A u x i l i o Mutuo PAM. 

carga horaria 30 min. 

Primeiros Socorros 

- Treinamento basico com parte t e o r i c a e prat i c a . 

carga horaria 120 min. 

EPI'S 

- Treinamento com os varios t i p o s de equipamento i n d i v i d u a l usado 
pelo pessoal numa emergencia - parte teorica x pr&tica. 

carga horaria 60 min. 

Meio Ambiente 

- Exposicao de pianos de acao para protecao do meio ambiente numa 
emergencia. 

carga horaria 3 0 m i n ' 
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Evacuacao de Area 

- Exposicao com orientacao sobre cuidados a serem tornados na 
evacuacao de area em situacao de emergencia. 

carga horaria 60 min. 

TOTAL DE CARGA HORARIA DO 4 B MODULO 10 h 

TOTAL DE CARGA HORARIA DO CURSO 23:45 h 
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