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RESUMO

0 objetivo deste trabalho & analisar o processo de
expansao da economia algodoeira em Campina Grande em sua relagao
com a estrada de ferro inglesa, a Great Western of Brasil Railway.
Neste sentido, procuramos identificar o papel que essa estrada de
ferro desempenhou para que essa cidade fosse erigida & condigao de

importante polo mercantil algodoeiro.

Nessa perspectiva, tivemos a preocupagao de demonsg
trar que o vinculo algodao-ferrovia produziu um efeito polarizador,
transformando a cidade no grande emporio do Sertgo. Especializan~
do-se na realizagao da circulagao nercantil algodoeira, Campina
torna~-se, por isso mesmo, um'polo com ampla influencia no espago
regional. Todo esse processo é indicativo de que a praga ceampinen
se concentra a maior parte do comércio aléodoeiro levado a efeito
nesse espago regional, o gue a mantém com a fungfo de homogenei -
zar/hegemonizar a atuagao do capital gerado no bojo dessa ativida

de mercantil.

No gque se refere ao papel desempenhado pela estrada
de ferro, partimos da hipétese de gue Campina Grande n3o teria se
transformado num importante polo mercantil caso nao tivesse  sido
contemplada por esse meio de transporte. Em sua vantajosa posigao
de ponto terminal da estrada de ferro, posigao em que consegue se
menter durante meio século (1907-1957), para essa praga convergia
praticamente todo o comércio do interior de além-trilhos, na dire
¢ao do oeste paraibanc e de algumas areas dos chamados Estados 1i
mitrofes. Desta forme, inumeras areas interioranas sao polariza-
das por Campina Grande, que realiza, através da estrada de ferro,
a circulagao mercantil entre és areas sertanejas e as pragas por
tuarias. Assim sendo, os meios de transportes nas areas de além-
trilhos tornam-se caudatarios da estrada de ferro em Campina Gran

de. No caso, as tropas de burros e os caminhles.

Em resumo , a analise da relagao entre economia algo
doeira e transportes, com destaque para a estrada de ferro, consti

tui, na verdade, o objetivo maior deste trabalho.
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RESUME

Le but de ce travail est l'analyses du processus d'expansion
de 1'économie du coton & Campina Gramde. dans sa relation avec la voie

ferree anglaise, la Great Western of Brasil Railway. De cette facgon,
nous cherchons & identifier la contribution de ceite voie ferrée dans

la transformation de la ville en un important pdle mercantile du  co

ton.

Dans cette perspective, nous avons eu la préoccupation de
démontrer que la relation coton-voie ferrée a produit un effet pola-
risateur, en transformant la ville en grand entrepdt du "sertao". TIn
se spécialisant dans la réalisation de la circulation mercantile du co
ton, Campina Grande devient, donc, un pdle de grande influence dans
1'éspace régional. Tout ce processus montre que le marché "campinen
se" concentre la plupart du commerce du coton réalisé dans cet espace
régional, ¢e que 1la tient dans la fonction de homogéneiser/hégeﬁoni—
se;ri'action du capital engendré au milieu de cette activite mercan
tile.

En ce qui concerne le role de la voie ferrée, nous partoné
de l'hypothése que, sans elle, Campina Grande ne serait pas devenue
un important pdle mercantile. Dans la situafion privilégie de point
terminal - situation maintenue pendant un demi-siécle  (1907-1357) ,
pour ce marché convergeait pratiquement tout le commerce de la provin
ce d'outre-voie ferrée vers 1l'ouest "paraibano" et de quelgues aires
des Etats limitrophes. De cette fagon, innombrables:aires sont pola
risées par Campina Grande, qui réalise a travers la voie ferrée, la
circulation mercantile pérmi les aires "sertanejas" et les marches por
tuaires. Ainsi, les moyens de transports dans les aires d'outre-voie

ferrée deviennent simples extensions de la voie ferrée a Campina Gran-

de. En ce cas-la, des troupeaux de muleis et les camions.

En un mot, l1l'analyse de la relation entre 1'économie du
coton et les transports, en mettant en relief la voie ferrée, consvitue,

en réalité, le but de ce travail.
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INTRODUGZAO

O presente trabalho tem como objetivo analisar a ex
pansao da economia algodoeira em Campina Grande em seu vinculo com
a estrada de ferro inglesa, a Great Western of Brasil Railway. Nes
sa perspectiva, partimos de um dado oconcreto, a chegada dessa es
trada de ferro em 1907 e sua manutengao como ponta de trilho ate
1957. A partir desse dado, a pesquisa orienta~se no sentido de se
ver o que mudou em Campina Grande com a implantagzo da referida es
trada, especialmente no que se refere ao papel desempenhado por e

la para que a cidade tenha sido erigida a condigéo de verdadeiro

., - +
emporio comercial algodoeiro.

De modo que a pesquisa se preocupa em  analisar 0
vinculo existente entre a ferrovia, que aqui faz ponta de trilhg,
e a condig¢ao que Campina Grande assume como arrojado entreposto co
mercial, particularmente na condigao espec{fica-de grande centro
algodoeiro. E a partir desse vinculo, historicamente determinado,
que a pesquisa procura detectar a importiéncia da praga de Campina
no contexto econdmico regional. Trata-se de verificar-que - essa
cidade desempenha as fungGes,nesse contexto regional, de uma verda
deira cidade-mercédo, homogeneizando/hegemonizando o espago de a

" tuagao do capital mercantil.

Abordar o papel desempenhado pela estrada de ferro
para o incremento da circulagao mercantil algodoeira em Campinsg
Grande, constitui, conforme jé foi dado a entender, o objetivo pre
cipuo deste trabalho. Isto revela-se importante porgque tem sido
bastante exiguo o lugar ocupado pela ferrovia no contexto da histo
riografia campinense e paraibana. Nos livros de sintese, por exem
plo, nao mais que meros fragmentos fazem alusao ao problema do ca
minho de ferro. De certa forma, o mesmo ocorre com as disserta -
goes de mestrado., As que tomaram a economia algodoeira como obje
to de estudo tém outras problematicas, dai também dispensarem  um

itratamento exiguo & questao dos transportes.
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Explica=-se, por assim dizer, porque consideramos per

- , . ~
feitamente legitima e consequente nossa preocupagaoc em estudar a

economia algodoeira em sua relagao com os ftransportes.

Os trensportes, agui, nao sao tratados como algomais
. . ’ ~ o, .
ou menos marginal, como em inumerocs itrabalhos academicos sobre o al
~ ’ » .
godao. Ao contrario, este trabalho procura estudar a economia al

godoelira exatamente do ponto de vista do papel desempenhado pclos

transportes.

Desta forma, tivemos a preocupagao de analisar a cor
relagao entre a estrada de ferro e os demais meios de transportes,
destacando o papel que exerceram no contexto da economia algodoei-
ra em Campina Grande e nas areas por ela polarizadas. Além da fer
rovia,os transportes prevalecentes foram o de trag@o animal e o ro
doviério. Durante décadas, todo o transporte de mefcadorias en .
tre ‘as regioes de além-trilhos e a praga campinense foi levade a e
féito por tropas de burros, que atuavam como uma espécie de trang
porte tributario de estrada de ferro em seu ponto terminal. Com o
advento das primeiras esiradas de rodagem e dos caminhOes, também
nas regides de além-trilhos, esse meio de transporte também torna-
se tributario de estrada de ferro. Com o tempo, no entanto, os
ceminhdes proliferam totalmente e, com isto, concorrem largamente

% & r .
com oS animais de carga e com a propria estrada de ferro.

‘Outra questao digna de nota diz respeito ao fato de
gque, Por opgao, passamos mais ou menos ao largo da problematica
que tanto tem motivado os trabalhos sobre o algodao, a das oligar
quias. Isto nao significa, contudo, gque nao tivemos a preocupagao
de fazer algumas incursoes sobre as relagdes sociais estabelecidas
no ambito da economia algodoeira e dos transportes. Ao contrério,
essa € uma questazo que perpassa uma parte significativa do traba
lho. '

Organizamos o presente trabalho em cinco capitulos .

O primeiro investiga como o Brasil se insere na divisao internacio
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nal do trabalho, chamesndo a atengzo para os investimentos briténi
cos na implantagao de estradas de ferro, fomentando os chamados cor
redores de exportagao. A idéia basica, aqui, é demonstrar que o
programa ferroviario brasileiro encerrava um certo caréter neocolo

nialista.

0 segundo capitulo trata basicamente da controverti-
da questfo da "provincializagao/estadualizag8o" do comércio da Pa
raiba, gsendo a ferrovia o instrumento que se prestaria & realiza -

gao desse "frustado" empreendimento.

0 terceiro capitulo aborda especificamente o indisso
ciavel vinculo entre a estrada de ferro e a expansZo da economia
algodoeira em Campina Grande; Essa expansao implica na projegéo
qﬁe a cidade alcanga como polo comercial de grande influéncia no
espago regional, sendo visiﬁeis as vantagens decorrentes da pcnta

de trilho .

(4 . ~
0 quarto cgpitulo analisa, dentre outras quecstdes, a
evolugao urbana campinense no periodo da ferrovia inclusive estabe

lecendo um comparativo com o periodo que a antecede.

Também analisa a diversificagao .das atividades comer
ciais em Campina Grande, chamendo a atengdso para o fato de gque es
sa praga cada vez mais se define como cidade-mercado, a despeito

da crise que comega a atingir a economia algodoeira.

.0 quinto e Ultimo capitulo trata especificamente da
correlagao entre os trés meios de transportes antes referidos, a

estrada de ferro, as tropas de burros e os caminhoes.
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CAPITAL NO BRASIL.

1. A Integracao do Brasil ao Mercado Mundial e a Hegemonia Bri

tanica.

Com o advento da Revolugao Industrial na Inglaterra,
pais pioneiro nesse processo, aos poucos o capitalismo inglés es
tende seus interesses sobre o mundo inteiro. Nas segunda metade

_do século XIX, ja plenamente consolidado, ele torna-se hegemdnico
no mercado mundial. Isto se deve ao fato de que, no século referi
do, a Inglaterra desponta como a nagao mais industrializada da Eu
ropa, destacando~se como maior produtora de ferro, carvao e ago e
aparecendo ja com uma produgio industrial totalmente mecanizada e
fazendo uso da energia a vapor em larga escala. Assim sendo, ela
exerce, & época, um dominio econdmico sobre amplas fatias de merca
do, mantendo, por isso mesmo, um elevado padrao de acumulagao de

capital.

E o Brasil, como n&@o poderia deixar de ser, consti
tula uma dessas fatias de mercado. & que a integrag@o do Brasil
ao mercado mundial ocorre justamente no momento em gue a Inglater-
ra consolida a referida hegemonia. Essa integragao, decorrente de
um processo cumulativo de penetragao de mercadorias e capitais es
trangeiros, coloca a sociedade brasileira sob o dominio do capita-

lismo inglés.

En se tratando da penetragao de mercadorias estran -
geiras no Brasil, a presenga inglesa se faz sentir ja na primeira
metade do século XIX, embora essa presenga se revele bem mais con
tundente na sua segunda me tade. O qué houve, na verdade, foi um
profundo impacto na economia brasileira provocado por uma imensa
enxurrada de mercadorias que, ao inundarem o pails, fizeram refluir
algumas atividades produtivas nele existentes. Nenhum ramo da pro

dugao escapava ao dominio estrangeiro e, por essa razao, o mercado
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brasileiro ficou totalmente a mercé desse dominio. Dentre egsas
mercadorias podemos mencionar: vidros, artigos de ferro, ago e co
bre, folhas de flandres, parafusos, tesouras, canivetes, pregos,pa
pel, tinté, calcados, toalhas, meias, 13 , moveis, pianos, munigag
reldgio, chapéus, dentre outros. Esses s@o apenas alguns dos pro
dutos ingleses que tomaram de assalto a economia brasileira, inte-"

(1)

grando-a firmemente ao mercado mundial. Essa integragao, viabi
1izada por intermédio da hegemonia inglesa, aponta para a implanta
¢ao de um mercado capitalista no Brasil e, conseqﬁentemente, para

a modernizagao desse mesmo mercado. Essa modernizagdo consistiu

"No processo mediante o gqual, conjugando -
se 65 interesses ds classe dominante e os
da burguesia inglesa, pode-se manter a esg
trutura agroexportadora na ex-coldnia, e
al alargar, paulatinamente, o mercado para
as menufaturas briténicas. Reiterando-se,
na verdade, a herenga colonial através de
um neocolonialismo, cuja diferenga basica

com relagso & etapa anterior residia no de
terminante geral que agora orientava a or
ganizagao do espago brasileiro (o capital

industrial), e no fato de que a relagzo im
posta por este ultimo se dava ao nivel eco

(2)

nomico e nzo mais politico."

Aspecto importante diz respeito ao fato de que, lado
a lado com o mercado mundial de mercadorias, surge um mercado mun
dial de capital-dinheiro. O incremento deste ultimo setor suplan-
ta o priméiro, o que ocorre a partir do momento em que o capitalisg
mo passou a vivenciar a fase que se convencionou chamar de monopo-
lista. De fato, as exportagOes suplantam, em proporgoes cada vVez
maiores, suas préprias exportagoes de mercadorias. De modo que PO

demos detectar: se o Brasil era um pais subordinedo e/ou  "depen





































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































































